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Frankfurt nad Mohanem. Konec
unora. Ztichlé autobusové nadrazi
zasypavaji dalsi a dalsi privaly viocek.
Snézi uz dva dny v kuse. Hodinky
na mém zapésti ukazuji par minut
po ptlnoci. Skupinka, se kterou tu
¢ekam na sviij spoj, se stejné jako ja
zahfivd podupdvanim na misté.
Autobus tu ma byt az za 20 minut.

Cekéte nastvani? Asi vas zklamu. Ne-

citi ho nikdo z nas. Naopak, stojime
v houfu a povidame si smésici rtiz-
nych jazykd. Usmivime se. A to
i pres to, ze velkou ¢ast Némecka
pravé svira nahlé snézeni.
Dutivod nasi spokojenosti? Chovani
zaméstnance mistniho nadrazi. Pred
chvili totiz opustil teplo své malé
kancelére a postavil se pred nas s né-
kolika hrni¢ky teplého caje v ruce.
Nabizi nam ho s tsmévem, zatimco
se soucasné omlouva za rozmary
dnesniho pocasi, tedy za néco, za co
opravdu nemize.
Ten ,,obycejny* teply ¢aj z otlu¢eného
hrnicku a par vielych slov tehdy do-
konale zménily atmosféru na nastu-
pisti. Onen dispecer tam tehdy s nami
zuistal az do prijezdu autobusu. Upijel
¢aj a povidal si. Ne proto, Ze by to
bylo firemni politikou, ne proto, ze
by mu to nafizovala néjaka smérnice,
ale proto, Ze mu to ptislo normalni.
Pry si v§iml, jak tu postivame a Ze
nam musi byt chladno. Mimocho-
dem, ten ¢aj byl jeho osobni.
Od té doby jsem se stejnou spolec-
nosti cestoval mnohokrat. Chovani
toho muze pro mé totiz bylo tou nej-
lepsi reklamou. Reklamou, kterd ne-
jde koupit. Jen dodam, Ze ten auto-
bus prijel tenkrat pred dvéma lety
presné na cas.
A co z toho plyne? Prodavat jen sa-
motné sluzby v soucasné nabité kon-
kurenci uz nemusi stacit, byt mohou
byt vysoce profesionalni a ve vysoké
kvalité. Je potteba nabidnout i néco
vice.
Nase heslo ,,Cokoliv - Kamkoliv* by
tak v nasem podani mélo vyznit sou-
¢asné i jako ,slusné a ochotné...
Musime vnimat aktudlni situaci
a potieby zakaznika. Jen tak mame
totiz Sanci zvladnout uspé$né rok
2012 a posunout Cargo zase o kou-
vosti a ohleduplnostl nam bude da-
leko lépe i mezi ndmi samotnymi.
Jakub Ptacinsky

Ilustracni foto: Michal Roh

Komunlkaceje podminkou uspéchu

Hovorime s feditelem Odboru pod-
pory prodeje CD Cargo Michalem
Rohem.

@ V soucasné dobé se pripravuje re-
organizace obchodni struktury. Co od
ni ocekavate?

Hlavnim mottem probihajiciho pro-
jektu je priblizit se zakaznikiim. Cilem
pak je skloubit prozékaznicky pristup
s doposud uplatiiovanym ptistupem ko-
moditnim a regionalnim. Vzniknout by
mély nové pozice tzv. key account ma-
nagerd, ktef{ budou mit na starosti kli-
¢ové zékazniky CD Cargo bez ohledu
na prepravovanou komoditu.
Zachovani ¢aste¢ného komoditniho
ptistupu je vSak pro fungovani celého
systému nezbytné, mimo jiné i z déivodu

udrzeni uréitych cenovych hladin.
V ptipadé regionalniho pfistupu se ne-
chceme vracet k drivéj$imu systému,
kdy obchodni manazeti spadali do pt-
sobnosti $éfi jednotlivych OPR, ale zi-
skavani informaci o zakaznicich v jed-
notlivych regionech je pro nas velice

dtlezité. V této oblasti musime jesté vice
zintenzivnit a hlavné standardizovat ko-
munikaci s provoznimi jednotkami, je-
jichz pracovnici jsou pro obchod mimo
jiné i diilezitym zdrojem informaci, ne-
bot jsou v ptimém styku se zakaznikem.
Cas od ¢asu byvaji obchodni manazefi
ter¢em kritiky za neposkytnuti zpétné
vazby, je v§ak nutné si uvédomit, Ze jed-
nani o novém obchodnim pfipadu neni
zpravidla otazkou dni, ale spiSe tydnil
nebo i mésicti. V rdmci nové organizace
by i tato zpétna vazba méla byt zaru-
ena. Projekt pocita i s postupnym zii-
zenim zakaznického centra.

@ V odpovédi na predchozi otazku
jste zminil komunikaci s provozem.
Je skutecné jeji vyznam tak velky?

Vidycky jsem fikal, Ze pro uspésnou
realizaci obchodniho pfipadu je ne-
zbytnd tésna spoluprace mezi obcho-
dem a provozem. Ve za¢ind jiz pii pii-
pravé obchodniho ptipadu, kdy je nutné
provéfit kapacity, zda mame vozy, zda
je k dispozici pozadovand trasa apod.
Nezbytnd je sou¢innost pfi planovani,
kde bohuzel musim ptiznat, ze urcité
rezervy jesté jsou.

Abychom dokézali konkurovat ostat-
nim dopravciim, musime prepravy re-
alizovat s co nejniz$imi naklady. A to je
mozné jak diky dobrému planovani, tak
diky vyuziti potencidlu, ktery CD Cargo
ma (lokomotivni park, lidsky potencidl,
celositovost). Samozfejmé podminkou

Pokracovini na str. 2

Vozidlovy park se vybavuje radiovym zaFizenim GSM-R

Spolecnost CD Cargo, a. s., zahajila
vybavovani 197 lokomotiv radiovym
zaFizenim urcenym pro komunikaci
v systému GSM-R dle evropského
standardu EIRENE (TSI Rizeni a za-
bezpeceni). Realizace bude ukoncena
v roce 2012. Zakazka je zadana spo-
le¢nosti CD - Telematika, a.s., na za-
kladé vysledkii vybérového fizeni dle
zakona ¢. 137/2006 Sb. o vefejnych
zakazkach. Hodnota zakazky ¢ini té-
méf 90 mil. K¢.

Vybaveni lokomotiv radiovym zafize-
nim je pfedmétem projektu ,Radio-
stanice GSM-R CD Cargo, ktery pocita
s financovanim z Fondu soudrznosti
Evropské unie v ramci Opera¢niho pro-
gramu Doprava (OPD), prioritni osa 1
- Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni sité
TEN-T, oblast podpory 1.2. - Zajisténi
interoperability na stavajicich zeleznic-
nich tratich, zajisténi souladu s Tech-
nickymi specifikacemi pro interopera-

bilitu (TSI) a rozvoj telematickych sy-
stému (neinfrastrukturélni éést)
ternetovych strankach www.OPD.cz.
CD Cargo tak sméfuje své investi¢ni

Pohled na stanovisté strojvedouciho s in-
stalovanym ovlddacim modulem pro
radiostanici systému GSM-R, ktery pred-
stavuje komunikacni rozhrani podle
evropského standardu UIC 612 - 4, zde
jako ptiklad lokomotiva fady 363.

aktivity k naplnéni evropského stan-
dardu, uplatnovaného na vybranych
tranzitnich Zelezni¢nich tratich CR,
které jsou pribézné vybavovany timto
novym radiovym zafizenim.

Projekt bude predstavovat dosazeni,
oziveni a kontrolu funk¢nosti vozidlové
Casti systému, ktery se sklada z antény,
komunika¢niho modulu GSM-R, bloku
logiky, ovladacich moduld pro stano-
visté strojvedouciho dle UIC612, na-
pajece a souvisejici kabelaze v lokomo-
tivé. Nedilnou soucasti je programové
vybaveni a navaznost na stavajici radi-
ové zatizeni. Vozidla tak budou vyba-
vena vozidlovou radiostanici pro spo-
jeni v ramci interoperabilniho systému
pti fizeni drazni dopravy.

Cilem a smyslem realizace zakazky je
kompatibilita se staciondrni ¢asti sy-

E Operacni program
JH| Doprava

.

stému, ktery md ptimy vliv na fizeni
a organizovani drazni dopravy, pfizpu-
sobeni parametrt standardim Evrop-
ské unie a posileni zavadéni interope-
rability. Implementace do vozidel, tj.
pohyblivych terminala radiové sité
GSM-R do vozidel, je plné v souladu
se zameéry a cili Evropské unie vedou-
cimi ke sjednoceni systémt komuni-
kace mezi dopravci a narodnich infra-
strukturalnich ¢asti.

Vybavovani lokomotiv rddiovym zafi-
zenim je velmi nédkladné a projekt ,,Ra-
diostanice GSM-R CD Cargo“ umoz-
fiuje spole¢nosti CD Cargo tento proces
vyrazné urychlit. Lze Fici, Ze vlozené
investice predstavuji vyznamné zhod-
noceni systému do budoucnosti.

Zdenék Stépanek

Evropskd unle
investice do voil budoveneanil
Evropsky fond pro regiondini rozvae]
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Pokracovani ze str. 1

je poté realizace prepravy podle predem
naplanovaného jizdniho fddu apod.
Znacna Cast preprav je dnes $itd na miru
pottebam zdkaznikd, je nezbytné vy-
myslet technologii pti nakladce, pti vy-
kladce, obsluhy vle¢ek apod. Pokud ne-
budeme v takovych pfipadech spolu
komunikovat, nepodafi se ndm uspét.

® Do pisobnosti Odboru podpory
prodeje patii také reseni reklamaci.
Jak byste zhodnotil situaci v této ob-
lasti v loniském roce?

Odbor podpory prodeje fesi reklamace
ze $kod ve vnitrostatni a mezindrodni
prepravé a také napt. reklamace z pre-
kroc¢enych dodacich lhit. Bohuzel mu-
sim konstatovat, Ze situace se v lotiském
roce nevyvijela ptiznivé. Stoupl pocet
reklamaci, stejné jako objem vyplace-
nych penéz. Situace je nepfizniva prede-
v§im v prepravach Zelezného $rotu
zvl4sté na Ostravsku, trapi nas ale i kra-
deze pohonnych hmot. Cinnost naseho
odboru se neomezuje na pouhé for-
maln{ posouzeni opravnénosti rekla-
maci, ale rovnéz na predchazent jejich
vzniku. Velice intenzivné spolupracu-
jeme jak s Odborem bezpecnosti
CD Cargo, tak s Policii Ceské republiky
i soukromymi strdznimi sluzbami.
Uspéchy se jiz dostavuji, ale nerad bych
prozrazoval vice a varoval tak pripadné
pachatele kradezi.

@ Dlouha léta jsme slychavali, Ze jsme
Zeleznicni kfizovatkou v srdci Evropy,
presto podil privozu zboZi podle pre-
pravenych tun pres nase uzemi dosa-
huje proti vnitrostatni preprave, do-

vozu a vyvozu pomérné nizké urovné
- necelych deseti procent. Propasla ce-
ska Zeleznice svoji historickou Sanci
po otevieni trhu v polistopadovém ob-
dobi?

Deset procent predstavuje podil tranzitu
na prepravich CD Cargo, nikoliv na cel-
kové Zelezni¢ni dopravé v Ceské repub-
lice. Toto ¢islo bych odhadl na cca 15
procent. I tak se ale da fici, ze podil
tranzitni dopravy pres nase uzemi po-
klesl. Pri¢in poklesu je mnoho. Po
zméné politicko-ekonomickych po-
mért na konci osmdesatych let minu-
1ého stoleti celd fada tradi¢nich preprav-
nich prouddi zanikla. Modernizace
nasich tranzitnich koridort se v tomto
obdobi teprve rozbihala a dodnes neni
dokoncena, takze je logické, ze fada dal-
$ich preprav, konkrétné ve sméru se-
ver-jih, byla pfesmérovana na jiné, vy-
hodnéjsi trasy, napt. pres Passau. Ziskat
tyto prepravy zpét uz neni tak jedno-

duché, jak by se na prvni pohled zdalo,
a témér vzdy to predstavuje cenovy boj
s velice nejistym vysledkem.

Zelezni¢ni dopravni trh v Ceské repub-
lice je jiz fadu let pIné liberalizovan, coz
se samozfejmé promitlo i do podilu CD
Cargo na tranzitnich pfepravach. Pro
dopravce neni nic jednodussiho nez
uchopit uceleny vlak a bez prepracovani
jej odvézt z jedné pohrani¢ni precho-
dové stanice do druhé nebo i v celé
trase. Proto je i sou¢asna obchodni po-
littka CD Cargo zaméfena timto smé-
rem. Kooperujeme s fadou dopravcti -
byvalych narodnich i privatnich, komu-
nikujeme s majiteli zbozi v zahranici,
pripravujeme pofizeni modernich in-
teroperabilnich lokomotiv, umoziuji-
cich jednodussi expanzi do zahranici.
Vysledky nelze o¢ekavat ihned, ale pro-
jevi se dlouhodobé. Jiz nyni mazeme
konstatovat, ze stoupl podil smluv s ce-
nami za celou prepravni cestu, které CD

vy

Cargo umoznuji vyssi kontrolu nad ce-
lou prepravou.
@ V ¢em se nejvice zménila Zelezni¢ni
nakladni doprava za téch vice nez dva-
cetlet vyvoje pfedev$im na uzemi Ev-
ropské unie? Piezije 21. stoleti?
Zeleznice je odvétvim, které se vyviji
témér neustale. Kdyz mam vsak zhod-
notit poslednich dvacet let vyvoje, bylo
to obdobi postupného vytvareni libera-
lizovaného dopravniho trhu. Nejprve
jsme si museli zvyknout na zcela ne-
kontrolovatelnou konkurenci kamion,
poté zacit bojovat s rozvijejici se kon-
kurenci dalsich zelezni¢nich dopravci.
Krize v roce 2009 nas pak naucila lépe
hospodatit, efektivnéji vyuzivat kapacity
atd. Zeleznice, resp. jednotlivi dopravci,
si uvédomili, Ze o prizen svych zakaz-
nikd musi bojovat. Doba, kdy byl zaka-
znik rad, ze mu zésilka viibec dojela, je
jiz nastésti davno pry¢. Nyni musime
sazet na dobrou cenu, pfesnost a spo-
lehlivost. To se tyka nejen zeleznice
v Ceské republice, ale velice dobre si to
uvédomuji i nasi zahrani¢ni partnefi.
Tak velky vizionaf, abych dohlédl az na
konec 21. stoleti, rozhodné nejsem, ale
osobné se domnivam, Ze Zeleznice je
perspektivni dopravni prostfedek.
V prepravé pevnych a kapalnych paliv
a dalsich nerostnych surovin m4 své ne-
zastupitelné misto. Je vSak potrebné si
uvédomit, ze podil téchto preprav bude
zcela jisté klesat. Proto musi Zeleznice
jesté vice usilovat o pochopeni potteb
svych zdkaznikt a zapojit se do jejich
logistickych retézct. PrileZitosti je cela
fada - zasobovani potravinarskych fe-
tézcl, prepravy zbozi s vyssi pridanou
hodnotou apod.

Irena Pospisilova

Lokomotivy pro Koleje Czeskie

Dcerina spolecnost Koleje Czeskie
Sp. z 0. 0. je na polském Zeleznicnim
trhu vyznamnym hracem. K posileni
jeji pozice napomahaji i dodavky re-
konstruovanych lokomotiv fady 182.

Prvni z nich prevzaly Koleje Czeskie
8. prosince 2011. Tato lokomotiva byla
jesté pred koncem lonského roku, po
splnéni vSech formalnich nalezitosti
vici polskému Draznimu ufadu, na-
sazena do provozu.

Koleje Czeskie si pro rekonstrukei cel-
kového poctu Sesti lokomotiv rady 182
vybraly spole¢nost DPOV z Prerova,
ktera ma s rekonstrukcemi a polonizaci
téchto lokomotiv dlouholeté zkuse-

T¥i otazky pro...

feditele Odboru prodeje
Ing. Petra Zikmunda

nosti. Pro Koleje Czeskie je to diilezity
aspekt vzhledem k jiz zapocaté dyna-
mické expanzi na polsky trh.
-V dalsich letech bude nasim tkolem
zajistit pro naseho majitele - CD Cargo
- vétsi operabilitu v prepravni obsluz-
nosti na polském trhu,“ fika Zbyszek
Waclawik, jednatel dcefiné spole¢nosti,
a pokracuje: ,JO snaze zajistit tento tikol
svéddi i nase usili o rozsireni vozového
a lokomotivniho parku, jakoz i snaha
komplexné zabezpelit prepravy na
uzemi vice statl. Déje se tak zejména
dualizaci lokomotiv fady 130, které jiz
bezproblémové prejizdéji cesko-polské
hranice.”

Michal Roh

@ Jste reditelem Odboru prodeje. Co
prodavate a s jakym uspéchem?
Odbor prodeje prodava sluzby nejvét-
$tho zelezni¢niho nékladniho dopravce
na tizemi Ceské republiky, tedy pri-
marné dopravu, ale to asi nikoho ne-
prekvapi. Neni to samoziejmé jedina
sluzba, kterou jsme schopni zakazni-
kovi nabidnout a Gspésné prodat.

Z mého odboru 26 lidi kontraktuje
ro¢né bezmala 10 miliard korun, tedy
troufam si fici, ze proddvame Gspésné.
Nas trh je teritorialné i technologicky
omezen a po dlouhd léta z pohledu stra-
tegickych zakaznikd téméf neménny.
To vsak pro nds znamena kazdodenni
boj o udrzeni stavajicich preprav a také
nutnost vyvijet nemalou snahu o ziska-
vani preprav novych, protoze ne vzdy
se jiz realizované prepravy podari udr-
zet v celém objemu.

Pokud mohu ze svého pohledu hodno-

tit celkovou situaci, jsem rad, ze mohu
cely odbor pochvalit za pili, snahu a vy-
borny pristup k praci, ktery se odrazi
v dobrych vztazich se zakazniky a sa-
moziejmé také ve vysledcich hospoda-
feni spole¢nosti. Zaroven vsak chapu,
ze je tieba uskutecnit nékteré organi-
za¢ni zmény, abychom byli schopni fle-
xibilné reagovat na zmény trhu a roz-
$ifené pozadavky zakaznikil ve vztahu
ke komplexnosti sluzeb.

©® Budeme zdraZovat nebo se nasi za-
kaznici dockaji i nékterych slev?

V roce 2012 dochazi k navyseni nékte-
rych smluvnich cen. Toto neni pfizniva
odpovéd pro zdkazniky, ale je jednim
z kroka, které je tfeba udinit pro udr-
zeni rentability preprav. Zdrazuji se
vstupy a my nemame v mnoha piipa-
dech jinou moznost, jak na zhorsenou
situaci reagovat.

Samoziejmé mou odpovéd neberte glo-

balné pro vSechny obchodni pripady.
Navyseni chceme uplatnit a uplatiiu-
jeme hlavné tam, kde nejsou pokryty
naklady, a u preprav, kde nepredpokla-
ddme i jiny efekt po udrzeni prepravy
nez jen tvorbu zisku.

Pristup ke zdrazovani je vsak citlivy.
Snazime se v$e udinit ve spolupraci se
zdkazniky a dojit k feSeni za obou-
stranné spokojenosti. Sledujeme vzdy
i symbiotické efekty nasich krokd.
Vsichni chdpeme, Ze zisk neni vzdy to
jediné, co musime pti rozhodovani zva-
zovat. Neni to lehké a vlastné ani
mozné uspokojit vechny pozadavky
zakaznikd, které jsou na nas kladeny,
ale to je pozice, kterou mij tym dobre
znd a spravny obchodnik zvlidne.

® V médiich vyjadfuje management
CD Cargo mirny optimismus do bu-
doucna. O jaka fakta se mize oprit?
Udélame vse pro to, abychom zachovali

Kolektivni smlouva
~
CD Cargo podepsana
Zastupci vedeni spolecnosti CD Cargo
a odborovych central se 29. prosince
2011 dohodli na podobé Podnikové ko-
lektivni smlouvy CD Cargo, a. s., na
rok 2012 s ucinnosti od 1. ledna 2012.
Timto aktem doslo ke zruseni Opatient
k uplatiovani pracovni doby, dovolené,
systému odménovani zaméstnanct od
1. 1. 2012 PER2-C-2010.
Obsah kolektivni smlouvy z celkového po-
hledu nedoznal vyraznych zmén. Nové je
v podnikové kolektivni smlouvé v bene-
fitnf sféfe sjednana spoluticast zamést-
nance - ve vybranych povolanich, na kon-
di¢nim pobytu - a to ve vysi 100 K¢ za
pobytovy den. Rovnéz byl siednan mzdovy
nartst tarifni mzdy ve vysi 2,4 %.
Z pohledu vedeni spole¢nosti se jedna
o vyvazeny kompromis, ktery napomaha
zvySeni produktivity a organizace prace
a tim prispiva i k posileni a udrzeni sou-
casné pozice spole¢nosti v konkuren¢nim
prostredi Zelezni¢ni prepravy.

Pavla Kreischova

- s

Ptate se nas

V minulém vydani Cargovaku jste
zverejnili informaci o velkych inves-
ticich Evropské unie do Transevrop-
skych dopravnich siti vletech 2014 az
2020. Na kli¢ovou sit maji byt napo-
jena i velka letisté a pristavy. Mizete
mi sdélit, o jaké hlavni koridory se
jedna? Jan PetrZelka, Pardubice

Hlavni koridory jsou nasledujici:

® Algeciras - Barcelona - Lyon - Mi-
lano - Budapest - Ukrajina

@ Helsinky - Var$ava - Viden - Ra-
venna

® Antverpy - Lyon - Basilej

@ Dublin - Londyn - Pafiz - Brusel

@ Rotterdam - Janov pres Kolin (SRN)
a Mannheim

@ Amsterodam - Var$ava pfes Hanno-
ver a Berlin

® Lisabon - Paiiz - Strasburk/Mann-
heim

@ Hamburk - Rostock - Constanza

@ Helsinky - Valletta pfes Hamburk,
Mnichov a Brennersky tunel

® Dunajsky koridor

Naklady na klicovou sit se odhaduji

v prvni ¢asti financovani do roku 2020

na 250 miliard eur. Komise vychazi

z toho, ze kazdy milion eur z prostfedki

TEN povede k investicim 5 miliont eur

ze strany statd a 20 miliont eur ze sou-

kromého sektoru.

Za téelem mobilizace soukromého kapi-

talu pfijala EK ,Projektovou pujckovou

iniciativu Evropa 2020 jejimz poslanim

je snizit rizika pro tfeti subjekty. CBC

stejny trzni podil, jako mame dnes. Bu-
deme vyvijet aktivity na tvorbu dobré
spoluprace a kooperace s ostatnimi ze-
lezni¢nimi dopravci at uZ na uzemi nasi
republiky, ale i mimo ni.

Pokusime se ziskavat spolecné pre-
pravy na ukor silnice, a to mnohdy
i v celospolecenském zajmu, jako na-
priklad pti planovanych opravach dal-
nice D1. Vracime se Gspé$né po mnoha
letech k prepravam nékterych komodit.
Pfipravujeme nové projekty a rozsitu-
jeme portfolio nabizenych sluzeb zakaz-
nikovi. Mdme ambice zacit obchodovat
v zahranici a vyuzit strategické pozice
Ceské republiky. Dale ptistupujeme na
cestu uspor nakladi a optimalizace pro-
cestl.

Tedy toto jsou fakta, kterd nabizi pro-
stor pro optimisticky pohled do bu-
doucna, tak pro¢ ho nemit.

Irena Pospisilova
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Aktuality

Jak to bude s In-kartou

V poslednich mésicich se opét jizdni
vyhody Zeleznicaru staly velmi sledo-
vanou oblasti, a to z toho divodu, Ze
se neustale probira (v ramci vladnich
uspornych opatieni) varianta jejich
zru$eni a zavedeni jakéhosi finan¢niho
bonusu formou danové ulevy.

Definitivni rozhodnuti o formé zamést-

naneckého jizdného potvrdil ministr

dopravy Pavel Dobe$ dne 20. 12. 2011

svym podpisem pod 13. zménou Tarifu,

kterou se na tfi roky vyhlasuje jizdné

a prepravné pro prepravu opravnénych

zaméstnanctl (a jejich rodinnych pri-

slusnikit) skupiny CD, ktef{ maji na tyto
zaméstnanecké benefity narok.

Znéni § 2 vy$e uvedeného Tarifu jed-

noznacné stanovi jizdné a piepravné

v téchto hodnotach:

@ pro rok 2012 ve vysi 500,- K¢ pro
zaméstnance, rodinné prislusniky
(rozuméjte manzelé, manzelky, regis-
trovani partnefi mimo déti) zamést-
nanct a diichodcti a 300,- K¢ pro
dtchodce a déti,

@ pro rok 2013 ve vysi 750,- K¢ pro
zaméstnance, rodinné prislusniky
(rozuméjte manzelé, manzelky, regis-
trovani partnefi mimo déti) zameést-
nanct a diichodcti a 400,- K¢ pro
dtchodce a déti,

@ pro rok 2014 ve vysi 1000,- K¢ pro
zaméstnance, rodinné ptislusniky (ro-
zuméjte manzelé, manzelky, registro-
vani partnefi mimo déti) zamést-
nanct a diichodcti a 500,- K¢ pro
dtchodce a déti.

Podrobnosti uhrady jizdného a pteprav-

ného stanovuje prolongaéni rozkaz,

ktery z povétreni MD CR vydévaji CD,

a. s. Termin zahdjeni prolongace pro rok

2012 byl vyhlasen na obdobi od 1. 1.

do 29. 2. 2012. Drzitelé JV ve stanove-

ném obdobi uhradi pfislusnou prolon-
gacni ¢astku pro rok 2012 a tim je pro-
dlouzena platnost In-karty s aplikaci ZP
na dalsi obdobi. Prolonga¢ni ¢astka

Terminy a

Upozornéni MF na nékteré dilezité
terminy a lhity tykajici se diichodové
reformy (tzv. II. a III. penzijniho pi-
life) v navaznosti na nové pravni
predpisy, publikované ve Sbirce za-
konti dne 28. prosince 2011

Dne 28. prosince 2011 byly ve Sbirce
zakont publikovany zakon ¢. 426/2011
Sb., o diichodovém sporeni, zakon
¢. 427/2011 Sb., o doplinkovém pen-
zijnim spofeni, a zdkon ¢. 428/2011
Sb., kterym se méni nékteré zdkony
v souvislosti s prfijetim zdkona o du-
chodovém sporeni a zdkona o do-
plnkovém penzijnim spofeni. V této
souvislosti upozornujeme v nasledu-
jicim prehledu tc¢astniky penzijniho
pripojisténi se statnim prispévkem, za-
jemce o penzijni pripojisténi se stat-
nim ptispévkem a doplnkové penzijni
sporenti (tzv. III. pilit) a zdjemce o du-
chodové spofeni (tzv. II. pilif) na né-
které dulezité terminy a lhity tykajici
se obou penzijnich piliti.

IIL PILIR

1. Transformace soucasnych penzij-
nich fonda

Transformace penzijnich fondi posili
ochranu prostredki ucastniki, pro-
toze majetek ucastnikd penzijniho
pripojisténi oddéli od majetku pen-
zijniho fondu (akcionare). Vysledkem
transformace bude penzijni spole¢-

uhrazena pro rok 2011 je platna do
29.2.2012.

Prolonga¢ni ¢astka miize byt kazdym
drzitelem In-karty uhrazena v hotovosti
na pokladni prepazce CD nebo ban-
kovni platebni kartou prostfednictvim
eShopu CD (http://eshop.cd.cz/).
Pokud zaméstnanec nepozaduje prove-
deni prolongace pro rok 2012, je povi-
nen v pribéhu prolonga¢niho obdobi
tuto skutecnost nahldsit na kterékoliv
personalni pracovisté a jizdni vyhody
(aplikace ZP na In-karté¢) mu budou
dany do tschovy. Timto aktem bude
aplikace ZP na In-karté zneplatnéna, fy-
zické ulozeni In-karty na personalnim
pracovisti je nutné. Jizdni vyhody lze
z tischovy vydat a tim aktivovat aplikaci
7P na In-karté kdykoli v priibéhu roku,
a to bez manipula¢niho poplatku (tzn.,
ze drzitel uhradi pouze prolonga¢ni
¢astku v prislusné vysi).

Pokud zaméstnanec prolongaéni ¢astku
na rok 2012 neuhradi ve stanoveném ob-
dobi, bude automaticky v ptislusném in-

formac¢nim systému nejen jemu, ale i jeho
rodinnym prislusnikéim ndrok na jizdni
vyhody odebran az do ukonceni dal$tho
prolonga¢niho obdobi (nyni do 28. 2.
2013). Prostiednictvim denniho vzajem-
ného predavani dat mezi informacénimi
systémy se informace o neplatnosti apli-
kace ZP na In-karté nacte do ptenosnych
osobnich pokladen (POP) privod¢ich.
V této souvislosti je tfeba zduraznit, ze
timto aktem je zaméstnanci (i jeho ro-
dinnym prislusnikiim) odepfeno i pravo
Cerpat si zahrani¢ni zaméstnanecké
jizdni vyhody.

Tzv. dodate¢na prolongace bude po
ukonceni prolonga¢niho obdobi (tzn.
od 1. 3. 2012) mozna pouze za pod-
minky, Ze drzitel zaméstnanecké In-
karty uhradi prolongaéni ¢astku v pii-
slusné vysi a navic manipulaéni
poplatek v hodnoté 200,- K¢ za jednu
In-kartu.

Priklad: Zameéstnanec je drzitelem In-
karty spolu se svou manzelkou a dvéma
détmi. Pokud si ve stanoveném terminu
neprovede prolongaci In-karet ve vysi
1600,- K¢ (500,- K¢ zaméstnanec,
500,- K¢ manzelka, 600,- K¢ pro 2 déti),
musi pfi dodatecné prolongaci uhradit
viastni prolongaci ve vysi 1600,- K¢ a na-
vic 800,-K¢ za 4 neprolongované
In-karty.

Vydané In-karty ztstavaji i nadale
platné i v pripadé, Ze je na nich uvedena
platnost s datem 12/09 a pozdéjsim (4.
udaj zaznamenany vizualné na licni
strané karty vpravo dole u polozky
»Platnost:“). Tyto In-karty na zakladé
informace z CD, a. s., nebudou fyzicky
nahrazovany pokrac¢ovacimi kartami
a jejich platnost jiz byla systémové
prodlouZzena na neurdito.

Informace o ukonceni platnosti slevy
Rail plus na In-karté s aplikaci ZP byla
uvedena v minulém ¢isle.

Vydané In-karty lze pouzivat k proka-
zovani naroku na jizdni vyhody (v¢. trati
ZSSK, Vogtlandbahn), 1ze k nim do-
koupit doplatek do 1. tfidy vozové.
Opétovné pripominam, ze v piipadé
pouziti In-karty p¥i cesté na Slovensko
je nezbytné nutné po uhradé prolon-
gacni ¢astky pro rok 2012 provést na
pokladni ptepazce CD jednorazovou
aktualizaci In-karty. V pripadé platby
prolongacni ¢astky pres eShop CD je
mozno pro aktualizaci vyuzit i kteréko-
liv personalni pracovisté CDC.

Dne 21.12.2011 byl CD, a. 5., podepsan
dodatek ¢. 11 ke Smlouvé o vzajemném
uznévani jizdnich vyhod mezi Ceskymi
drahami, a. s., (ddle jen CD) a Zelez-

ni¢ni spolo¢nosti Slovensko, a. s., (déle

jen ZSSK) pro rok 2012. Nize uvedené

podminky jsou platné od 1. 1. 2012 do

31.12.2012.

1. Vsechny In-karty vydané CD
opraviuji jejich drzitele ve vlacich
ZSSK:

- kbezplatnému pouzivani véech vlaki
osobni dopravy v prislusné vozové
ttidé (dle predpisu CD Ok 10), po-
uziti vlaktl EC je mozné bez uhrazeni
ptiplatku,

- pouziti vlakt IC je mozné na zakladé
thrady ve smyslu osobniho tarifu
ZSSK urceného pro vlaky mimo ra-
mec Smlouvy o dopravnich sluzbach
ve vefejném zajmu,

- k bezplatné prepravé na tratich Ta-
transké elektrické Zeleznice (TEZ),
Ozubnicové Zeleznice (OZ).

2. Viechny In-karty vydané CD ne-
opravnuji ve vlacich ZSSK:

- kbezplatnému vydani mistenky, mis-
tenky SC, lizkového nebo lehatko-
vého priplatku,

- kbezplatné prepravé spoluzavazadel
(vyjma kocarku pro spolucestujici
dité na CD), cestovnich zavazadel,
nadrozmérnych rucnich zavazadel
a pouzit{ tschovy béhem prepravy
(CD) nebo pojizdné tschovny
(ZSSK).

Dale si dovoluji drzitele In-karty upo-
zornit na velmi uzite¢nou informac¢ni
uzivatelskou sekci portdlu www.in-
karta.cz. Zde je mozné zjistit informace
o In-karté, véetné jeji platnosti pfi jizdé
na Slovensko, o aplikacich na ni zakou-
penych a ziskat okamzité také prehledné
informace o svych ¢erpanych narocich
zahrani¢nich jizdnich vyhod.
Ke vstupu na stranky moje.inkarta.cz je
v$ak nutné znét své heslo. Pravé v ob-
dobi prolongace muze kazdy zijemce
vyuzit své navstévy pokladni prepazky
CD (zde se hesla bezplatné vydavaji,
méni i rusi), kde si o vygenerovani a vy-
tisténi hesla ke své In-karté pozada.
Nase spolecnost ,,prebira“ od CD, a. s.,
v oblasti zaméstnaneckych jizdnich vy-
hod znéni Tarifu, pfedpisu CD Ok 10
a dal$i metodické opatfeni a vyklady.
Veskeré informace z této oblasti jsou
s t¢innosti od 1. 1. 2012 soustfedény
do nové interni normy PERs-10-B-2012
Poskytovani vnitrostatnich zaméstna-
neckych jizdnich vyhod. Do uvedené
IN mizete v tisténé podobé nahlédnout
na kazdém personalnim pracovisti
CDC av datové podobé ji naleznete na
Portalu CDC v ulozisti internich norem
v kategorii PER/SMERNICE/OBLAST
ZAMESTNANECKYCH BENEFITU.
Zpracovala: Bc. Véra Drncova

lhity druhého a tfetiho penzijniho pilife

nost a oddéleny transformovany
fond, ve kterém bude majetek ucast-
nikd. Naroky dcastniki penzijniho
pripojisténi na davky z penzijniho
pripojisténi podle jejich penzijnich
plant a ndrok na nezaporné zhodno-
ceni prostiedkil se nezméni a ztsta-
nou plné zachovany. V zdjmu bez-
problémového pribéhu transformace
stanovi zakon o doplitkovém penzij-
nim spofeni lhity pro umoznéni né-
kterych tkon, kterych by si ticastnici
penzijniho pripojisténi a zajemci
o né¢j méli byt védomi.

nové smlouvy pouze k tomuto novému
produktu. Uéastnici novych téastnic-
kych fondt budou mit za podminky
splnéni zakonnych pozadavkil narok
na stejny statni piispévek jako ucast-
nici transformovaného fondu. Sou-
¢asné jiz nebude mozné vstupovat do
transformovaného fondu, ktery je ur-
¢en pouze pro ucastniky dne$niho
penzijniho pfipojisténi.

Uzavrit smlouvu o dopliikovém pen-
zijnim spofeni lze: Nejdfive od
1. ledna 2013

Zadost o prevod pro-
sttedkd k jinému penzij-
nimu fondu lze podat:

Nejpozdéji do 28. unora 20121

Uzavfit smlouvu o pen-
zijnim pfipojisténi se stat-
nim piispévkem lze:

U vétsiny penzijnich fondi se predpoklada nejpozdéji do 30.
listopadu 20122, O pfesném terminu budou wéastnici pen-
zijniho pfipojisténi informovani penzijnim fondem.

Z4dost o ddvku z penzij-
niho pfipojisténi se stat-
nim prispévkem nelze
podat:

U vétsiny penzijnich fondu se predpoklada, ze nebude mozné
pozadat o dévku v prosinci 20128 O presném terminu budou
ucastnici penzijniho pripojisténi informovéni penzijnim fon-
dem. Toto opatteni bude platit jen pro obdobi jednoho mésice.

Zména v poskytovani
statniho ptispévku u pen-
zijniho pripojisténi se
statnim ptispévkem!*!

Od ledna 2013

2. Dopliikové penzijni spofeni

Stavajici penzijni pripojisténi se stat-
nim piispévkem bude od roku 2013
nahrazeno novym produktem - do-
plitkovym penzijnim spofenim. Proto
bude mozné od 1.ledna 2013 uzavirat

II. PILIR - DUCHODOVE SPO-
RENI

Pokud se fyzicka osoba rozhodne
vstoupit do dichodového spofeni,
bude na jeji osobni dichodovy ucet
dichodového sporeni odvadéno cel-

kem 5 % z vyméfovaciho zakladu po-
jistného (5 % z hrubé mzdy). Tento
odvod se sklada ze dvou casti - 3 %
jsou presmérovanim piivodniho od-
vodu do tzv. priibézného pilire, dalsi
2 % pak zvySenym odvodem poji-

stného oproti soucasnému stavu.
Smlouvu o dtichodovém spoteni bude
mozné uzavrit s témi penzijnimi spo-
le¢nostmi, které oteviou diichodové
fondy, od 1. ledna 2013 v nasledujicich
lhatach:

Lidé starsi 35 let

Nejpozdéji do 1. cervence 2013

Lidé ve véku 18 let - 35 let

Nejpozdéji do konce kalendarniho roku, ve kterém
dosahnou 35 let

Lidé starsi 35 let, ktefi k 1. lednu
2013 nejsou poplatniky pojistného
na duchodové spofeni

Do 6 mésicti ode dne, od kterého byli poprvé od
1.ledna 2013 poplatniky pojistného na diichodové
pojisténi

Poznamky k uvedenym tabulkam

! Po probéhnuti transformace penzijnich fondii po 1. lednu 2013 bude pievod
prostedkil z transformovaného fondu jedné penzijni spolecnosti do transformo-
vaného fondu jiné penzijni spolecnosti mozny pouze v pripadé, Ze prevod bude
uskutecnén na jiz existujici smlouvu o penzijnim pripojisténi (bude se jednat
o situaci, kdy jedna ze smluv je prerusena). Pro vétsinu klientil (tzn. téch, ktefi
maji jednu smlouvu) bude prevod mezi penzijnimi spole¢nostmi po 1. lednu
2013 mozny jen tehdy, pokud nejprve prejdou na zdkladé uzavieni smlouvy
o dopliikovém penzijnim spoteni do ticastnického fondu u téze penzijni spolecnosti.
Poté mohou v rdmci nového systému prestupovat mezi penzijnimi spolecnostmi.
2 Smlouvu o penzijnim pripojisténi se statnim prispévkem nelze uzavit v obdobi
jednoho mésice pred dnem vzniku transformovaného fondu. Tento den se nazyvd
rozhodny den a miize byt u jednotlivych penzijnich spolecnosti odlisny.

3 Zddost o poskytnuti davek z penzijniho pripojisténi nelze podat v obdobi
jednoho mésice pied rozhodnym dnem. Tento den miize byt u jednotlivych pen-

zijnich spolecnosti odlisny.

* Je-li vyse mésicniho prispévku vicastnika: a) 300 az 999 K&, ¢ini vyse mésicniho
statniho prispévku Cdstku 90 K¢ a 20 % z ¢astky presahujici 300 K¢, b) 1000
a vice K¢, ¢ini vyse mésicniho statniho pfispévku astku 230 K¢.

Zdroj: MF - Odbor Finan¢ni trhy II, publikovano 3. 1. 2011
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Jak funguji tranzitérky v fetézu provoznich profesi

Racionalizace se nutné promita i do
systému prace ostravskych tranzité-
rek, ktera je nyni provazana s ¢innosti
vozmistri. Do kolejisté k vlakim vy-
chazeji jen k mistnim pfetahtim.

Pracovi$té tranzita - piijezd Ostrava
Marianské Hory (OMH) je v soucasné
dobé obsazeno dvéma tranzitérkami.
»Hospodatska recese se v ndkladni do-
pravé projevi okamzité poklesem vy-
kont. Byli jsme proto nuceni reagovat
snizenim poctu tranzitérek o tii pra-
covnice a samozfejmé jsme tomu pfi-
zptisobili pracovni naplné i postupy,”
informoval nasi redakci vedouci pro-
vozniho pracovi§té Ostrava Josef Jure-
nik.

U vlakt po ptijezdu vidy nasleduje
technickd a komer¢ni prohlidka. Obé
nyni provadéji vozmistti, ktefi sva zjis-
téni hlasi vysilackou tranzitérce. To
znameng, ze vozmistr kromé technic-
kého stavu vozidla kontroluje upevnéni
nakladu, plomby, uzavéry, uniky na-
kladu, zda nékde viiz nesype, netece -
to vSechno je soucasti prepravni pro-
hlidky. ,Ted jsem pravé dokondila pre-
pravni a technickou prohlidku pres vy-
silacku s vozmistrem. Nadiktoval mi
¢isla vozu, abych mohla zkontrolovat,
zda dojely podle vykazu, a dile tech-
nické a komeréni zavady,“ vysvétluje
tranzitérka OMH - vstup Marta Kara-
sova s jednadvacetiletou praxi, absol-

ventka krnovského Zelezni¢niho uci-
listé. ,,K vlakiim do kolejisté chodime
pouze v ptipadé mistnich pretaht, na-
ptiklad kdyz ndm zatéz z levého né-
drazi pfetahnou na pravé,“ dodava.
U téchto pretaht jiz probéhla tech-
nickd a komeréni prohlidka vozmi-
strem po ptijezdu vlaku. Tranzitérky
ale musi provést fyzickou porovnavku
a dolepit urcovacimi nalepkami
prazdné vozy, doslo-li ke zméné ur-
cent.

K nezbytnému vybaveni tranzita patii
vypocetni technika. V tomto pripadé
se vyuziva programu pro vlakotvorné

(% .

stanice VLASTA. Kazda tranzitérka
pomoci pocitace sleduje ptijezdy zatéze
i pretahy. Dale potizuje vykazy vozidel,
zapracuje spravky, nahlasi je vozové
disponentce, kterda méd dispozice na
prazdné vozy, popiSe nalepky, které
umisti na prislu$né vozy mistniho pre-
tahu. A pak samoziejmé vlozi data do
pocitace. Po prijezdu vlaku provadi
kontrolu vlaku ve spolupraci s vozmi-
strem, zpracuje tfidénku pro stanic¢-
niho dispecera. Ten vyrobi nékolik ko-
pii pro nadrazniho, vedouciho posunu
a signalisty, aby se mohl vlak rozradit.
Také sleduje elektronickou postu, kde

Stopy po zlodéjich v podobé zdevastovaného ndspu v obvodu nddrazi Ostrava
Marianské Hory, v sousedstvi vefejné komunikace.

Ponékud neobvykla Zeleznicni pfeprava
stavebnich stroju Poclain s CD Cargo

Dnes jiz celkem neobvykla pfeprava
starsi silni¢ni a stavebni techniky se
uskutec¢nila ve dnech 8. az 10. pro-
since 2011, a to mezi stanicemi Svi-
tavy a Plzen-Koterov. Na dvou vozech
fady Res bylo naloZeno celkem pét
vozidel.

Na prvnim vagoné to byl nakladni
automobil Liaz, starsi vojenska sanitka
a bagr Case, na druhém pak stroje
znacky Poclain. Jednim byl bagr Case-
Poclain a druhym licen¢ni rypadlo
TEES-Poclain TY45 ceskoslovenské
produkce. Zvlasté toto rypadlo bylo

Francouzska firma Poclain, vyrobce ze-
meédélské a lesnické techniky, zahajila
vyrobu rypadel v roce 1951. Jednalo se
o typ Poclain TU, kolové rypadlo s ¢as-
te¢né oto¢nym svrskem. Rypadlo
s plné oto¢nym svrskem zacal Poclain
vyrabét o deset let pozdéji a neslo
oznaceni TY45. Podvozek byl tiiko-
lovy, aviak zanedlouho se zrodily dvé
dalsi varianty - pasova TC45 a ¢tytko-
lova TY2P. Byly vyrdbény nejen ve
Francii, ale i v poboc¢kach Poclainu ve
Velké Britanii, Australii, Argentiné,
Brazilii a Mexiku. Dale byla tato ry-
padla vyrabéna licen¢né pod riznymi

pomérné zajimavym kusem pfepravo-
vané techniky a stoji za trochu podrob-
néjsi pohled.

Na prelomu 60. a 70. let minulého sto-
leti nakoupilo tehdejsi CSSR nékolik
francouzskych licenci z oboru do-
pravni a stavebni techniky. Byly to na-
priklad nakladni vozy Saviem, vyra-
béné u nas pod znackou Avia, naftové
motory Pielstick a také stavebni tech-
nika Poclain. Posledni dvé uvedené
fady vyrobkt byly vyrabény ve sloven-
skych zbrojovkach jako doplnék
k tehdy dominujici zbrojni vyrobeé.

znackami v Japonsku, Velké Britanii,
Australii a pravé i v Ceskoslovensku.
V roce 1970 tedy zacaly Turc¢ianske
strojarne (soucast Zavodt tazkého
strojérstva, ZTS) ve slovenském Mar-
tiné vyrdbét Poclain TY45 pod nazvem
TEES-Poclain TY45. Obchodni nazev
TEES byl odvozen z vyslovnosti poca-
tecnich pismen nazvu vyrobce. Pozdéji
byla pfiddna varianta TC45 na paso-
vém podvozku a TY2P s pohonem ¢ty
kol. Po sedmi letech byla vyroba v Mar-
tiné ukoncena a byla prestéhovana do
ZTS Dubnica nad Vihom. Zde byly

tyto stroje, mezitim pfejmenované na
ZTS-Poclain, vyrabény od roku 1978
do roku 1980. Béhem téchto let bylo
vyrobeno celkem 213 ks typt TY45/-
2, TC45/-1a TY2P.
Roku 1980 byla zahdjena vyroba mo-
difikovanych modelti pod znackou
ZTS Dubnica a poprvé se objevilo
oznacovani stroji pismeny DH. Jed-
nalo se o tfi typy s objemem zékladni
1zice 0,335 m* DH 111 na pasovém
podvozku, ¢tytkolové DH 112 a tiiko-
lové DH 113. Hydraulické komponenty
byly vyrabény v Brné a v Bratislave,
vylozniky v Bardejové. K rypadliam
bylo mozno doobjednat velké mnozstvi
ptidavnych zatizeni pro riizné speci-
alni prace. Béhem prvnich dvou let
bylo vyrobeno 1391 ks DH 113 a 206 ks
DH 111 a DH 112 dohromady.
V roce 1984 odpadlo z obchodni
znacky slovo Dubnica a zistalo pouze
ZTS. V roce 1993 vznikla spolecnost
ZTS Dimex, s .. 0., jako nastupce di-
vize stavebnich strojiit ZTS Dubnica
nad Vahom. Nadale zde probihala vy-
roba DH 112 a DH 113 pod obchodni
znackou Dimex. Ctytkolové DH 112
bylo vyrabéno az do roku 1998, za-
timco vyroba tfikolové varianty DH
113 byla ukoncena o rok dtive. Popu-
larni ,,déhacka" jsou stale na nasich
stavbach zastoupena v pomérné hoj-
ném poctu.
Z popisu je vidét, Ze i dnes se lze na
vlacich CD Cargo setkat se skutecné
zajimavymi zasilkami, i kdyz uz ne
v poctech a objemech jako v dfivéjsich
dobach. Nelze si nez prat, aby pod-
minky pro nakladni Zelezni¢ni do-
pravu byly v nasi zemi takové, aby
umoznovaly i pfepravy podobné ne-
obvyklého zbozi doslova ze vsech
koutti Ceské republiky k pifjemciim
a novym uzivatelim.

Text a foto: Martin Boha¢

Tranzitérka Marta Karasova

by se mohly vyskytnout tzv. Zakazy
nakladky (ZAN) a dalsi dulezité infor-
mace. Program umoziuje sledovat pla-
nované prepravy i zasilky na cesté.
Jedno z pracovi$t ma na starosti i ope-
rativni evidenci.

Zavazné problémy jsou ovSem se zlo-
déji, kteti naskakuji na vozy a kovovy
$rot vyhazuji do kolejisté. Do fijna lon-
ského roku pracovnici CD Carga tizce
spolupracovali s policii. Ale dfive, nez
hlidka ptijela, tak zlodéji stacili Srot
posbirat a odvézt auty. Zlodéji byli sa-
moziejmé rychlejsi, protoze jich bylo
vzdy kolem dvaceti a nakladka Srotu

~

Netradic¢ni FeSeni pomohlo

A ™ |

do ptipravenych aut jim trvala jen par
minut. ,Bylo to uz netinosné. Zazna-
menavali jsme $kody na zasilkach az
za stovky tisic korun tydné. Od lon-
ského fijna stfezi vozy se Srotem od
ptijezdu az po roztazeni hlidky bez-
pecnostni agentury,” fika vedouci pro-
vozniho pracovisté Josef Jufenik.
Hlidky uZ pred ptijezdem vlaku jsou
informovany o tom, kam vozy ptije-
dou. Zda se ale, Ze ani nasazeni bez-
pecnostni agentury nezabrani krade-
zim zasilek, kdyz k najezdtim zlodéjt
dochazi na vice mistech soucasné.
Text a foto: Ivan Skulina

Na némecké Zeleznicni siti se ve
dnech 27.-31. prosince 2011 usku-
tecnila pomérné omezujici nepre-
trzita vyluka ve stanici Pirna. Pro
nakladni dopravu to znamenalo
uplné uzavieni hrani¢niho pre-
chodu Décin - Bad Schandau.

I presto, Ze preprava v poslednich
dnech lonského roku vyrazné po-
Klesla, bylo nutné situaci fesit a umoz-
nit prechod alespon ¢asti zatéze z/na
DB. Jako variantni spojnice byla vy-
bréna trasa ptes pohrani¢ni precho-
dovou stanici Vojtanov, nyni vyuzi-
vanou pouze pro osobni dopravu.

Pres prechod byla natrasovana cast

ucelenych kontejnerovych vlaki a také
dva pary vlakti Most - Bad Brambach
a zpét, urcené pro prepravu jednotli-
vych vozovych zéasilek. Vétsina vlakt
byla z Chebu vedena dvojici lokomo-
tiv fady 232 DB, takzvanymi Raguliny,
obsazenymi strojvedoucim DB a pi-
lotem CD Cargo.
I pres drobné nedostatky se pres Voj-
tanov podatilo provézt vice nez dva-
cet vlakd. V praxi to znamena nejen
nemalé trzby, ale predevsim jsme za-
kaznikiim dokazali, Ze jsme spole¢né
s dal$imi dopravci schopni navrh-
nout i netradi¢ni dopravni reSeni
a zabezpecit tak jejich potreby.

Text a foto: Michal Roh

Nakladové nadrazi pamatkou?

V soucasné dobé se znovu rozhoduje
o dal$im osudu nakladového nadrazi
v Praze na Zizkové. Ob¢anské sdruzeni
Tady neni developerovo usiluje o to,
aby se unikatni funkcionalisticky aredl
stal kulturni pamatkou. V poloviné
ledna letosniho roku jednala s jeho za-
stupci ministryné kultury Alena Ha-
ndkova (TOP 09).

Jinak by nadrazi hrozilo zbourani, coz

u vefejnosti i fady odbornik vyvolava
vlnu odporu. Spole¢nost Sekyra Group
by rada v téchto mistech zbudovala no-
vou ¢tvrt a silnici, s niz pocitd i ndvrh
uzemniho planu mésta. Ministryné na
jednani navrhla, ze by se nad proble-
matikou nadrazi mohl sejit kulaty sttl
za Ucasti pamatkart, architektd, ob-
¢anskych iniciativ, vlastnika, investora
a mistni radnice. -red-
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O vas - pro vas

Méni se sazebnik pro cestovni nahrady a stravné

0d 1. ledna 2012 vstoupila v platnost
nova vyhlaska MPSV ¢. 429/2011 Sb.,
ktera nové upravuje podminky pro
priznani cestovnich nahrad za pouzi-
vani silni¢nich motorovych vozidel
a také vysi stravného.

Vyse stravného je od uvedeného data

stanovena podle § 163, odstavce 1 za-

koniku prace, na:

- 64,- K¢, trvé-li pracovni cesta 5 az 12
hodin,

- 96,- K¢, trva-li pracovni cesta déle
nez 12 a7z 18 hodin,

- 151,- K¢, trva-li pracovni cesta déle
nez 18 hodin.

Vyse nahrad poskytnutych na 1 km
jizdy podle § 157, odstavce 4 zako-
niku prace, ¢ini:

- u jednostopych vozidel a tfikolek
1,00 K¢,

- u dvoustopych silni¢nich motoro-
vych vozidel 3,70 K¢.

Vyse pramérné ceny za 1 litr pohon-

nych hmot podle § 158, odstavce 3

zakoniku prace, ¢ini:

- 34,90 K¢ u benzinu automobilového
95 oktand,

- 36,80 K¢ u benzinu automobilového
98 oktand,

- 34,70 K¢ u motorové nafty.

Vy$e zminéna vyhlaska upravuje také
zptisob kraceni pti poskytovani bez-
platného jidla - jiné procentudlni kra-
ceni. Aktualni sazebnik ndroku za-
méstnance plynouci z kraceni
stravného je nasledujici:

narok zaméstnance
zadné s . -
bezplatné jidlo 1 bezplatné jidlo 2 bezplatna jidla 3 bezplatna jidla
5 az 12 hodin 64 70% 20 0 0
déle nez 12 do 18 hod 96 35% 63 35% 29 0
déle nez 18 hodin 151 25% 114 25% 76 25% 38

Bylo vydano dopisem S-1346/2011-010 ze dne 29.12.2011.
Vyse sazeb stravného ve specifikovanych povoldnich se neméni ( bod 3.7.1.2 p¥ilohy ¢&. 3 PKS CD Cargo, na rok 2012).

Mezinarodni zpravy o brzdéni (3): Brzdéni a brzdici procenta

Dokoncent seridlu

V dne$nim vydani Cargovaku pfina-

$ime zavérecny dil naseho serialu, vé-

novany dotazim strojvedouciho Petra

Andrase ke zpravam o brzdéni.

® Pro¢ jsou do zprav pridavana data,
ktera je zneprehlednuji? Z celé vla-
kové dokumentace je zprava o brz-
déni jako jedina urcena vyhradné
pro potreby strojviidce a v pfipadé
mimoradnych udalosti je dokladem
z nejdulezitéjsich. Pro¢ tam tedy
programatoii vkladaji idaje, které
nepotiebujeme? Na co jsou strojve-
doucimu v kolonkach urcenych pro
nazev stanice i néjaka nesmyslna evi-
den¢ni ¢isla téchto stanic?

Vyklad IN CDC KVs3-B-2010

Cisla dopravnich bodi se ve zpravé

o brzdéni uvadéji z divodu jejich presné

identifikace, ktera je nutna pro presné

vymezeni platnosti zpravy o brzdén, viz

i odpovéd k rubrice 4 zpravy o brzdéni.

@ Pri urcité hmotnosti vlaku brzdé-
ného vrezimu P se lokomotiva a po-
sléze i prvni vozy musi piepnout
do G a odecte se jim 25 % brzdici
vahy. Zcela nelogicky se vak v ru-
brice 24 uvadi jejich pivodni brzdici
vaha v rezimu P a pod tabulkou pak
nepiehledny vypoctovy vzorec pro
prepocet do G a odecet -25 %. Pro¢
se vaha v (G -25%) neuvede rovnou
v rubrice 24?

Vyklad IN CDC KVs3-B-2010

Brzdéni uréenych vozidel s prestavovaci

rezimu brzdéni v poloze G, ktera jsou

zafazena v predni ¢asti vlaku brzdéného
vrezimu P, pfi dosazeni stanovené hmot-
nosti soupravy piepravovanych vozidel
podle ¢lanku 3.1.2.7 smérnice KVs3-B-
2010 je nutné z toho divodu, aby se
predchazelo poskozovani jizdnich ploch
jejich dvojkoli. Pfestavenim prestavovacl
rezimu brzdéni do polohy G prodluzu-
jeme dobu plnéni brzdovych valcti. Ne-
ptiznivy disledek prodlouzeni plnici
doby na zdbrzdnou drahu vyjadiujeme
snizenim hodnoty skute¢nych brzdicich
procent pomoci vypoctové korekee brz-
dici vahy vozidel brzdénych s prestavo-
vaci rezimu brzdéni v poloze G koefici-
entem 0,75. Skute¢nd brzdici vaha
vozidel se vsak nemeéni. Ve zpravé o brz-
déni musi byt uvedena skute¢na brzdici
véha pro danou polohu prestavovace re-
zimu brzdéni. Uvadénim skutecné brz-
dici vahy odpada nutnost jejtho nového
potizovani v pripadé zmény slozeni
vlaku. Uvadéni skutecné brzdici vahy
rovnéz natizuje § 37 pismeno c) vyhlasky

MD CR 173/1995 Sb a Ptiloha A k vy-
hlasce UIC 472V.

® Pro¢ se také zavedlo uvadéni cisel
hnacich vozidel ve formatu
9454737201092

S ohledem na smérnici Evropského par-

lamentu a Rady Evropské unie

2001/16/ES ptijala Komise Evropskych
spolecenstvi technickou specifikaci pro
interoperabilitu (TSI), tykajici se subsys-
tému ,,Provoz a fizeni dopravy* trans-
evropského konvenc¢niho Zelezni¢niho
systému. Jednim z pozadavki této spe-

Ilustracni foto: Ivan Skulina

cifikace je zavedeni jedine¢ného identi-
fika¢niho cisla kolejovych vozidel, které
nebude v rdmci spolecenstvi zaméni-
telné. Formét tohoto ¢isla upravuje Pii-
loha P k vyse zmifiované TSIL. Pro ZDP
pusobici napri¢ spolecenstvim je respek-
tovani tohoto usneseni zavazné.

@ Nikdo jiny to takto nevypliuje, opét
nebo zase klasicka vymluva na EU?
Vidyt toto evidencni ¢islo je po-
tfebné, pouze je-li HKV prepravo-
vano na vlaku jako vagon do nebo
z opravy pro ucely vykazovani vozi-
del na dopravni cesté. Tak pro¢ si
ufednici nasi brzdénku privlastiuji
pro sebe a dosazuji tam udaje, které
jsou pro strojvedouciho zcela zby-
te¢né, nezajimaji je a celou zpravu
deklasuji na ufednicky ,canc“?
A jina véc - nedavno se délal kom-
pletné novy predpis o brzdach a ani
pri téhle vyjimecné prilezitosti nas
jeho tviirci nebyli schopni sjednotit
s Evropou.

® A pro¢ vozim brzdénym v re-
Zimu G na vlacich téz$ich nez 1200 t
vrezimu P odecitame 25 % a piepi-
name do G prvnich 5 vozi, kdyz

vSude okolo nas pfepinaji 3 vozy

a odecitaji 20 %?
Vyklad IN CDC KVs3-B-2010:
Odecitani 25 % brzdici vahy vozidel brz-
dénych s prestavovadi rezimu brzdéni
v poloze G, ktera jsou zafazena ve vlacich
brzdénych v rezimu P, nafizuje ¢lanek
9.2.5 vyhlasky UIC 544-1V. Na zaklad¢
této vyhlasky byl do smérnice KVs3-B-
2010 zapracovan ¢lanek 3.6.2.10. Vy-
znamni evropsti dopravci tento koefici-
ent budou zavadét se zménou vlastnich
predpisti. Némecky dopravce DB Schen-
ker tak u¢inil od 11. prosince 2011, slo-

vensky dopravce ZSSK Cargo od 1. ledna
2012. Polsky dopravce PKPC se zavazal
tuto korekei uplatniovat u vlakii mezind-
rodni dopravy.

@ Pro¢ se lokomotiva na vlaku v re-
Zimu P u nas piepina do G pri 600
tunach, kdyz v Némecku tomu tak
je pri 800 a v Polsku pii 700 tunach?

Vyklad IN CDC KVs3-B-2010:
Systém nastavovani pfestavovacli rezimu
brzdéni vozidel zatazenych ve vlacich
brzdénych v rezimu P, popsany v ¢lanku
3.1.2.7 smérnice KVs3-B-2010, je to-
tozny se systémem vyznamnych evrop-
skych zelezni¢nich dopravct, jako je
napt. DB Schenker (predpis Ril 408.0721
kapitola 2), PKPC (ptedpis Cwl § 19), a
od 1.1.2012 i se slovenskym dopravcem
7SSKC (ptedpis V15/1 ¢lanek 22). Podle
vy$e jmenovanych norem se piestavo-
vace rezimu brzdéni ¢innych hnacich
vozidel, zafazenych na zacatku vlaku,
prepinaji do polohy G v pripadé, ze
hmotnost soupravy prepravovanych vo-
zidel je rovna nebo vétsi nez 800 tun.

@ A kdo vymyslel tak komplikované
odecitani brzdicich procent v zavi-
slosti na délce vlaku? Je to nekom-

patibilni se sousedy a jako strojve-
douci, vystavujici si brzdénku v po-
hrani¢ni stanici sam, nejsem scho-
pen ji spravné spocitat, nebot si
takové koeficienty nemohu zapama-
tovat.
Vyklad IN CDC KVs3-B-2010:
Korekei brzdici vahy vozidel brzdénych
s prestavovaci rezimu brzdéni v poloze
P ve vlacich brzdénych v rezimu P v z4-
vislosti na délce soupravy prepravova-
nych vozidel nafizuje ptiloha K2 vyhla-
sky UIC 544-1V. V této priloze je uveden
graf zavislosti koeficientu kapa na vyse
zminované délce. Z grafu Ize interpolovat
az 20 tisic riznych koeficientd. Z déivodu
zjednoduseni vypoctu skutecnych brz-
dicich procent bylo pfistoupeno ke sko-
kové redukci brzdici vahy, na jejimz za-
kladé vznikla tabulka s pouhymi deseti
koeficienty, ktera je uvedena v ¢lanku
3.6.2.10 smérnice KVs3-B-2010. Stejnou
tabulku zavedli i vyznamni evropsti do-
pravci, jako je napt. DB Schenker (Pfi-
loha 4 k predpisu Ril 402.0202) a PKPC
(predpis Cwl § 32).

® Administrativni zatéZ na nas kla-
dena je naprosto neadekvatni. Kolik
uz bylo vydanych tprav do predpisi
a kde jsou opravy do nich? Na pra-
videlnych $kolenich se to neskoli,
opravy v elektronické podobé nam
jsou k nicemu a predpis dany na lo-
komotivy nemiizeme vééné prolis-
tovavat. Pro¢ se nevyda prehled
oprav v néjaké prirucce, kterou by
strojvedouci mohl nosit u sebe, a to
nejen z KvS3-B, ale i ze Sei 412, ve
které uz se nikdo nevyzna?
Jako zpracovatel smérnice KVs3-B-2010
se mohu vyjadfit pouze k opravam této
smérnice. Od data jeji uc¢innosti (1. 10.
2010) byla vydana pouze zména cl.
3.6.2.8, viz ¢j. 1927/2010 RTOD-013/31.
Tato zména je zapracovana v elektro-
nické podobé smérnice uvefejnéné na
portélu CDC Share Point v sekci Interni
normy a byla rovnéz distribuovana v tis-
téné podobé na hnaci vozidla CDC spo-
le¢né s navodem na provedeni opravy,
viz ¢j. 1973/2010 RTOD-013/31. Dile
byl vydan vyklad ¢lanku 3.1.2.7, viz .
1926/2010 RTOD-013/31, vyklad
¢lanku 3.5.1.3, viz ¢j. 1860/2010 RTOD-
013/23 a vyjimka z provadéni zkousek
brzd na vlacich pfebiranych od polskych
dopravctt v PPS Chalupki, viz ¢j.
2010/2010 RTOD-013/31.

® Posledni véc - ,,diky“ strojovému
zpracovani MZOB je pii kaidé
zméné na vlaku tisténa zprava nova,

takZe neni vyjimkou, kdyz vlak je-
douci ze Slovenska do Némecka od-
jizdi z Décina se Ctyfmi brzdénkami
+ némeckou. Kdyz k tomu pfipoci-
tam vSechny hlasenky a soupisy,
které se tam bithvipro¢, mnohdy
s vicero kopiemi, vkladaji, dojdu
Casto k &islu 20. Vezl jsem vlak z Ce-
ské Trebové (45302) a napocital re-
kordnich 31 listt, z toho 8 brzdének!
Jak se ma, nehledé na nehospodar-
nost, strojvedouci zorientovat, kdyz
jsou stale méné prehledné? Jaky kon-
trast, piebirame-li v Bad Schandau
vlaky od némeckych soukromnikd,
ktefi je vezou pres celé Némecko
s jednim soupisem vozi a jednou
némeckou brzdénkou formatu A5.
My z téchto udaji pak vytvoiime
prehlednou zpravu o brzdéni a po
dojeti do Décina nasi tranzitéfi za
pomoci ,,Vlasticky“ stvoii elaborat,
hodny absolventa Harvardské uni-
verzity ufednickych véd, ovSem
pouze co do rozsahu, co do obsahu
paskvil. Prosim nékoho zodpovéd-
ného, aby se k situaci vyjadfil, ne-
obhajoval $patny predpis, nehledal
tisic davodi, pro¢ to nejde zménit,
a udélal néco pro napravu.
Vlakova dokumentace slouzi mimo jiné
k prokézani odpovédnosti zaméstnance
za jim uvedené daje. Z tohoto diivodu
je vzdy nutné, aby doklady, na jejichz za-
kladé byly sepsany nové udaje, byly
k témto prilozeny. Pti zméné sestavy
vlaku tudiz dochdzi k navyseni jejich
poctu. V pripadé zpravy o brzdéni pti
zméné vyjmenovanych udaju, viz kapi-
tola 3.5 smérnice KVs3-B-2010, lze pi-
vodni tiskopis ru¢né doplnit. Toto je
vhodné v mistech, kde se vlakova doku-
mentace nezpracovava elektronicky.
V ptipadé elektronického zpracovani je
rychlejsi, a tudiz ekonomicky vyhodnéjsi
vytisknout list novy. Na strojvedouciho
je pak kladen pozadavek jednotlivé listy
zpravy o brzdéni vzestupné ocislovat, viz
¢lanek 3.5.3.2 1.a) smérnice KVs3-B-
2010. Pro prehlednost doporucuji oci-
slované listy vzestupné seradit. Pokud
toto strojvedouci zodpovédné proved!
jiz pti doruceni druhého listu, pak u dal-
$tho pouze doplni ¢islici o jednu vyssi,
nez je uvedena u predchdzejictho tisko-
pisu. Pro strojvedouctho je vzdy dulezity
tiskopis oznaceny ¢islici 1, na kterém je
udaj o provedeni uplné zkousky brzdy,
a posledni zalozeny tiskopis, na kterém
jsou udaje o aktualnim slozeni vlaku.

Odpovédi pfipravil:
Zdenék Rosicky
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Plesova sezona patfii spolecnostl €D Cargo

Jiz tradi¢né je zacatek nového roku
i nové plesové sezony vyhrazen v os-
travském hotelu Clarion ,,Reprezen-
taénimu plesu CD Cargo®. Letos jsme
se zde setkali v patek 13. ledna jiz po-
sedmé; popaté v novodobé historii
samostatné akciové spolecnosti
CD Cargo.

Reprezentacni ples je jedine¢nym mis-
tem setkani nejvyznamnéjsich obchod-
nich partneri s managementem CD
Cargo, obchodnimi manazery, pracov-
niky provozu, marketingu a dalsich od-
vétvi spolecnosti. Silné zastoupeni maji
na plese predevsim predstavitelé vy-
znamnych firem a osobnosti nejen
z ostravského, ale i celého moravsko-
slezského regionu. Tradi¢né velky za-
jem o ples potvrzuje i letosni cast bez-
mala ¢tyt stovek ndvstévniku, ktefi
zcela zaplnili kapacity plesovych pro-
stor hotelu; ten pro né vytvofil takika
domaci prostredi.

Privlastek ,,reprezenta¢ni byl u letos-
niho plesu opravdu namisté. Vzdyt
vzacnymi hosty se sal jen hemzil.
Zminme alespon ty nejvyznamnéjsi —
patfil mezi né ministr dopravy CR Pa-
vel Dobes, generalni feditel CD, a. s.,
Petr Zaluda nebo generalni feditel Vit-
kovice Machinery Group Jan Svétlik.
I potadajici spole¢nost CD Cargo se
plesu ztcastnila v reprezenta¢nim za-
stoupeni v Cele s predsedou predsta-
venstva Gustavem Slameckou.

Po devatenacté hodiné se nadherné vy-

Historie

zdobenym salem rozeznély prvni tény
ostravské skupiny Proxima. Po prvni
tanecni sérii se icastnikéim plesu pred-
stavili i oba moderatofi vecera: Ladka
Nérgesova a Vojtéch Bernatsky. Ptivi-
tali hosty a poté uvedli na parket pro-
fesiondlni tanecniky. Petr Pohlodek
a Tereza Vecerkova spolu s Jifim Zej-
dou a Katefinou Janc¢ovou patii mezi
$pickové pary CR a tak v jejich podani
byla smés standardnich tancti oprav-
dovou lahtidkou. I druha ¢ast predtan-
Ceni, tentokrat v rytmu latinskoame-
rickych tanct, divaky nadchla. Jakub
Maztch s Michaelou Gatékovou po-
tvrdili skvélé reference finalistt1 a vitézil
mezinarodnich soutézi v této kategorii.
Jive, rumba ¢i salsa v jejich provedeni
se staly strhujicim zazitkem.

Noblesni tane¢niky vystiidaly tanecni
rytmy skupiny Proxima. V té chvili se
vée jiz schylovalo k slavnostnimu za-
héjeni plesu. Tuto prilezitost si nemohl
nechat ujit pfedseda predstavenstva
CD Cargo Gustav Slamecka, ktery
mimo jiné popral véem obchodnim
partnertim mnoho zdaru v novém roce
a vzajemnou uspésnou spolupraci.

Na snimku zleva: ndméstek GR CD
Antonin Blazek, predseda predstaven-
stva CD Cargo Gustav Slamecka, gene-
rdlni teditel CD Petr Zaluda, ministr
dopravy Pavel Dobes a obchodni feditel
CD Cargo Roman Vallovic.

Uvod plesového programu patiil zpé-
vacee s prekrasnym hlasem, muzikalové
hvézdé Leoné Machalkové. Ta okamyzité
dokazala zaplnit tane¢ni parket a mnozi
si s ni s chuti zanotovali jeji pisnicky.
Sal jesté rezonoval po posledni melodii
plesu k dal$im aktivitdm. Kromé celo-
vecerniho programu v hlavnim sale byl
totiz pfipraven i zajimavy doprovodny
program v dalsich hotelovych prosto-
rach. A tak ti, které jiz tanecni rej unavil
¢ijsou priznivci spise mirného hazardu
nez tance, zaplnili mobilni ,Cargo ca-
sino®. Specidlni sérii ,,Cargo bankovek",
které obdrzeli pfi vstupu do salu, mohli
pak proménit u krupiéra za hraci Zze-
tony a pfi trose $tésti vyhrat nékterou
z origindlnich cen.

Pavabnou Leonu mezitim opét vystfi-
dala Proxima s kapelnikem Jifim Ber-
tokem a zpévackou Lenkou Krajnovou,

kterd si se svou proslulejsi pfedchud-
kyni v péveckém uméni rozhodné nic
nezadala. S napétim vsichni ocekavali
také vystoupeni dalsich hvézd vecera.
Helena Zetova rozhodné nezklamala.
Svym piislove¢nym temperamentem
nakazila i ostatni a pfivedla tanecniky
do toho spravného plesového varu.

S nabitym programem cas rychle a ne-
uprosné bézel vstric ptilno¢nimu loso-
vani o hlavni ceny tomboly. Jen co
opadlo napéti, vystridaly jej opét ta-
necni rytmy v podani Proximy. To uz
se ale blizil dalsi z vrcholi vecera - vy-
stoupeni populdrni pévecké a bavi¢ské
dvojice Milo§ Pokorny a Roman On-
dracek, zndmé jako ,Tézkej Pokondr
Svymi hity a vtipnymi glosami roz-
proudili cely sal, ktery se s nimi bour-
livym aplausem jen nerad loucil i po
nékolika pridavcich.

Od ptlnoci pokracoval také raut dal-
$imi pochoutkami tentokrat ve stylu
»zabijackovych® lahtidek. Jako pamatku
na letosni ples si vétsina odnasela i ori-
ginalni fotografii, mnohdy pravé s né-
kterym z c¢inkujicich, ¢i nevSedni za-
zitek z ochutnavky skvélych belgickych
pralinek.

Nelze se tedy divit, ze ¢as vSem nav-
stévnikim utekl doslova jako voda
a nikomu se nechtélo opoustét pri-
jemné prostiedi hotelu. Neni viak tfeba
smutnit, nebot jiz nyni mtzeme
vSechny ubezpecit, ze dalsi rocnik ,,car-
goplesani v ostravské metropoli se jiz
za¢ina pripravovat. Zdenék Siler

Morisky ptak na nasich kolejich

Na prvni pohled se mohlo zdat, Ze se
jedna o cestujici netrpélivé vyhlizejici
svij vlak. Nepocetna skupinka, podu-
pavajici onoho mrazivého dopoledne
v lednu 1947 na prvnim nastupisti
prazského Wilsonova nadrazi, se vak
nechystala nikam odcestovat.

Panové z ministerstva dopravy a za-
stupci sdélovacich prostredki si prisli
prohlédnout nejnovéjsi tuzemskou lo-
komotivu, jiz bylo pfidéleno fadové
oznaceni 498.0. K oficidlni prezentaci
celé fady byl vybran stroj s poradovym
¢islem 006.

Onen chladny den se dostal do Zzelez-
ni¢nich déjin. Stoji totiz u zrodu legendy
jménem ,,Albatros“. Kdy a komu kovovy
kolos poprvé pripomnél mofiského
ptéka z rodu burnakd, historie neza-
znamenala. Neni to ostatné podstatné:
legendy prece redlie ke svému Zivotu
nepotfebuji.

Cesta k Albatrosu ...

Nova lokomotiva udélala hned zpo-
¢atku dojem: predevsim svym original-
nim barevnym provedenim, nepokryté
inspirovanym statnimi barvami. Oviem
hodnoty estetické nebyly tim jedinym,
co tady bylo hodno obdivu. Vzdyt kdo
by neocenil, Ze od pisemné objednavky
(6. fijna 1945) k pfedani prvniho stroje
(18. prosince 1946) uplynulo pouhych
14 mésict! Kdo v kvétnu 1945 vidél spo-
jeneckymi nalety ponicené vyrobni haly
plzetiské Skodovky, mohl ted jen Za-
snout. A to vlednu roku 1947 jesté ne-
tugil, ze celd dodavka - 40 lokomotiv -
bude ukoncena jiz v cervnu téhoz roku.
Toto obdivuhodné tempo neumensoval
ani fakt, ze vyrobce se koncep¢né in-

spiroval velmi podobnou pfedvale¢nou
lokomotivou fady 486.0, strojem s ob-
dobnymi parametry a shodnym uspo-
fadanim pojezdu 2'D 1'. Ostatné praveé
Ctyticet takovych lokomotiv objedna-
vatel — Ceskoslovenské statni drdhy -
puvodné také pozadoval. Az pti roz-
jezdu vyroby doslo po vzdjemné dohodé
ke zméné objednavky, kdyz CSD upred-
nostnily lokomotivu nové fady.

...a cesty Albatrosu
Sedm dlouhych roku predstavoval ,, Al-
batros“ nejvétsi rychlikovou lokomotivu
na ¢eskoslovenskych kolejich. Profesni
zivot kazdého z nich zacinal tzv. tech-
nicko-policejni zkouskou, ktera se tehdy
(za neexistence velimského zkusebniho

okruhu) odbyvala na takika idealni trati
Pardubice - Chocen. A pak hned do
prace: cekala je vozba tézkych rychliki
na rameni Praha - Pferov a Praha -
Bratislava. Nékteré z téchto elegdnti na
kolejich potkaly i tragické srazky, jako
v roce 1952 u Brezové nad Svitavou
(498.019) nebo o rok pozdéji o Vano-
cich v Sakvicich (498.033).

Postupujici médéna pavucina elektrické
trakce znamenala stéhovani: domovem
se stala depa v Bohuming, Ziliné, Plzni,
Tébore a v Dé&iné. Odtud vyrazely lo-
komotivy rady 498.0 na své kazdodenni
cesty. Zprvu v Cele rychlikd, pozdéji
i osobnich vlakii. Cas ale nezastavis: po-
stupné se hrdé stroje ménily na vytapéci
kotle, rychlikovou legendu zaptahali

i do nakladni rychlobézky Rn 4526 D¢-
¢in - Hrabovka a v prosinci 1973 jiz
»Albatros* vykonaval pro ného véru ne-
dtstojnou praci - predtapél v Déciné
osobni soupravy.
Ucebnice zoologie prisuzuji albatrosu
st¢hovavému (Diomedea exulans) nej-
vétsi rozpéti kiidel ze viech soucasnych
ptakd. ,,Albatros® na kolejich byl také
se svymi 106 tunami nejvétsi a jeho
rychlost a vykon mu kiidla nahrazovaly.
Bily ptak s cernobilymi kiidly je v Fisi
fauny symbolem dlouhovékosti: doziva
se pry az osmdesati let. Budou se moci
ony dva letos pétasedesatileté exemplare
fady 498.0, které se u nas dodnes za-
chovaly, pochlubit jednou timto vékem?
Pavel Schreier

V zdfi roku 2007 se , Albatros“ 498.022 podilel na uspechu oslav 150. vyroci Gotthardske dmhy Na snimku spolecné s lokomo-

tivou 475.179 ve $vycarské stanici Schaffhausen.

Foto: autor

Ze zahranici

NEMECKO

DB ma vratit zpét statu 100 mili-
ont eur

Infrastrukturni slozka Némecké
drahy DB ma vratit stitu rovnych
100 miliontt EUR (cca 2,5 miliardy
K¢), nespravné zactovanych pro-
sttedkd z 1,4 miliard EUR pro ob-
novu drazniho svrsku. Uvadi to vy-
ro¢ni zprava Spolkového tcetniho
dvora. 61 miliont EUR pozaduje
Spolkovy drazni Gfad EBA jako vy-
sledek namatkové kontroly. Po
hlubsi kontrole ti¢etniho dvora EBA
pozaduje zpét dalsich 29,8 miliont
EUR plus 6,5 miliont EUR trokd.

Investice DB v Braniborsku

Némeckd draha DB zainvestuje
v Braniborsku do roku 2015 kolem
1,5 miliardy EUR (cca 38 miliard
K¢). Tento prislib dal predseda pred-
stavenstva DB dr. Ridiger Grube
predsedovi zemské vlady Matthiasu
Platzekovi a ministru pro infrastruk-
turu J. Vogelsingerovi. Kromé ji-
ného zainvestuje DB Schenker do
Centra ndkladni dopravy (GVC)
v Grossbeerenu. Vznikne zde mj. za
9 miliond EUR termindlova hala
o rozloze 22 500 m* se 49 branami.

RUSKO

Investice do Zeleznice: 26 miliard eur
Ruska vlada chce dat v obdobi 2012
az 2014 ruskym Zzeleznicim k dispo-
zici celkem 1,1 bilionu RUB, coz od-
povida 26 miliarddm EUR (cca 650
miliard K¢). Sdéluji to tamni statni
drahy RZD. Kromé jiného se maji
prostredky pouzit na rychlejsi vy-
stavbu dopravni infrastruktury v jiz-
nim Rusku a na Délném vychodé.
Ruské Zeleznice chtéji také poridit
400 lokomotiv a 460 taznych vozu.

Globaltrans zvys$uje podil na BTS
Rusky soukromy logisticky a do-
pravni podnik Globaltrans zvysil
sviyj kapitalovy podil ve firmé Balt-
TransService (BTS) z 50 na 60 pro-
cent. BTS je specializovand na do-
pravu v kotlovych vozech.
Desetiprocentni podil mél prijit na
74,5 milionti USD. Prodejcem podilu
mél byt neuvedeny minoritni akei-
onaf. BTS, kterd disponuje parkem
vice nez 9 800 kotlovych vozi a 51
lokomotiv, je aktivni predevsim v do-
pravé ropy. Celkem provozuje Glo-
baltrans kolem 50 000 ndkladnich
vozil.

SVYCARSKO

AAE predstavi dvouplo$inovy va-
gon pro megatrailery

Vedouci leasingova firma na tseku
zelezni¢nich vagonit AAE (Ahaus
Alsitter Eisenbahn AG) se sidlem ve
Svycarsku uvede v roce 2012 na trh
modifikovanou verzi $estindpravo-
vého zdvojeného plosinového vozu
Sdggmrss pro silni¢ni megatrailery.
Jiz existujici vagon se stal populdr-
nim a AAE jich ma ve své flotile vice
nez 1 000. ,,Oteviena konstrukce®
aprihodné rozméry spodni ¢asti va-
gonu umozni umistit megatrailery
bez premistovani nékterych jejich
¢asti a vyska ramu pomuize efektiv-
néj$i manipulaci. Dvojce je dlouhé
34,03 m, md nosnost 135 tun a ma-
ximalni napravovy tlak 22,5 t. Lozna
délka kazdé z plosin je 15,76 m, coz
postacuje i pro dvé vyménné na-
stavby C782. CBC
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Zajimavosti

Serial

Zajimave nakladni vozy

Koncem osmdesatych let a vletech de-
vadesatych bylo tfeba prepravit celou
fadu nakladu, které sice musely byt
chranény pred povétrnostnimi pod-
minkami, ale pfitom nesly nalozit do
vozi Fady G (krytych).

V minulosti se zasilky piikryvaly plach-
tami CSD. Pouzitelnych plachet k za-
kryti ndkladu a pro jeho ochranu pred
povétrnostnimi vlivy se zacalo nedos-
tavat. Nové se nevyrabély a navic jejich
preprava k odesilateli vazla na nedo-
statku manipula¢nich vlaki obsazenych
Cetou. Nase zeleznice v tomto sméru
opét zaspala, na nase pozice se dostala
kamionova doprava s novymi, kvalit-
nimi a specialnimi navésy. V sousednim
byvalém zapadnim Némecku jiz takové
vhodné vozy méli a uméli jich vyuzivat.
U nés po sametové revoluci vyrazné po-
Kklesla nakladka a projevoval se prebytek
krytych vozii fady G. V souvislosti s po-
klesem preprav vojsk byl i velky preby-
tek plosinovych, fady R.

Koncem osmdesétych let byly na né-
meckych zeleznicich v provozu vozy
fady 354 0 Rils 2%, Plosinové vozy
s ¢ervenym posuvnym silnym plachto-
vym krytem, o lozné délce/Sitce
18 410/2670 mm, mély tnosnost pod

Viz 354 1 Rils-y D-DB

»C“55,5 tuny, pod ,D 57,5 tuny. Plach-
tovy kryt bylo mozno sesunout na tfe-
tinu délky vozu, zasilku nalozit jefabem
nebo vysokozdviznym vozikem, plachtu
pretahnout zpét a dolozit zbyvajici tre-
tinu vozu. Plachta byla upevnéna na
ocelovych profilech nebo trubkach oh-
nutych do obraceného U, na nichz
v dolni ¢asti byla pojezdova kolecka. Na

¢elech vozu se plachta uzavirala pomoci
pakového mechanismu na pevnou ¢elni
sténu a viiz bylo mozno opatfit plom-
bou.

V Cesku se jeden z prvnich vozi fady
Rils narodil v roce 1999. Jednalo se o re-
konstrukci ptvodniho vozu Res. Dvé
modré plachty (pro tento prototypovy
viiz) byly vyrobeny z umélohmotné f6-
lie. Plachta byla velmi lehka, ale sou-
Casné i krehkd (obdobnd se pouzZivala
na foliovniky). Pii zkusebnim provozu
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Viiz 354 1 Rils CD

doslo nékolikrat k jejimu profiznuti ne-
nechavymi spoluobcany, nékdy o ostré
hrany nakladu a také o vétve stromil
v prijjezdném profilu. Jedna z prvnich
naklddek se odehréla i v zel. stanici Po-
¢erady, viiz byl nalozen zasilkou spo-
le¢nosti Knauf do Madarska. Asi po de-
seti dnech se vratil s poskozenou
plachtou, byl odeslan k vyrobci na sce-
leni. Dalsi naklddka na Knaufu byla do
Rumunska a od Zelezni¢niho podniku
CEFR prisel kuridzni telegram s dotazem,
zda plachta patti k nakladu nebo k vozu.
Z Rumunska se viiz vratil ve velmi $pat-
ném stavu, plachta musela byt kom-
pletné vyménéna a na Balkdn jiz nebyl
viiz nakladan.

Druhy ¢esky viiz fady Rils 354 1%'25 byl
postaven v roce 2000/2001 v OOS Os-
trava. Jednalo se o rekonstrukci z vozu
fady Res 51 sk., kdy byla kostra vozu
cela otryskana, vyménény podvozky 26-
2.8. za podvozky typu Y25 Rs Lsd, byla
dosazena nova vysoka ¢ela, nové naraz-
nikové a tdhlové ustroji. Do podlahy
bylo zapusténo 30 kovovych ok pro uva-
zovani nakladu. Vlastni vaha vozu se

mirné zvysila (na 25 tun) a unosnost
vozu je 55 tun pod ,,C“ipod ,,D Lozna
délka/sirka ¢ini 18 528/2660 mm, lozny
prostor 102,5 m’. Plachta byla vyrobena
z nanosové textilie a PVC, cela sedd
s modrym logem CD. Vefejnosti byl viiz
predstaven na veletrhu Czech Raildays
v Ostravé v ¢ervnu 2001. Viiz je velmi
vhodny pro prepravu paletovaného
zbozi, teziva, chmelni¢nich sloupd,
tram, kovovych tyc¢i, betonarské oceli,
profili a ingotfl. V$echno zbozi vsak
musi byt pevné uvdzano nebo zajisténo,
plachtové stény nezabrani rozvaleni
zbozi a jeho ztraté za jizdy.

Dalsi vozy rady Rils 354 12'*¢ se rekon-
struovaly v OOS Ostrava, zvétsila se
délka/sifka vozu na 18 600/2760 mm,
zvétsila se svétld vyska a lozny objem
vozu ze 102,5 na 130,9 m’. Unosnost
vozu byla pod ,C“ i pod ,D vidy 55
tun.

Na vystavé ve Vritkach v roce 2002 byl
vefejnosti predstaven viz fady 338 3
Rilns podniku ZOS Trnava s pohybli-
vymi odebiratelnymi klanicemi. Pozdéji
byl pfeznacen na fadu 353 7 ZSR. Viiz
mél loznou délku/$itku 18 570/2740
mm, pfi nasazenych klanicich byla $fika
2190 mm. Vyska klanic na tomto voze
je 1000 mm, bylo ji véak mozno upravit
dle pozadavki zékaznika. Unosnost pod
,C“56,2 tun, pod ,,D* 64,2 tun.

Na Mezindrodnim veletrhu v Brné byl
v roce 2005 predstaven rekonstruovany
vuz Zelezni¢niho podniku D-DB fady
Rils-y,** ktery byl urcen pro piepravu
svitka dratd. Viz ma pod shrnovaci
plachtou bo¢né posuvné klanice
av podlaze vytvorené zlaby pro ulozeni
svitka dratii nastojato ve dvou vrstvach.
Unosnost pod ,,C* ¢ini 52 tun (jen DB
54 tun) a pod ,,D* 60 tun. Vlastni vaha
29 700 - 30 000 kg. Pivodni viz je
z roku 1994 -z podniku Tatravagonka
Poprad.

Chorvatsk4 firma Duro Dakovi¢ pro-
vadi rekonstrukce vozi Res jugoslav-
ského a rumunského ptvodu na vozy
fady 354 1 Rils-z. Loznd délka/$itka

PloSinové vozy s plachtovym krytem
- novostavby a rekonstrukce

18 660/2660 mm, lozny objem 95 m?,
unosnost pod ,,C*“ 53 tun.

Pro slovenské zeleznice se rekonstrukei
vagoni ujima firma ZOS Trnava. Prvni
vozy fady 354 2 Rils byly dany do pro-
vozu v roce 2001, loznd délka/sirka
18 500/2760 mm, lozny objem 95 m?,
vlastni vaha 26 200-26 600 kg, inosnost
53 tun pod ,,C*. Vozy slovenské vyroby
fady 354 6 Rilns se zacaly ve vétsim
poctu objevovat na nasi Zeleznici v roce
2006. Lozna délka/sirka ¢inila 18 500/
2760 mm, lozny objem 100 m?, vlastni
vaha 25 tun, anosnost pod ,,C* 57 tun
a pod ,D 65 tun. Vozy byly vyrabény

Viiz 354 6 Rilns SK - Cargo

pro zelezni¢ni podniky ZSR, AAE,
DB a MAV.

V Némecku byly vyrobeny vozy 354 6
Rilns®** o lozné délce/sitce 18 510/
2710 mm a lozném objemu 107 m®.
Vlastni vdha vozu byla 25 000 kg, unos-
nost pod ,C* 56,5 tuny, pod ,D“ 64,5
tuny. Plachta je zpravidla ¢ervena. Ob-
dobné vozy rady 354 6 Rilns** pro spo-
le¢nost GC byly vyrobeny ve Svédsku,
lozna délka/sifka je 18 640/2750 mm,
vlastni vdha 26 500 - 26 700 kg, unos-
nost pod ,,C* 55 tun, pod ,,D“ 63 tun.
V 1été roku 2001 byly na ¢eské Zeleznici
provadény zkousky prototypu vozu
Rilnss 354 69 (Tatravagénka Poprad).
Na voze bylo zkouseno kromé jiného
i zatizeni na 25 tun na napravu v trato-
vém useku Oldtichov - Bilina pfi rtiz-
nych rychlostech. Viiz véem zkouskam
vyhovél. Lozna délka/sitka je 18 500/
2660 mm, vlastni vaha 25 tun, inosnost
pod ,C“ 55 tun, pod ,D“ 65 tun, pod
»E“ 75 tun.

Pro Zelezni¢ni podnik CFL vyrobila Ta-
travagonka v roce 2003 vozy fady 354 7
Rilnss ' 0 lozné délce/sifce 18 540/
2766 mm s 24 pohyblivymi klanicemi
a s pevnymi, po stranach zkosenymi
prahy pro prepravu svitki plechu. Pod-
vozky jsou konstruovany na zatiZzeni
25 tun/napr. Vlastni vaha vozu je 25 100
kg, unosnost pod ,,.C“ 56,9 tun, pod ,,D“
64,9 tun a pod ,,E“ 74,9 tun.

V OOS Ostrava byly rekonstruovany
dalsi vozy fady Res a v roce 2009 byl na
vystavé Czech Raildays predstaven viiz
354 9 Rils-y 227 o lozné délce/sitce
18 648/2748 mm, s 28 spoustécimi,
800 mm dlouhymi klanicemi. Vlastni
vaha ¢ini 25 400 kg, tnosnost pod ,,C*
54,5 tuny.

Vyvoj vozli pokracuje a na nasem uzemi
se objevuji vozy 355 2 Rins®™ DB o lozné
délce/sitce 18 510/2710 a lozném
objemu 118 m?, s unosnosti pod ,,C*
57,5 tuny a pod ,,D“ 65,5 tuny.
Slovensky podnik ZOS Trnava pro své
odbératele nabidl a vyrobil celou fadu
vozt fady 353 7, 8, 9 Rils pro rtizné pre-
pravy a fadu 353 6 Rilhs pro prepravu
svitkd plechti nalezato.

Vedle ¢tyrnapravovych vozi s plachto-
vym krytem existuji i dvounapravové
vozy fady 338 1 Kgliss*® zelezni¢niho
podniku PKP s loznou délkou/sitkou
12 480/2760 mm a unosnosti pod ,,.C*
25,5 tuny a pod ,,D“ 29,5 tuny.
Spole¢nost NordWaggon je vlastnikem
vozi fady 338 2 Kbis®*! o lozné
délce/sifce 12 600/2870 mm a inosnosti
pod ,C“ 26,5 tuny a po ,D“ 28,5 tuny.
Zelezni¢ni podnik DB Cargo vlastni
vozy fady 338 4 Kijls o lozné délce/sitce
14 140/2850 mm a unosnosti pod ,,.C*
23,8 tun a pod ,,D“ 27,8 tun. Viiz je na-
vic vybaven tlumicimi celniky. Odsu-
nutim plachty se vytvori otvor o délce
11 m. Viiz je vhodny pro prepravu vy-
robki bilého zbozi na paletach, beto-
novych vyrobkd, zeleniny v pfepravnich
bednéch atd.

Pripravuje: Ivan Votava

Vybrana Zzelezniéni vyrodi, ktera si letos pripominame

Leden 1947 65 let
Vetejnosti byla predvedena lokomotiva
498.006, prvni ze Ctyticetikusové série,
kterou CSD objednaly pro rychlikovou
dopravu. Lokomotivy ziskaly zahy pte-
zdivku ,,Albatros".

28.ledna 1872 140 let
Zahdjen provoz na trati Plzen - Cheb,
soucsti dalkového spojeni Videi - Ce-
ské Budéjovice - Plzen — Cheb. Vybu-
dovala ji soukroma spole¢nost Draha
cisafe Frantiska Josefa.

Duben 1857 155 let
Ministerstvo obchodu ve Vidni vydalo
»Predpis o stejnokroji‘, kterym byl na
nasich zelezni¢nich uniformach obecné
zaveden symbol oktidleného kola.

1. kvétna 1847 165 let
Zahdjena doprava na 77 km dlouhém
useku Lipnik nad Be¢vou - Bohumin.
Poprvé v historii se u nas dotkly koleje
hranic sousedniho statu, v tomto pri-
padé tehdejstho Pruska.

2. kvétna 1937 75 let
Predana verejnému provozu trat Horni

Lide¢ - Puchov. V povéle¢ném obdobi
pattila k jednomu z nejvyuzivanéjsich
kolejovych spojeni ¢eskych zemi se Slo-
venskem.

7. Cervna 1802 210 let
V Broumové v severovychodnich Ce-
chéch se narodil Johann Liebig. V Li-
berci, kam ptisel jako soukenicky tova-
ry§, se vypracoval na predniho
textilniho velkopodnikatele. Zaslouzil
se o vybudovani Zeleznic v regionu,
predevsim o trat Pardubice - Liberec.

Cerven-cervenec 1997 15 let
Rozséhlé povodné na vychodé Cech a
na Moravé s katastrofalnim dopadem
na infrastrukturu.

18. ¢ervna 1927 85 let
Zahdjen provoz na jedné z prvnich no-
vostaveb na siti CSD, na trati Veseli nad
Moravou - Lipov.

Dne 8. prosince téhoz roku byla trat
prodlouzena do slovenské Myjavy.

30. cervna 1922 90 let
Zakonem dislo 234/1922 Sb. byla po-
stitnéna spolecnost Ustecko-teplicka

dréha (UTD), jedna z poslednich vel-
kych soukromych Zelezni¢nich firem,
ptisobicich v mezivale¢né CSR.

1. Cervence 1902 110 let
Jizdou slavnostniho vlaku zahajen pro-
voz na trati Tanvald - Korenov. Draha
byla vybudovana jako ¢aste¢né ozub-
nicova s pouzitim systému Abt. Je to
jedina zeleznice toho druhu na tzemi
CR.

15. Cervence 1862 150 let
Uskutecnila se slavnostni jizda na nové
trati Plzen Skvrnany - Praha Smichov.
Jako soucast kolejového spojeni Cech
s Bavorskem traf vybudovala soukroma
spole¢nost Ceské zapadni draha (BWB).

8. Cervence 1847 165 let
Narodil se elektrotechnik Frantisek Kii-
zik, zvany ,,¢esky Edison* Jeho priciné-
nim vznikla prvni normalnérozchodna
zeleznice s elektrickym pohonem v celé
tehdejs$i monarchii, trat Tébor - Be-
chyné (1903).

1. srpna 1832 180 let
Bylo zapocato s pravidelnou nakladni

dopravou na konésprezné zeleznici bu-
déjovicko-linecké. Jednalo se o prvni
zeleznici mezi dvéma zemémi v Ev-
ropé.

1. srpna 1952 60 let
Podle vladniho natizeni ¢islo 33/1952
byl zaveden na tehdejsich CSD novy or-
ganizaéni systém. Sest samostatnych

hospodatskych celkii dostalo nazev
»dréhy*

srpen 1922 90 let
Zakonem ¢islo 404/1922 Sb. byly teh-
dejsi CSD prohléseny tzv. stétnim pod-
nikem, spravovanym podle zasad ob-
chodniho hospodafeni. V praxi zacal
systém fungovat o dva roky pozdéji.

fijen 1962 50 let
Zatrolejovanim posledniho tseku traté
Kosice - Cierna nad Tisou byla ukon-
Cena souvisla elektrizace tzv. prvniho
hlavniho tahu z Usti nad Labem a Prahy
na tehdejsi ceskoslovensko-sovétské
hranice.

16.-21. Fijna 1882 130 let
Probéhla ve $vycarském Bernu 1. me-

zindrodni odbornd konference o tech-
nické jednotnosti na zeleznici.

31. fijna 1877 135 let
V Sobotiné na severni Moravé zemfel
Albert Klein, jeden ze Sesti bratri, vy-
znamnych budovatelt prvnich Zeleznic.
Podnikatelstvi Kleint postavilo cca 3500
km trati.

7. listopadu 1957 55 let
Slavnostni vlak v elektrické trakei projel
trat Praha — Ceska Trebova. S pravidel-
nym provozem bylo ale zapocato az
v bfeznu nasledujiciho roku, a to jen
v tiseku Praha - Kolin.

10. listopadu 1967 45 let
V trati Kutnd Hora hl. n. - Bratislava
hl. stanica byl zahajen elektricky provoz
za pouziti stfidavé proudové soustavy
25 kV/50Hz. Tim byl uveden do pro-
vozu tzv. druhy hlavni tah.

1. prosince 1922 90 let
Byl to prvni den ¢innosti Mezinarodni
unie Zelezni¢ni (UIC). CSD pattily k je-
jim zakladajicim ¢lentim.

Pripravil: Pavel Schreier
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Cestopis

Tip pro nevsedni vylet historii i soucasnosti: némecko-némecka hranice

Jesté v nedavné dobé patiila 1381 km
dlouha ,,deutsch-deutscher Grenze,
vnitronémecka hranice, k nejprisnéji
stiezenym hranicim na svété. Jednalo
se o hranici mezi Némeckou spolko-
vou a Némeckou demokratickou re-
publikou.

Pri¢iny rozdéleni Némecka je tfeba hle-
dat uz v inoru 1945, kdy probéhla Jalt-
ska konference, na které se hovotilo
o budouci podobé Némecka. Na Postu-
pimské konferenci v ¢ervenci 1945 pak
bylo Némecko rozdéleno do ¢ty oku-
pacnich zon: britskou na severozapadg,
americkou na jihu, francouzskou na ji-
hozapadé a sovétskou na vychodé. Po-
dobnym zptsobem bylo rozdéleno
i hlavni mésto Berlin, kde v$ak sovétsky
sektor zabiral nejvétsi ¢ast, nebot za do-
byti mésta zaplatila Ruda armada vyso-
kou ztratou 360 000 mrtvych a ranénych
vojakiL.

Dne 24. kvétna 1949 vznika z britského,
amerického a francouzského sektoru
SRN - Spolkova republika Némecko, je-
jimz hlavnim méstem se stal Bonn. Dne
7. tijna téhoz roku vznikla ze sovétského

okupaéniho sektoru NDR - Némecka
demokraticka republika, tzv. vychodni
Némecko. Jejim hlavnim méstem se stal
vychodni Berlin. Jiz v kvétnu 1952 byla
hranice mezi obéma némeckymi staty
uzavrena. Stalo se tak proto, Ze si Sovét-
sky svaz zacal délat starosti s udajnou
infiltraci zapadnich agentt a sabotért;
alarmujici byl rovnéz exodus inteligence
a kvalifikovanych délnikéi z NDR. Situ-
ace pak vyvrcholila postavenim Berlin-
ské zdi v srpnu 1961 a také zdokonale-
nym sttezenim vnitronémecké hranice
od ¢ervna 1962.

V dne$nim putovani se v§ak nevydame
do némeckého hlavniho mésta, které se
stalo symbolem rozdéleni Némecka, ale
do Médlareuthu, malé vesnicky na po-
mezi Durynska a Bavorska. Ta byla po-
prvé rozdélena jiz za napoleonskych vé-
lek v roce 1810, kdy se potok Tannbach,
protékajici obci, stal hranici mezi Ba-
vorskym kralovstvim a knizectvim
Reuss mladsi linie. Oba celky se pak staly
soucasti jednotného Némecka. Ke sku-
tecnému rozdéleni Modlareuthu doslo
po skonéeni 2. svétové valky se vznikem
dvou novych samostatnych némeckych

statil. Bavorska cast obce se stala soucasti
Spolkové republiky Némecko, ¢ast obce
lezici v Durynsku pak souc¢asti NDR.
Se vznikem vnitronémecké hranice
vroce 1952 byla ¢ast ,,vychodnich® oby-
vatel bydlicich pfimo u hranice vysid-
lena a v roce 1966 piivodni dfevény hra-
ni¢ni plot nahradila 700 m dlouha
a 3,3 m vysoka betonova zed. Z tohoto
dtivodu byl Médlareuth ¢asto nazyvan
Malym Berlinem. Vychodonémecka ¢ast
vesnice byla ostfe stfezena, bylo dokonce
zakdzdno mavat lidem na druhé strané
zdi. Oproti tomu do zdpadni ¢asti obce
ptijizdélo mnoho turistt, ktefi chtéli
tuto ,,kuriozitu® spatfit na vlastni o¢i.
V roce 1983 navstivil Médlareuth i ame-
ricky prezident George Bush.

Pad berlinské zdi pfinesl nejprve 9. pro-
since 1989 zfizeni hrani¢niho prechodu
pro pési a poté i uplné otevieni hranic.
Jiz v roce 1990 bylo také rozhodnuto
o vytvoreni ,Deutsch-deutsches Mu-
seum Modlareuth’, jehoz hlavnim cilem
je prezentovat historii némeckého roz-
déleni, a to nejen po strance technického
zabezpeceni vnitronémecké hranice, ale
i po strance politickych, hospodatskych
a dalsich souvislosti. Muzeum se sklada
ze dvou ¢asti. Z vnitfni a venkovni ex-
pozice. Ve vnitini ¢asti mohou navstév-
nici zhlédnout film dokumentujici roz-
déleni obce na dvé casti, vyvoj
zabezpeceni hranice od draténych zata-
rastl, pres devény plot, az k jiz zmino-
vané betonové zdi. Velmi sugestivni je
i ¢ast filmu pripominajici znovuotevieni
hranice v prosinci 1989.

V dal$i muzejni budové nas ¢ekd expo-
zice vozidel majicich vztah ke stfezeni
vnitronémecké hranice. Ponékud ko-
micky dnes ptisobi srovnani terénniho
automobilu Mercedes zapadonémecké

Kulturni centrum v Plzni vas nadchne

Plzen ma zajimavy unikat: divadlo,
do kterého vas priveze vlak. Nadrazi
Jizni pfedmésti ma genia loci. Opry-
skana fasada, omsSelé kachlicky na
podlaze a zabednéna okénka byvalych
pokladen dodavaji mistu tajemnou
yundergroundovou“ atmosféru.

Ale nenechte se zmast. Nadrazi je od
roku 2000 sidlem kulturniho centra Jo-
han a vyslouzilo si prezdivku ,,Moving
station’, tedy nadrazi v pohybu. Plzen-
skému publiku se zde predstavil soubor
Tanec Praha, uznavani rusti divadelnici
Teatr Novogo Fronta nebo japonsky
tane¢nik Ryuzo Fukuhara. ,V zapadni
Evropé je bézné, ze se industridlni bu-
dovy prestavuji na vystavni prostory.
V Cesku tak vznikl tfeba klub La Fa-
brica, prazska Meet Factory, galerie
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DOX, nebo brnénskd Wannieck Gal-
lery. Pfed ¢asem jsme se stali ¢leny sité
Trans Europe Halles, ktera sdruzuje
véechny vyznamné prostory tohoto
typu po celé Evropé,” fikd Roman Cer-
nik, feditel kulturniho centra Johan.

Ve vychodnim ktidle nddrazi, naproti
centru Johan, je ptitom plné funkéni
zelezni¢ni zastavka. ,Kdyz jsme tu za-
¢inali, Ceské drahy ndm vysly ohromné
vstiic, vzpomina Cernik. ,,Budova je

napojend na komundlni sité drah a Ce-
ské drahy dokonce pred ¢asem zajistily
rekonstrukei sttechy. Nadrazi je zté-
lesnénim fenoménu ,site specific®, kdy
se prostor podili na podobé samotného
uméleckého dila. ,,Na jate se tu v ramci
festivalu Art Buffé promital snimek Dé-
manty noci. V tvodu filmu se ozyva
zvuk jedouciho vlaku a houkani loko-
motivy. Kdyz v ten samy okamzik pro-
jizdél venku po kolejich skute¢ny na-
kladni vlak, film nabyval mrazivé
realnych rozmért,“ vzpomina Tereza
Kureckovd, studentka Zipadocleské
univerzity, ktera centrum Johan s obli-
bou navstévuje. Soubor Nejhodnéjsi
medvidci zde odehral inscenaci ze Ze-
lezni¢niho prostredi, Jesté Ziju s vésa-
kem, placackou a ¢epici. ,,Ve vétsiné di-
vadel museli zvuky projizdéjicich vlaku
poustét ze zaznamu, u nas to bylo v re-
alu,“ sméje se Cernik.

Aktivity kulturniho centra Johan tvori
také nedilnou soucast programu Plzné
coby Evropského mésta kultury roku
2015. V souvislosti s kandidaturou
predstavilo mésto Plzen fadu zajima-
vych projektd, od nového méstského
divadla, navrzeného portugalskym stu-
diem Contemporanea Lda., po novou
minimalistickou budovu Zapadoceské
galerie. Pozornosti se tési rekonstrukce
byvalého pivovaru Svétovar, ktery se
ma - stejné jako centrum Johan - stat
prostorem pro alternativni uméni.

Jakub Zeman

A

hrani¢ni policie a zaplachtovaného Tra-
bantu typu Kiibel, ktery ke stfezeni hra-
nice vyuzivali ptislu$nici vychodoné-
mecké Grenztruppen. V dalsi casti
expozice jsou pak umistény panely ma-
pujici historii vnitronémecké hranice
a velice zajimava a detailné vyhotovena
dioramata zobrazuji zptsoby jejtho za-
bezpeceni. V dobé mé navstévy zde byla
také instalovana vystava s ndzvem
»Predtim, nez padla Berlinska zed*. Ve
venkovni expozici mizeme vse vidét
nazivo. Nejen ¢ast pivodni betonové
zdi, ale i draténé ploty, betonové pozo-
rovaci bunkry, zatizeni pro stfezeni hra-
nice psy apod. MiiZete si rovnéz vylézt

Foto mésice

do jedné z betonovych straznich vézi.
Pri prohlidce se vam mimodék budou
vybavovat nékteré scény ze zhlédnutého
dokumentarniho filmu.
Rozdéleni Modlareuthu na dvé ¢asti do-
dnes ptipomina napt. skute¢nost, ze obé
obce maji rozdilna postovni smérovaci
¢isla. Muzei dokumentujicich rozdéleni
Némecka a zabezpeceni vnitronémecké
hranice je celd rada. Modlareuth vsak
zcela jisté patii k tém nejsugestivnéj$im.
Navstévu zdejsiho muzea nelze nez
doporucit, uz i proto, Ze se nachazi ne-
daleko Hofu, jen cca 50 km od nasich
hranic.

Text a foto: Michal Roh

Neottely pohled na prdci svdtece v opravdrenské dilné pro kolejovd vozidla
zachytil objektiv Ivana Skuliny z Havitova. Proto jsme jej zatadili do nasi
tradicni rubriky Cargoviku.
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