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za jeden provaz

Existuje mnoho pfirovnani a réeni
spojenych s Zeleznici - funi jako loko-
motiva, je modry jako nddrazak, rychly
jako rychlik, tma jako v tunelu... Po
Zimni cargiadeé, ktera probéhla zacat-
kem brezna na Se¢i, mohou, myslim,
bez prilisné nadsazky vzniknout
i dalsi, naptiklad mrstny jako provo-
zdk, sikovny jako obchodak...

ol

Stovka zaméstnanci ze vsech
koutt republiky se se$la v jednom
z hoteltl u se¢ské prehrady, aby zde
poméfila své sily ve véemoznych dis-
ciplinach zimnich firemnich her.
O tom, jak jejich souboje probihaly,
v ¢em se konkrétné soutézilo a kdoze
nakonec vyhral, se doctete v dnes-
nim vydani Cargovaku.

Vitézim vsech disciplin samo-
ziejmé jesté jednou gratuluji. Podali
vyborné vykony. Dovolim si vSak
fici, ze o body, medaile ¢i diplomy
tu nakonec az tak neslo. Tim mno-
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naplnéni onoho Coubertinova hesla
o tom, ze neni dulezité vitézstvi, ale
jiz samotna ucast. A opravdu. Z to-
hoto pohledu vyhrali v$ichni pii-
tomni. Vsichni ti, kdo se nebali udé-
lat si legraci sami ze sebe a také na
chvili vypnout od vSednich starosti
a uzit si hezky den. Vichni ti, kdo
pochopili, Ze je dobré snazit se i pro
tym, nejen pro vlastni osobu. Z po-
zice ndhodného pozorovatele bylo
totiz mozné sledovat nejen sportovni
a férové soupeteni jednotlivych sku-
pin. K vidéni byla predevsim stovka
lidi, kteti se dobfe bavili, vzajemné
komunikovali, tahli za jeden provaz
a zili v jednom momentu jednou
spolecnou myslenkou.

Bylo by krasné, kdyby takto fungo-
valo celé Cargo a zaroven by stejnym
pohledem bylo vnimano zakazniky
a vefejnosti. Pokud by se nam totiz
jako firmé podatilo pracovat v tako-
vémto modelu interni spoluprace
a profesni komunikace, mame do bu-
doucna nepochybné vyhrano. Takhle
stmeleny, a tim i silny tym by totiz
byl na trhu jen tézko k porazeni. Chce
to jen tahnout za jeden provaz...

Jakub Ptacinsky

P. S. - A mozna by pak mohlo ¢a-
sem vzniknout i dal3{ réeni: Uspésny
a spokojeny jako lidé z CD Cargo...
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Po dvoumési¢nich testech na zkusebnich okruzich ve Velimi se 12. brezna vracela ¢tyfdilnd jednotka Sprinter Lighttrain (na snimku) zpét do nizozemského Haarlemu. Po
Ceském tizemi ji do prechodové stanice Décin prepravovalo CD Cargo. Nase spolecnost odvezla v tu dobu i prvni dvousystémovou jednotku # 675 pro Ukrajinské
Zeleznice, odvozenou od priméstskych vlakii CityElefant. Zacdtkem dubna ji do Charkova ndsleduje druhd souprava. Oba viaky budou prepravovat fotbalové fanousky

pri cervnovém mistrovstvi Evropy.

Foto: Vojtéch Herout

Posilujeme pozice v zahranici

S feditelem pro strategii, rozvoj a ma-
jetkové ucasti Tomasem Honomich-
lem jsme hovorili o tom, jak si ved-
ly zahrani¢ni dcefiné spole¢nosti
CD Cargo v uplynulém roce.

@ Jak hodnotite lonsky rok z hlediska
vysledki jednotlivych zahrani¢nich
spole¢nosti?

CD Cargo piisobi prostiednictvim
svych dcefinych spole¢nosti na tizemi
¢tyf evropskych zemi - Némecka,
Polska, Slovenska a Rakouska. Tyto
spole¢nosti navazaly na ¢innost za-
hraniénich zastoupeni Ceskych drah,
resp. CD Cargo. V soucasné dobé pii-
sobi nejen v zemich, v nichZ maji

] Ubr. Tomds Honomichl, MBA

sidlo, ale i v dalsich statech Evropské
unie, spadajicich do jejich atrakéniho
obvodu.

Cinnost zahranic¢nich dcefinych spo-
le¢nosti je mozné rozdélit do dvou ob-
lasti. Jednak jde o sjednavani smluv
o zelezni¢ni pfepravé jménem a na ucet
matefské spole¢nosti CD Cargo, a to
na zékladé mandatnich smluv uzavte-
nych s CD Cargo. Kromé toho se za-
métuji na vlastni podnikatelskou ¢in-
nost v oblasti dopravy a logistiky.

Co se tyka vysledktl za rok 2011,
v prvni zminované oblasti se trzby z re-
alizovanych smluv o pfepravé, sjedna-
nych zahraniénimi dcefinymi spole¢-
nostmi, pohybovaly na trovni roku

2010. Potésitelné je, ze vlastni podni-
katelska ¢innost jednotlivych zahrani¢-
nich spole¢nosti v poslednich letech
konstantné roste.

@ Narazeji tyto spolecnosti v zahra-
ni¢i na néjaké obtize?

Myslim, ze se o zadnych obtizich
nedd hovorit. Zahrani¢nim dcefinym
spole¢nostem CD Cargo se diky dobré
znalosti prostredi dafi pfizpusobit se
odlisnym podminkam, které na trhu v
evropskych zemich panuji. Ve svych
atrakénich obvodech si buduji stabilni
klientskou zakladnu, vyhledavaji nové

Pokracovini na str. 2

Drazni ufad schvalil modernizovanou fradu 363.5

Na zakladé vyhodnoceni zkusebniho
provozu rozhodl Drazni urad
8. bfezna letosniho roku o schvaleni
zmén v ramci modernizace lokomo-
tiv fady 163 na fadu 363.5 pro
CD Cargo.

Smlouvu o modernizaci 30 lokomotiv
podepsalo CD Cargo v roce 2008 se
spole¢nosti SKODA TRANSPORTA-
TION. Jejim vysledkem je dvousysté-
mova lokomotiva schvélena pro provoz
v CR, na Slovensku a v Madarsku, s no-
vym tidicim systémem a regulaci pro-
sttednictvim IGBT tranzistord. Kon-
strukce umoznila mimo jiné zvyseni
vykonu o 15 procent a moznost reku-

peraéniho brzdéni. CD Cargo dosud
ptevzalo do zku$ebniho provozu $est
modernizovanych lokomotiv. Béhem
néj se definovaly a postupné aplikovaly
konstrukéni tpravy vedouci ke zvyseni
provozuschopnosti a komfortu obsluhy
aidrzby. Schvaleni od Drazniho tfadu
umoziuje prevzeti dal$ich lokomotiv
po provedené modernizaci.

Richard Jech

Na snimku predseda predstavenstva P>
CD Cargo Gustav Slamecka (vlevo) spolu
s provoznim feditelem Jitim Spickou pred
modernizovanou lokomotivou 363.5 na
okruzich ve Velimi.
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obchodni piilezitosti a posiluji své po-
staveni na trhu.

® Co je nejdilezitéjsi k tomu, aby
tato zastoupeni byla ve svych zemich
uspésna?

Jak jsem jiz uvedl, v kazdé zemi je si-
tuace specificka. Zakladem uspéchu je
neustale monitorovat trh a ve spolu-
praci s CD Cargo ¢i jinymi partnery
nabizet zdkazniktim logisticka feseni
podle jejich potieb. Vysledkem tohoto
kontinualniho procesu je rtizna profi-

lace jednotlivych zahrani¢nich dcefi-
nych spole¢nosti CD Cargo, jak ji
znéme dnes. CD Generalvertretung
GmbH ve Frankfurtu se specializuje
na prepravy automobiltl, Koleje Cze-
skie Sp. z 0.0. ve Var$avé funguji jako
regulérni Zelezni¢ni dopravce s vlast-
nimi vozidly. CD - Generalvertretung
Wien GmbH zase obchodné pokryva
jih Evropy a Generalne zasttipenie CD
Cargo v Bratislavé zajistuje prepravy
a logistické sluzby smétujici na vychod.

@ Promitla se ve vysledcich téchto
spole¢nosti hospodarska recese?

Byt jsou média plnd zprav o hospo-
darskeé krizi a recesi, na vykonech za-
hrani¢nich dcefinych spole¢nosti
CD Cargo se tato skute¢nost v roce
2011 nijak vyznamné neprojevila. Spo-
le¢nosti vykazaly rust, coz pri¢itam
predevsim tvrdé praci a flexibilité jejich
pracovniki a dobré kvalité nabizenych
sluzeb.

@ Jak je muzete podporit z pozice
matei'ské spolecnosti CD Cargo?
Predpokladem pro dobré fungovani
zahrani¢nich dcetinych spole¢nosti je
perfektni komunikace mezi CD Cargo

a jednotlivymi spole¢nostmi a rovnéz
schopnost rychlé reakce ze strany
CD Cargo pti feseni pozadavki zahra-
ni¢nich zakaznikd.

® Na co se letos zamérite v oblasti
vasi pusobnosti?

Nasim cilem pro rok 2012 je zinten-
zivnit spolupraci CD Cargo nejen se
zahrani¢nimi dcefinymi spole¢nostmi,
ale i s ostatnimi spole¢nostmi ze sku-
piny Ceskych drah tak, abychom do-
sahovali vyssi efektivity a profitability.

Pavel Tesaf

Nase expozice se predstavi na veletrhu v Moskvé

Koncept veletrznich ucasti spolec-
nosti CD Cargo se v poslednich le-
tech ubira vyhradné cestou optima-
lizace vybéru vhodnych akei s cilem
zvysit efektivitu téchto prezentaci.
Kazdopadné veletrhy tvori i nadale
nezastupitelnou soucast marketin-
gové komunikace a jsou oblibenym
a uc¢innym nastrojem k naplinovani
obchodnich zaméri.

Veletrh je mistem nejen pro navazovani
novych obchodnich kontaktd, ale prede-
v§im prestizni spolecenskou udalosti,
prileZitosti k pfedstaveni firmy, budovani
a upeviovani jeji image. Veletrzni ka-
lend4i CD Cargo v letosnim roce obsa-
huje pouze jedinou polozku, o to vsak
vyznamnéjsi. Mezinarodni veletrh do-
pravy a logistiky TransRussia Moskva si
v ném zajistil v poslednich letech svoje
stalé misto, a to naprosto opravnéné. Le-
tos se kond ve dnech 24.-27. dubna.

Vizualizace stdnku CD Cargo

TransRussia se fadi mezi nejvyznam-
néjsi akce tohoto druhu v Evropé, o cemz
svédci i statistiky z minulého ro¢niku:

® pocet vystavovatelt 506
@ pocet zucastnénych zemi 32, z toho
12 nérodnich pavilond

@ navstévnost cca 18 000 lidi z 55 zemi
® vystavovatelskd plocha 16 000 m*

Ve veletrzni expozici CD Cargo bude
prezentovana kompletni nabidka slu-
zeb v oblasti konven¢ni i kombinované
nékladni zelezni¢ni dopravy. Siroké la-
ické i odborné vefejnosti budou k dis-
pozici nejen obchodni manazefi na-
kladni dopravy, pracovnici marketingu
a komunikace, ale i vedeni spolecnosti
CD Cargo. Celd ti¢ast je koordinovéna
a podporena Generalnim zastoupenim
v Moskve.

Prezentace na$i akciové spole¢nosti
na tomto veletrhu navaze na uspé$na
vystoupeni na ruskych veletrzich v mi-
nulych letech (Moskva, Petrohrad).
Pfedstavi CD Cargo jako dynamickou
dopravni spole¢nost na evropském
trhu a prispéje k lepsi orientaci zaka-
znikd v oblasti obchodu nékladni do-
pravy.

Zdenék Siler

CD Cargo odveze vystroj
fotbalistli na Sampionat

CD Cargo zajisti prepravu vystroje
naseho narodniho fotbalového tymu
na éervnové mistrovstvi Evropy. Ce-
sky tym bude bojovat o postup ze
skupiny v polské Wroclawi, kam se
vyda po kolejich 3. cervna.

Na konci vlaku s reprezenta¢nim muz-
stvem bude zarazen viiz se zavazadly.
»1ato preprava je presné ve smyslu na-
$eho sloganu Cokoliv, kamkoliv!“ uvedl
na tiskové konferenci k projektu Vla-
kem na Euro predseda predstavenstva

Tii otazky pro...

feditele Odboru tidrzby a oprav
kolejovych vozidel
Ing. Zdeiika Stépanka

CD Cargo Gustav Slamecka. Jak s tsmé-
vem dodal, zpétky bude CD Cargo pfi-
praveno odvézt zavazadla medailistl
a za prepravu zlata nebude zadny pii-
platek. Od predsedy fotbalového svazu
Miroslava Pelty pak Gustav Slamecka
spole¢né s ministrem dopravy Pavlem
Dobesem a generdlnim feditelem CD
Petrem Zaludou obdrzeli jako dar re-
prezenta¢ni dres narodniho tymu
i se svou jmenovkou na zadech.

Pavel Tesar

@ Proc¢ se provadi protaceni lokomo-
tiv v zimnich mésicich?

U hnacich vozidel motorové trakce je
zapotiebi udrzet teplotu chladici kapa-
liny okruhu spalovaciho motoru nad
bodem mrazu, nebot startovani pod-
chlazenych motort zptisobuje znaéné
opotrebovani soucasti z divodu $pat-
ného promazavani. To vede ke snizeni
zivotnosti motoru a prinasi riziko zvy-
$eného poctu zavad, jenz muize vyustit
v rozsahlé poskozeni. Proto, zvlasté
v zimnim obdobi, se ohfev kapaliny
nejcastéji provadél protacenim spalo-
vacitho motoru. To ale znamena vyssi
spotfebu nafty; oleje a nasledné i nutnou
dfivéjsi udrzbu motoru. Z toho diivodu
se v neddvné dobé zacala vozidla po-
stupné upravovat na ohfev z vnéjsiho
zdroje 3x400 V, kdy pomoci obéhového
cerpadla se chladici kapalina ohtiva
v elektrickém topném télese.

Na snimku zleva generdlni teditel Ceskych drah Petr Zaluda, ministr dopravy Pavel
Dobes, predseda predstavenstva CD Cargo Gustav Slamecka, pfedseda Fotbalové
asociace CR Miroslav Pelta, reprezentacni trenér Michal Bilek a manaZer repre-

zentace Vladimir Smicer.

® Do jaké miry jsou provozni jed-
notky CD Cargo témito vytapécimi
stojany vybaveny?

Protoze vice nez polovina poctu die-
selovych lokomotiv spole¢nosti CD
Cargo je uzptisobena pro ohfev z vnéj-
$tho zdroje, bylo zapottebi vybudovat
i staciondrni napajeci stojany. Podle
mistni potfeby se prakticky v kazdé
Provozni jednotce CD Cargo tato za-
fizeni vyskytuji, k dnesnimu dni jich
je celkem 330.

@ Vyplatila se spole¢nosti CD Cargo
tato investice? Pocita se s rozSifenim
stojani i na dal§i pracovisté?

Zcela jisté. Je nutné si uvédomit, ze
pti volnobéznych otackach spottebuje
lokomotiva v praméru 20 litrtt moto-
rové nafty za hodinu. K tomu je zapo-
trebi pripocitat mzdové naklady na
praci strojvedouciho pti protaceni.
Hodina provozu tak vychazi bezmala

Foto: Martin Navratil

na 1 000 K¢. Naopak u vytapéciho sto-
janu ndklady na energii ¢inf 25 K¢ za
hodinu. Samoziejmé, ze vybudovani
infrastruktury vyvolava vydaje, presto
navratnost investice je velmi rychla,
feknéme v fadu jednoho az dvou mé-
sicti. Pfi soucasném trendu riistu ceny
motorové nafty, i kdyz cena elektrické
energie rovnez stoupa, je navratnost
vynalozenych investic na vybudovani
stojantl pro ohfev okruhu spalovaciho
motoru je$té rychlejsi.

Rozsireni stojanti do dalsich lokalit
je zavislé na mistni pottebé, kterou se
zohlednénim poctu lokomotiv, doby
odstaveni a vzhledem ke klimatickym
podminkdm urcuje provozni jed-
notka. Navrh na zfizeni stojanu se
predklada k projednani v investi¢ni
komisi CD Cargo, teprve po schvéleni
je prikroceno k vystavbé.

Irena Pospisilova

Ptate se nas

Kde bych letos mohla se svou tfidou
navstivit kazdoro¢né poradany Pre-
ventivni vlak?

Eva Sukovd, Kolin

I vletonim roce bude CD Cargo jako
partner projektu zajistovat logistiku
Preventivniho vlaku. Ctyfvozov sou-
prava slozend z kinovozu, konferenc-
niho a zachranarského vozu a pojizd-
ného muzea prijede letos nejprve 24.
a 25. dubna do Hradce Kralové, v na-
sledujicich dvou dnech pak pravé do
Kolina. Blok pro kazdou $kolni sku-
pinu potrva 90 az 110 minut a bude
rozdélen na tfi ¢asti. V té prvni zhléd-
nou mladi lidé film o bezpe¢nosti na
zeleznici. Poté si vyslechnou prednasku
odborniki na toto téma a na zavér si
pod dohledem zkusenych zachranari
vyzkousi zaklady prvni pomoci. -pte-

Nejlepsi studenti
cizich jazyki

Spolecnost James Cook Languages
(JCL), ktera pro CD Cargo zajistuje
vyuku cizich jazyki v regionech, opét
ocenila vybrané zaméstnance, ktefi
v priabéhu prvniho pololeti prokazali
pfikladny pristup a odhodlanost
pri studiu a zodpovédéli i soutézni
otazku.

V prvnim pololeti leto§niho $kolniho
roku se hodnotici komise ocitla pred
velmi tézkym ukolem. Nominaci na
nejlepsiho studenta bylo mnoho a vy-
brat toho nejlepsiho z nich nebylo
nijak jednoduché. Ve srovnani s pred-
chozimi roky bylo nakonec ocenéno
pét zaméstnanci. Hodnotitelé JCL se
tak rozhodli i proto, Ze rozdily mezi
véemi nominovanymi byly skutecné
minimalni.

Prvni misto ziskal Jifi Rusnok (P]
Ostrava), ktery svym pfistupem pre-
svédcil lektory o tom, ze pravé jemu
prislusi nejvyssi pricka. I kdyz ma pan
Rusnok nepravidelny rezim prace a za
vyukou musel dojizdét, chodil na lekce
pokazdé pripraven tak, ze byl schopen
riznymi podnéty i posouvat vyuku
v priubéhu hodin. Za vzorny pfistup
ptevzal od spole¢nosti JCL digitalni fo-
toaparat.

Na misté druhém se pak umistila Jo-
lana Liskova (Odbor obchodu), kterd
diky tomuto uspéchu rozsifila kuchyn-
ské vybaveni o domaci pekarnu. Jiz
zminovana vyrovnanost mezi jednot-
livymi studenty se projevila predevsim
pfi vyhodnoceni tfettho mista. Nako-
nec se totiz na tomto postu sesli ¢tyfi
zaméstnanci najednou, a to Jitka Dvo-
fakova (PJ Usti nad Labem), Hana
Belfinova (OPT), Tomas Némec (P]
Usti nad Labem) a Petr Zubek (P]
Ostrava), ktefi si odnesli darkovou
sadu moravskych vin.

I pro druhé pololeti spole¢nost JCL
pro vas, studenty cizich jazykd, pfipra-
vila soutéz, ktera ma obdobny charak-
ter. Kromé zaslani odpovédi na
kontrolni otazku budou lektofi sledo-
vat ucast na jednotlivych lekcich, akti-
vitu v hodindch a pokrok, ktery
u studentll v daném obdobi zazname-
naji. V tomto pololeti se bude soutézit
o digitalni fotoaparat, sportovni tasku
nebo roc¢ni predplatné casopisu 21.
stoleti.

Ceny do soutéze vénovala spolecnost
James Cook Languages v ramci bene-
fitniho balicku sluzeb.

Jana Novakova, Dusan Pouzar
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Vyluky v Plzni ovliviuji nakladni dopravu

Prvni piipravné prace na dlouho od-
kladanou akci ,,Prijezd uzlem Plzen',
ktera je soucasti stavby III. tranz1tmho
Zelezni¢niho koridoru, byly zahajeny
jiz v zavéru roku 2011. Dokonceni se
planuje na rok 2018.

Napli stavby v prvni fazi urcuje prede-
v$im hledisko fesit prijezd uzlem vjeho
zépadni ¢asti v navaznosti na jiz dokon-
¢enou Cast trati Plzen — Cheb a s ohle-
dem na pripravovanou vystavbu trato-
vého useku Plzen - Rokycany, kterd ma
zacit v 1été letosniho roku. Do stavby je
mimo vymezené tizemi zarazeno i pro-
dlouzeni stavajicich podchodt na na-
stupisté v Zel. stanici Plzen hlavni na-
drazi severnim smérem do ulice
Sumavské, jiznim smérem do ulice Ze-
leznic¢ni. Dale dojde k rozsahlym tpra-
vam tratového svrsku a spodku s rekon-
strukci nékolika mostnich objektil

v tratovém useku Plzen hl. n. - Plzen-
Kfimice, v¢etné tprav soucasného za-
bezpecovaciho zafizeni.

Za ucelem betonovani stozart trake-
niho vedeni probihaly az do konce
unora no¢ni vyluky se zastavenim pro-
vozu a denni vyluky tratovych koleji
mezi stanicemi Plzen hl. n. a Plzen-Jizni
predmésti. Prvni breznovy den zacala
rozsahld vyluka, pfi niz byl trvale ome-
zen provoz na 1. a 2. tratové koleji mezi
stanicemi Plzen hl. n. a Plzen-Jizni pred-
mésti. Jednokolejny provoz mezi stani-
cemi potrva do 10. prosince 2012.
V souvislosti s vylukami tratovych koleji
mezi stanicemi Plzen hl. n. a Plzen-Jizni
predmésti jsou stiidavé vylouceny i sta-
ni¢ni koleje ve stanici Plzen-Jizni pred-
mésti a probiha vyluka casti liché sku-
piny stani¢nich koleji ve stanici Plzen
hl. n. Poc¢inaje letosnim 8. bieznem se
az do 1. Cervence 2012 soubézné kona

vyluka 1. tratové koleje mezi stanicemi
Plzen-Jizni pfedmésti a Plzen-Kimice,
navic doplnovana o no¢ni vyluky 2. tra-
tové koleje se zastavenim provozu.

Pi tvorbé GVD 2011/2012 bylo jiz
s témito vylukami a jednokolejnym
provozem mezi stanicemi Plzen hl. n.
a Plzen-Kiimice pocitano. Veskeré vlaky
nakladni dopravy se podarilo vzhledem
k silné osobni dopravé optimélné zkon-
struovat. Po nékolika jednanich se za-
stupci SZDC a piepravci bylo presto
pted zahdjenim vyluk nutné pfistoupit
v ramci dodrzeni kvality plnéni GVD
na néektera omezeni ve vedeni naklad-
nich vlakit CD Cargo v dalkové, ale
imistni vozbé.

Ve dnech 27. 2. - 8. 3. 2012 musely byt
odklonény pies Usti nad Labem a Prahu
tranzitni uhelné vlaky ze severoceskych
uhelnych panvi do Ceskych Budéjovic,
Plané nad Luznici, Strakonic a Pisku.
V mésicich breznu, dubnu a operativné
vzhledem k rozsahu vylukové ¢innosti
i po dalsi mésice budou jezdit vlaky na
prepravu dfevni $tépky a prazdné sou-
pravy zpét mezi stanicemi Plana u Ma-
ridnskych Lazni a Hnévice sef. n. opera-
tivné po odklonovych trasach pres
stanice Ust{ nad Labem a Cheb.

Obtiznéjsi cast vyluk probéhla ve
dnech 6. - 8. 3.2012, kdy byla vylouc¢ena
1. a 2. tratova kolej mezi stanicemi Plzen
hl. n. a Plzen-Jizni predmésti a sudd sku-
pina koleji ve stanici Plzen hl. n. Béhem
nocnich vyluk se zastavenym provozem
byla vlozena spojka z 3. tratové koleje

~Folo: Dusdan Potizar.. -

na sudou sekci koleji v uzlu Plzen
hl. n. Z tohoto diivodu bylo nutné kromé
vyse uvedenych vlaku odrici i dva pary
Mn vlakd, provést Gpravu tras Pn vlaki
ve sméru Cheb a veskeré nakladni vlaky
CD Cargo v useku Plzen hl. n. - Do-
mazlice odklonit pfes Klatovy a Janovice
nad Uhlavou. Trasu uhelného vlaku pro
teplarnu na vle¢ce SKODA hlavni zavod
bylo potfeba upravit tak, aby dojezd do
stanice Plzen-Jizni predmésti byl do
22.00 hodin. Dtivodem byly no¢ni vy-
luky se zastavenim provozu v useku
Plzen hl. n. - Plzen-Kfimice.
Kontejnerové vlaky pro terminal firmy
METRANS v Nytanech z Prahy-Uhfi-
névsi bylo nutno provézt jesté pred za-
¢atkem nocnich vyluk se zastavenym
provozem mezi stanicemi Hofovice —
Zbiroh a s naskokem vézt ihned po
ukonceni no¢nich vyluk tratovych koleji
mezi stanicemi Plzen hl. n. a Plzen-Jizni
predmésti. Po dohodé s prepravci byly
ve dnech 5. - 7. brezna dokonce zasta-

veny veskeré dodavky energetického
uhli pro obé teplarny v Plzni.

To vse vyzadovalo vysokou operativu
v planovani nastupt strojvedoucich, ob-
sluhy nakladnich vlak a fizeni provozu
ze strany dozor¢ich provozu-vedoucich
smén. Soucasné je nutno vyzdvihnout
i profesionalni pristup vedoucich pracov-
nikt PP Plzen, ktefi se nemalou mérou
podileli a nadale podileji v sou¢innosti
se zastupci SZDC a zhotovitele stavby na
organizaci a koordinaci ptijatych opatfeni
k jednotlivym etapam vyluky.

Pripomenme, ze kromé vylukové ¢in-
nosti v souvislosti se stavbou ,,Prijezd
uzlem Plzen“ ma na kvalitu jizdy na-
kladnich vlakti CD Cargo zna¢ny vliv
i dlouhodoba vylukova ¢innost v tiseku
Hortovice — Rokycany. Na zakladé pri-
jatych opatfeni se vSak podatilo dopady
vylukové ¢innosti omezit na minimum.

Dusan Hynek, Ludmila Vlkova,
Ji¥i Polivka

Jak si vede CD Cargo v mezinarodnich pfepravach (2)
Polsko - prostor pro zahranicni expanzi

Z celkové délky statnich hranic Ceské
republiky (2 290 km) tvoii vice nez
tiicet procent hranice s Polskou repu-
blikou. Na ni také nalezneme nejvice
hrani¢nich pfechodu vyuzivanych
pravidelnymi nakladnimi vlaky.

Nejzapadnéji se nachazi hrani¢ni pre-
chod Frydlant v Cechach - Zawidéw,
nejvychodnéji polozeny prechod spo-
juje Cesky Tésin s polskym Cieszynem,
resp. se stanici Marklowice. Hranici
dlouhou 762 km v$ak v minulosti bylo
mozné prekonat na mnohem vice mis-
tech, z nichZ nékterd, jako napt. Kra-
lovec nebo Mikulovice, osifela teprve
v nedavné dobé.

Za poslednich deset let se objem
zboZi prepravovaného pres ¢esko-pol-
skou hranici pohybuje kolem 15 mil.
tun. Vrcholu bylo dosazeno v roce
2006, kdy bylo vlaky CD Cargo pre-
praveno vice nez 18 mil. tun zbozi
v$eho druhu. Bohuzel, objem téchto
pfeprav md sestupnou tendenci. Z té
véak nelze vinit obchodniky CD Cargo,
protoie pokles ma celou fadu objek
stale silici konkurence, predstavovana
nejen fadou tuzemskych soukromych
dopravct, ale v posledni dobé zastou-
pend predev$im byvalym ,narodnim*
dopravcem PKP Cargo. Ten se stile
vice etabluje v mezinarodnich ptepra-
vach nikoliv pouze do Ceské republiky,
ale i do Némecka nebo na Slovensko.

Konkuren¢ni vyhodou PKP Cargo je
v tuto chvili nasazeni modernich inter-
operabilnich lokomotiv, které napt.
v plné mife umoznuji vyuzivat para-
metry modernizovaného II. tranzitniho

koridoru a dal$ich navazujicich trati
v zahrani¢i. Dal$imi pti¢inami jsou pak
zanik nebo omezeni nékterych preprav-
nich toku (napt. sidrokartony na Bal-
kan), jejich pfesmérovani mimo tizemi
Ceské republiky nebo prechod na sil-
ni¢ni dopravu, kterému z cenovych di-
vodt neni mozné zabranit.

Ale zpét k CD Cargo. Podivejme se
nyni alespon zkracené na strukturu
zbozi, které prepravujeme. Z Polska
k nam nejvice proudi ¢erné uhli a koks
(42 %), nasledované zeleznou rudou
a hutnickymi vyrobky (27 %). Vy-
znamnéj$i podil okolo 10 % pak jesté
zaujimaji chemickeé vyrobky a kapalna
paliva. Potésujici je nartstajici objem
preprav hnédého uhli z dolu, ktery se
nachazi jen nedaleko od nasich hranic
v Turoszowe. Pro jeho piepravu je pri-
marné vyuzivan prechod ve Frydlantu
v Cechéch. Objemové zanedbatelné
nejsou ani nové prepravy leteckych po-
honnych hmot z rafinérie Lotos na le-
tisté do Stredokluk. Struktura zbozi ve
sméru do Polska je velmi podobnd -
229 % ji tvori cerné uhli a koks, nasle-
dované zelezem a dal$imi hutnickymi
vyrobky (26 %). Na hodnotu 16 % se
vy$plhaly prepravy chemickych vy-
robki a kapalnych paliv.

V uplynulém roce bylo do Polska
vlaky CD Cargo prepraveno i témér
400 tisic tun stavebnin. Toto ¢islo
mohlo byt mnohondsobné vyssi, pokud
by se uskutecnily uvazované prepravy
kameniva na vystavbu polskych dalnic
v souvislosti s kondnim mistrovstvi Ev-
ropy ve fotbale. Stavebni potteby vsak
byly uspokojeny prevaziné z lokalnich
zdrojti, o cemz svéd¢i i vyrazny nartst

preprav stavebnich materialti realizo-
vanych dopravcem PKP Cargo.
Dlouhodob strategie CD Cargo po-
¢ita s expanzi na zahrani¢ni dopravni
trhy. Polsko je jednim z teritorii, o je-
hoz potencialu jsme hluboce presvéd-
¢eni. V roce 2011 bylo zahdjeno priva-
tiza¢ni fizeni ohledné spole¢nosti PKP
Cargo, jehoz se zti¢astni matet'skd spo-
le¢nost CD, a. s. Obchodni aktivity
v Polsku v8ak v tuto chvili rozvijime
predevsim prostfednictvim dcefiné

Nakladni pfeprava CD Cargo v roce 2011

spole¢nosti Koleje Czeskie. V minulém
Cisle jsme Ctenate Cargovaku informo-
vali o zahdjeni preprav v ramci tzv. pro-
jektu Stiela. Jedna se o prepravy Cer-
ného uhli z pistavu Swinoujécie do
Hanisky pri Kosiciach. Tyto prepravy
jsou realizovany ve spolupraci s do-
pravcem ZSSK Cargo.

15. biezen byl pak datem zahajeni dal-
$ich preprav ve spolupraci se ZSSK
Cargo, tentokrat se jedna o strusku ze
Slovenska do Polska, zcela mimo tizemi

Vykony pohraniénich prechodovych stanic
- porovnani s rokem 2010

Vyvoz a odevzdavka
v privozu

Dovoz a pfijem
vV pruvozu

o)

Zdroj: Statistika CD Cargo, a.s.

Frydlant v C.
st. hr.
«
Mezimésti
st. hr.
“<
Lh::hkov
st. hr.

Brno

Ceské republiky. To je jen nékolik malo
uspécht. V leto$nim roce planuji Koleje
Czeskie prepravit cca 3 mil. tun zbozi
a stat se plnohodnotnym hrac¢em na
polském dopravnim trhu. Z tohoto po-
hledu se jako velice perspektivni jevi
spojeni Ceské republiky s baltskymi pi-
stavy nebo rameno ve sméru na Brest
a dale do Ruska. Potencidl predstavuji
i vlaky kombinované dopravy.

Michal Roh

Petrovice u K.
v st. hr.

N C. Tésin

Mapa: Milan Koska
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Zimu zvladli, ted' je cekaji omezeni v Bfeclavi

Mirnou zimu, ktera potrapila za-
méstnance CD Cargo jen nékolik dni
v unoru, ma za sebou Provozni jed-
notka Brno. Piesto si jeji Feditel Zde-
nék Skvatil pochvaluje nové predta-
péci stojany, které zacaly slouzit na
celkem osmi mistech. Leto$ni rok
bude naroc¢ny na koordinaci pracov-
nich c¢innosti pfedevs§im v Breclavi,
kde se letos chysta hned nékolik sta-
vebnich akci.

S vyjimkou Vysociny byvaji zimy
v brnénské provozni jednotce mirné,
témét bez snéhu. Letos ho bylo jesté
méné nez obvykle, a kdyz napadl, vy-
drzel jen par dni. ,V podstaté jediné
problémy jsme zaznamenali béhem asi
dvou tydni ve druhé poloviné inora.
Slo zejména o okoli Zdéru nad Sézavou
a Nového Mésta na Moravé na Vyso-
¢iné,“ hodnoti dopravni podminky bé-
hem zimnich mésicti Zdenék Skvatil
a pokracuje: ,V nasi provozni jednotce
zajidtujeme denné prepravu kolem 180
vlakd. Kvili nepfiznivému pocasi
vzniklo za celou zimu zpozdéni jen
u dvaceti z nich, v priiméru se zpozdily

o hodinu. Pét vlecek a deset manipu-
la¢nich mist nebylo mozno obslouzit,
nékteré manipulacni vlaky nedojely
v tyto dny do cile. Jednalo se vsak
pouze o jednotlivé zasilky.”

Na hlavni trati 250 pfes Vysocinu té-
mér zadné komplikace nenastaly. SDC
Brno udrzovala trat sjizdnou, dopady
na provoz nakladnich vlaka a jejich
pravidelnost byly minimalni. Zamést-
nanci provozni jednotky odpracovali
pti odklizeni snéhu, které provadéli na
zakladé smlouvy se SZDC, celkem 180
hodin. Podle dohody si u manipulac-
nich vlaki odklizi snih ze zasnéze-
nych vyhybek samotna ceta.

Stojany se osvédcily

Predtapéci stojany pro motorové lo-
komotivy zacali pouzivat tuto zimu na
celkem osmi mistech v Jihomoravském
a Zlinském kraji a na Vysocing, kam
sahd plisobnost brnénské provozni jed-
notky. ,Uz nyni mohu Fict, Ze s nimi
mame dobré zkusenosti. Do naich
podminek se dobre hodi, protoze se
teploty v noci vétSinou pohybovaly
mezi nulou a minus deseti stupni. Lo-

komotivy tak stacilo napojit na za-
suvky, a nebylo potfeba je protacet,”
neskryva spokojenost Zdenék Skvatil.
Dalsi novinkou bylo zavedeni kame-
rového systému v Bfeclavi. Jeho vystup
je nyni u dozorciho provozu. Tim se
predev$im zjednodusilo fizeni provozu
a investice sou¢asné umoznila prevést
i zaméstnance ze vzdalenéjsich stano-
vist na jedno pracovisté. Usettilo se tak
na ndjmech a za energie. Kamery rov-
néz pomahaji pti ochrané majetku.

Stavebni prace ovlivni provoz

Pravé v Breclavi ceka letos zeleznicare
narocny rok. Uskute¢ni se zde nékolik
stavebnich akei, které budou mit vliv
na jejich ¢innost. ,,UZ tento mésic zde
za¢ne oprava kanalizace a jeji napojeni
na méstsky kanaliza¢ni systém. Prace,
béhem nichz se také opravi Cistirna od-
padnich vod, potrvaji nékolik mésict.
Kvili tomu bude zkomplikovan pristup
na nase pracovi$té, budeme muset za-
jistit ndhradni parkovani pro zakazniky
i zaméstnance, pfiblizuje brnénsky
feditel.

Soucasné se také rozbtha moderni-

Bustéhradka znovu ozivla

S prichodem nového roku 2012 doslo
k nékterym zménam v dodavkach le-
teckého paliva typu JET A-1 na praz-
ské ruzynské letisté. Pfedevsim byly
znovuobnoveny piimé dodavky
z polské rafinerie Lotos bez meziskla-
dovani ve Mstéticich, coz v koneéném
dusledku pfineslo pifevzeti celych
preprav opét do rukou CD Cargo.

Ucelené vlaky ,,jetky” jsou na pol-
ském tizemi dopravovany dopravcem
Lotos Kolej (majetkové pfimo navaza-
nym na dodavajici rafinerii), a to z ra-
finerie v Gdansku az do pohrani¢ni
stanice Miedzylesie v kladském vy-
bézku, kde jsou predavany spole¢nosti
CD Cargo. Ta je dopravuje po nové

konny dopravni prostfedek. Z tohoto
diivodu byla v roce 1852 zalozena Bus-
téhradska draha, ktera 1. ledna 1855
obdrzela koncesi k provozovani paro-
strojni Zeleznice a 5. listopadu 1855
uvedla do provozu svou prvni trat,
usek Staré Kladno - Kralupy nad V-
tavou o délce 20,5 km.

Nazev spole¢nosti byl odvozen od
mésta Bustéhradu, lezictho nedaleko
tohoto prvniho tseku drahy.

V Kralupech bylo uhli jednak pte-
klddédno na lodé a dile dopravovano
po Vltavé a Labi, ale téZ pokracovalo
v prepravé po zelezni¢ni siti StEG.
Roku 1863 ziskala spole¢nost koncesi
k prestavbé konésprezky v tuseku
Kladno - Bruska na parostrojni provoz

Preptah lozeného viaku z Gdariska v Praze-VrSovicich vecer 4. tinora 2012. Dvojice
lokomotiv 753.7 (s pomoci postrkové 742) odveze viak v poslednim tiseku z Prahy
Prazskym Semmeringem do Stredokluk.

elektrizované a modernizované trati
pres Lichkov a Letohrad do Usti nad
Orlici a odtud déle do prazského uzlu.

Zde zadina zajimavéjsi ¢ast prepravy,
nebot pro vedeni téchto vlaki je vy-
uzivana trat Prazského Semmeringu.
Je to jedna ze dvou prazskych trati nék-
dejsi Bustéhradské drahy (BD), jedné
z byvalych privatnich zelezni¢nich
spole¢nosti. BD provozovala v letech
1855-1922 sit Zeleznic v severozapad-
nich Cechach, kterd spojovala Krusné
hory a Podkrusnohorsko s Kladnem
a Prahou. Vznik spole¢nosti byl vynu-
cen rozvojem tézby uhli na Kladensku
v poloviné 19. stoleti, ktery vyvolal po-
zadavek zfidit pro jeho prepravu vy-

a jeji prodlouzeni do Buben a roku
1867 nasledovala koncese pro zbyly
usek Kladno - Stochov. V roce 1872
byl vybudovan tsek Kladno-Dubi -
Kladno.

Diky stoupajici poptavce po Zelezni¢-
nim spojeni od producentd cukru
a chmele na Zatecku a Lounsku a diky
rozvoji tézby hnédého uhli v Podkrus-
nohoti spole¢nost BD postupné rozvi-
nula sit svych Zeleznic do celé oblasti.
Dne 4. tnora 1871 byl zahdjen provoz
na novém, 84 km dlouhém useku Sto-
chov - Chomutov, ¢imz Chomutov zi-
skal pfimé spojeni s Prahou. V Cho-
mutové BD vystavéla vlastni nddrazi,
které pak vyuzivala spole¢né s Ustecko-

teplickou drdhou. Dne 16. zafi 1872
byl zahajen provoz v tiseku Smichov -
Hostivice. Tim ziskala BD nové spojeni
s Prahou, které bylo navic sklonové
priznivéjsi nez dejvicka vétev. Také
v nasledujicich letech byla sit postupné
rozsifovana (mimo jiné bylo dosazeno
Chebu), az vroce 1891 dosdhla své nej-
veétsi délky - 465 km.

Trat Smichov - Hostivice je diky
svému rozvinuti do Prokopského udoli,
které prekonava dvéma viadukty, pre-
zdivana Prazsky Semmering. Byla vzdy
vyuzivana pfedev$im nakladni dopra-
vou, doprava osobni na ni nikdy ne-
hréla vyznamnou roli. Svou tlohu tak
potvrzuje i dnes, kdy jsou po ni néko-
likrat mési¢né provazeny diilezité vlaky
s leteckym palivem. Kromé vyse uve-
dené relace z Gdanska se jesté prilezi-
tostné jedna o vlaky ze skladu SSHR
v Kostelci u Hefmanova Méstce
a o vlaky ze Mstétic, odkud je jesté do-
vazeno palivo, uskladnéné zde v mi-
nulém roce. ,,Semmering® je téz vyuzi-
van pii obc¢asnych dovozech ,jetky“
z rafinerie v bavorském Ingolstadtu
vlaky miticimi od Ceské Kubice
a Plzné; tato relace vsak v soucasné
dobé neni zavedena.

Pro vyrovnavkové vlaky, jedouci ze
Stredokluk k vltavskému udoli, je v né-
kterych pripadech vyuzivana i trat pu-
vodni konésprezky pres Dejvice, kde
jinak neni pravidelna nakladni doprava
provozovana jiz del$i dobu (kromé ne-
davno zahajené obsluhy skladu Lager-
max v Praze-Ruzyni). Mimo samotny
»Semmering" stoji za povsimnuti i ur-
¢itd renezance smichovského Spole¢-
ného nadrazi, k niz kromé CD Cargo
svym dilem prispiva i privatni osobni
dopravce Regiojet, ktery zde ma za-
kladnu pro své vlaky smér Ostravsko.

Dal$im podstatnym aspektem vedeni
nakladnich vlaka do Stredokluk pres
Hostivici je vyuzivani nedavno znovu-
obnovené traté odbocka Jenelek —
Stredokluky. Jeji obnova byla jednou
z mala stavebnich akci SZDC, kterd
méla pro nakladni dopravu skute¢ny
vyznam, a tak je provozovani naklad-
nich vlakd na této trati zvlasté dile-
zité.

Text a foto: Martin Boha¢

Brnénskd Provozni jednotka CD Cargo
méla letos poprvé k dispozici celkem
15 predtdpécich stojanii. Reditel Zdenék
Skvatil (na snimku zachycen prdvé
v den snéhové nadilky) si jejich zavedeni
pochvaluje.

zace breclavského uzlu. Z tohoto du-
vodu bude k dispozici méné koleji, coz
zkomplikuje setadovaci prace i presta-
vovani vozii do opravy. Generalni
opravou projde rovnéz to¢na v opravné
kolejovych vozidel (DKV), kviili ¢emuz
nebude mozné provadét opravy v hale.

Cerpaci stanice pro zbrojeni lokomotiv
bude pfistupnd pouze po jedné koleji.
To zkomplikuje zbrojeni motorovych
vozidel naftou. Tu ptitom pouziva
nejen CD Cargo, ale i Ceské drahy.

»Nastésti s narodnimi dopravci z Ra-
kouska a Slovenska zajistujeme pte-
pravu na technickou i prepravni du-
véru, proto v Breclavi nemusi dochazet
k predavani mezinarodnich vlaka. I tak
se ale u nich stfidaji strojvedouci; pri
predavani a prejimani vlakd od exter-
nich dopravci ze zahranici technické
i prepravni prohlidky délame. K tomu
zde provadime s jednou posunovaci
zdlohou mistni prace,“ prozrazuje Zde-
nék Skvatil.

Dalsi akce se chysta na provoznim
pracovisti v Jihlavé, kde chce CD Cargo
odkoupit od Ceskych drah opravéren-
skou halu, ¢ast kolejisté a budovu v by-
valém depu. Po stavebnich upravach
a vybudovani potfebného zazemi by
se sem pristi rok premistili vichni za-
meéstnanci provozniho pracovisté, kteri
dosud sidli v pronajatych prostorech
Ceskych drah.

Text a foto: Pavel Tesar

Zima na zeleznici fotoobjektivem

k,_&t_

Pravidelné kazdou zimu bojuje spravce koleji s pfivaly snéhu i na krusnohorské Ze-
leznici z Chomutova do Vejprt. Nejinak tomu bylo i letos, kdy byl na trati vyloucen
provoz od 17. tinora do 2. biezna. Nejhorsi situace byla v tiseku Médénec — Rusovd,
kde snih, ktery béhem dne tdl, v noci znovu zamrzal. Muselo tak dojit i na rucni

odklizeni snéhu lopatami.

Text: Pavel Tesaf, foto: Milo§ Matéjka

Opravdu ndroény tikol Cekal v poloviné tinora na Zeleznicafe v prechodové stanici
Horni Lidec. Béhem kratké doby zde napadl aZ jeden metr snéhu, pfitom v té dobé
probihala neptetrZitd vyluka v jednokolejném tunelu pobliz Mostii u Jablunkova.
Pracovnici olomoucké SDC tak museli udrzet provoz na diileZité spojnici na Slo-
vensko za kazdou cenu. Diky jejich nasazeni se to i ve sloZitych podminkdch
podatilo a CD Cargo tak mohlo zajistit pozadavky svych zdkaznikil.

Text: Pavel Tesaf, foto: SDC Olomouc
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O vas - pro vas

Pfedstavujeme Talenty CD Cargo a jejich projekty (2)

Pronajmy vozti mohou byt pro spoleénost pfinosem

Yy Y

Jan Renac, ¢len tymu Odboru plano-
vani kapacit, se ve své prezentaci
v ramci programu Talenti CD Cargo
zaméfil na praci s nakladnimi vozy,
které ma nase spolecnost ve svém
vlastnictvi.

Cilem byla snaha predstavit resent,
jak nakladat s vozy, které nejsou v sou-
¢asné dobé v provoznim stavu. Jeho
prezentace se vsak zabyvala i dal$imi
névrhy, jak by mohlo CD Cargo s na-
kladnimi vozy hospodafit. V uvodu
prezentace se Jan Rend¢ zaméril prede-
v$im na shrnuti druht pronajmu vozi,
které v soucasnosti CD Cargo nabizi
jako sluzbu.

Sluzby rozdélil do tii zakladnich

struktur:

® pro zdkazniky CD Cargo, ktefi re-
alizuji prepravy i na izemi CR (pro-
najem vozil bez nutnosti viiz po pfe-
pravé distit, pro skladové ucely,
komer¢ni vyclenéni vozi pro externi
dopravce),

® pro zdkazniky CD Cargo, ktefi re-
alizuj{ pfepravy mimo tzemi CR
(moznost nabidnout vozy nadby-
te¢né, moznost vyuzit financi na-
jemce pro zprovoznéni vozil vyme-
nou za sniZzenou cenu pronajmu),

® nijem vozl s dal$im pronajmem
(poptavka ze strany zakaznika na
pronajmy vozl pokryta najatymi
vozy).

Z uvedenych struktur se jako nej-
méné vyhodna jevi varianta tfeti, a to
predevsim z toho divodu, Ze zisky z ni
plynouci nedosahuji pozadované vyse.

Z ukazky nékterych prehledd, které
k demonstraci Renac vyuzil, jasné vy-
plyvd, Zze po nékterych vozech ma
v soucasné dobé poptavka zvysujici se
tendenci. Jako priklad mize poslouzit
vz fady Zaes 51. sk., kdy poptavce po
ném v lonském roce nebylo vyhovéno
v desitkach pripada.

Praveé v této skuteénosti vidi Jan Re-
na¢ moznosti, jak by mohlo CD Cargo
vytézit z dané situace vice. V. mnoha
ptipadech jsou totiz poptavané vozy
v neprovoznim stavu a pfitom jejich
oprava by nebyla tolik nakladna.
Vlastni navratnost by se pti sou¢asném
stavu poptavky po prondjmech téchto
vozi projevila v horizontu maximalné
1,5 roku.

Jako zafny priklad miZze poslouzit
statistika soucasného stavu vozi
Zaes51, jak ji uvadi nasledujici ta-
bulka:

Jan Rendé (vlevo) prebird ocenéni z rukou predsedy predstavenstva CD Cargo

Gustava Slamecky.

Poptavka za poslednich 6 mésicti cca3l4 ks
Neprovozni pocet vozil Zaes 51.sk. k 29. 11. 2011 57 ks

Revize podvozku, tlakova zkouska, natér (bez dvojkoli) 150 000,00 K¢

Cena prongmu 16,- € (400,- K¢)/den a viiz
Navratnost vynaloZenych nakladii za 375 dni

Tvrzeni autora projektu Rendce je
podporeno i statistikami trzeb z pro-
ndjmu vozi, které v roce 2011 mély
silné stoupajici tendenci. Ty viak jsou
v kontextu historického vyvoje oproti

roktim 2008 a 2009 vyrazné nizsi. Jan
Rend¢ tuto skutecnost spatfuje praveé
v zastaveni investic do rekonstrukeci
a udrzovani Zelezni¢nich nékladnich
vozidel. Dusan Pouzar

Priority
Svazu dopravy

Tlak na zkvalitiiovani dopravni sité
bude hlavnim tkolem Svazu do-
pravy i pro nasledujici tfileté obdobi.
Na tiskové konferenci 8. biezna
o tom informoval Jaroslav Handk,
ktery byl opét zvolen prezidentem
svazu do roku 2015 a zaroven od lon-
ského roku zastava funkci prezidenta
Svazu pramyslu a dopravy.

Ceska republika stile jesté nemd
dobudovanou zakladni sit dalnic
a silnic I. tridy. Totéz se tyka Zelez-
ni¢ni sité, zejména rychlostnich ko-
ridortL. I pes stav financi ve statnim
rozpoctu povazuje prezident svazu
Hanak za nejdulezitéjsi zalezitost
v prorustovych opatfenich podporu
exportu a podporu vystavby do-
pravni infrastruktury. Umocnit toto
usili ma i nova struktura svazu - po-
prvé v historii byli zvoleni C¢tyfi vi-
ceprezidenti, z toho dva pro infra-
strukturu: Zelezni¢ni a silni¢ni.

Velkou pozornost chce svaz véno-
vat také personalni situaci v profesich
fidi¢ a strojvedouci, kterych je dlou-
hodoby nedostatek, podobné jako
u kvalitnich servisnich pracovniki.
Zaroven se stale zvysuje jejich vékovy
pramér. Pomoci fesit tyto problémy
by méla podepsana Sektorova do-
hoda v oblasti dopravy. -rena-

V Libni nejen o planu na letosni rok

Pravidelné pracovni jednani mezi
provoznim feditelem spole¢nosti CD
Cargo a predstaviteli odborovych
central k provozni problematice se
uskutecnilo 27. unora v kulturnim
sale Zelezni¢ni stanice Praha-Liben.

Z rozhodnut{ provozniho feditele CD
Cargo se pracovniho jednani zucastnili
také reditelé provoznich jednotek a fe-
ditelé stredisek oprav kolejovych vozi-
del. Na tvod pracovniho jednani se-
znamil provozni feditel pritomné

s provoznimi vysledky CD Cargo za
rok 2011 a s vyvojem kolem néavrhu
Podnikatelského planu spolecnosti
CD Cargo, a. s., na rok 2012. Utastnici
pracovniho jedndni diskutovali ze-
jména o tomto navrhu Podnikatel-
ského planu, dale o optimalizaci poctu
zaméstnancti v roce 2012 a naplinovani
ustanoveni Podnikové kolektivni
smlouvy (PKS) na rok 2012 v podmin-
kéch jednotlivych provoznich jednotek
a stfedisek oprav kolejovych vozidel,
zejména v oblasti uplatiiovani pracovni

doby (ptiloha ¢ 1 PKS CD Cargo
na rok 2012). Na zavér pracovniho jed-
nani se uskutecnila prezentace projektu
»Posledni mile®

PhDr. Jiti Spicka,
provozni feditel CD Cargo, a. s.

Na snimku ucéastnici pracovniho P
jedndni v Zelezni¢ni stanici Praha-Li-
ben.

Foto: Ing. Milo$ Kratky

Licence strojvedouciho: postupna implementace v CD Cargo

Licence strojvedouciho je od 1. ledna
2012 platnym dokumentem, ktery ve
spojeni s Osvédcenim strojvedouciho
stale jesté po néjakou dobu, ruku
v ruce s platnym ,,Prikazem zpuso-
bilosti k fizeni hnaciho vozidla“ pro
kategorii drahy ,,C* poslouzi k pro-
kazovani opravnéni k fizeni na draze
celostatni a regionalni. Na vlecce plati
inadale ,,Priikaz zpisobilosti...“ pro
kategorii drahy ,,C“ a ,VI* Jak to ale
vlastné s Licenci je a neni?

Vymeéna Priikazu
zpusobilosti za Licence

K tomu, aby byly naplnény cile Smér-
nice Evropského parlamentu a Rady
2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vy-
davani Osvédceni strojvedoucim, ob-
sluhujicim hnaci vozidla a vlaky v ze-
lezni¢nim systému Spolecenstvi, a také
narizeni Komise (EU) ¢&. 36/2010 ze
dne 3. prosince 2009 o vzorech Spole-
Censtvi pro Licenci strojvedouciho, do-
plikova osvédceni, ovérené opisy do-
plikovych osvéd¢eni a formuldfe
zadosti o Licenci strojvedouciho podle
smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/59/ES, bylo nutné veske-
rou problematiku zahrnout do platné
Ceské legislativy.

Stalo se tak vyddnim zdkona

134/2011 Sb. s platnosti od 25. 5. 2011,
ktery méni zakon 266/1994 Sb, - zékon
o drdhach, a dale provadéci vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. - Vyhlaska o odborné
zpusobilosti osob fidicich drazni vo-
zidlo a osob provadéjicich revize, pro-
hlidky a zkousky urcenych technickych
zafizeni, a o zméné vyhlasky Minister-
stva dopravy ¢. 101/1995 Sb., kterou se
vydava Réd pro zdravotni a odbornou

Ilustraéni foto: Milan Neumann

zpusobilost osob pfi provozovani
drdhy a drazni dopravy, ve znéni
pozdéjsich predpist s platnosti od
17. ledna 2012.

Zde byl mimo jiné stanoven i casovy
plan vymény Prikazi zptsobilosti za
Licence strojvedouciho a Osvédceni
strojvedouciho u dopravce na zdkladé
rozsahu opravnéni v Prikazu zptso-
bilosti a podminky vycviku a zkousek
pro ziskdni novych dokumentt. Drzi-

telé platného Priikazu zptisobilosti k i1-
zeni drazniho vozidla, ktefi vykonavaji
¢innost strojvedoucich na draze celo-
statni nebo regionalni, mohli pozadat
drazni spravni ufad o vyddni Licence
strojvedouciho pro fizeni drazniho vo-
zidla v dopravé pfes statni hranice do
31. fijna 2011 a dale pro fizeni draz-
niho vozidla ve vnitrostatni dopravé
do 31. prosince 2014.

Jiz v pribéhu fijna 2011 se podafilo
organizované pozadat o vystaveni Li-
cenci pro celou skupinu uvedenych
strojvedoucich. Licence se ovéem ne-
stihly vyrobit v pfedpoklddaném ter-
minu do konce roku 2011.

Na dotaz Svazu dopravy CR k zdkonu
¢. 134/2011, Sb., kterym se méni zakon
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve zné-
ni pozdéjsich predpisti, a zakon
¢.634/2004 Sb., o spravnich poplatcich,
ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
»hovela zdkona o drahach®), vydalo
Ministerstvo dopravy CR vysvétleni
k platnosti Pritkazt zptsobilosti po vy-
dani Licence a Osvédcenti strojvedou-
ctho na Vlecce a k platnosti Prikazu
zpusobilosti pres statni hranice.

Ustanoveni ¢l. 37 bod 3 smérnice
zcela jasné vymezuje pravo strojvedou-
ciho, aby na zdkladé stavajiciho oprav-
néni k fizeni drdzniho vozidla vyko-

naval svoji ¢innost jesté 7 let po ziizeni
rejstiiki uvedenych v ¢l. 37 bodé 1.

Licence pro nové zaméstnance
Od 1. 3. 2012 vstoupil v platnost me-
todicky pokyn DU Praha pro zddost
o zkousku ze vseobecné odborné zpu-
sobilosti a na zakladé splnéni poza-
davkl pro zadost o vystaveni Licence
strojvedouciho pro nové zaméstnance.
Od pociatku brezna jsou tedy v plat-
nosti vSechny potfebné podklady pro
ziskavani Licenci. K naplnéni evropské
legislativy to vSak jesté neni vSechno.
Dopravce podle § 46 odst. 2 vede a pra-
videlné aktualizuje evidenci iidaji o oso-
bach, kterym vydal Osvédceni strojve-
douctiho, v rejsttiku Osvédcéent stroj-
vedoucich, coz je informacni systém ve-
fejné spravy podle jiného pravniho pred-
pisu. Jiz v lonském roce byly zahajeny
¢innosti na piipravé systému, ktery zajisti
tisk Osvédcent strojvedouctho a vedeni
evidence v rejstiiku. Tento krok je plné
v pravomoci dopravce. CD Cargo bude
ktisku Osvédceni vyuzivat centralni per-
sonalni evidenci, ktera bude jednak sou-
casti IS EGJE, ale také systému APS.

Co Osvédceni obsahuje?
Kromé osobnich udaji a udaji o za-
méstnavateli bude Osvédceni obsahovat

také informace o druhu (M, E, SV, P)
a kategoriich hnacich vozidel (A v§echna
hnaci vozidla, A1, A2, A3, A4, A5 druh
omezeni HV) a v jaké kategorii preprav
(B, B1 preprava osob, B2 preprava zbozi)
je strojvedouci tato hnaci vozidla oprav-
nén fidit a na jaké infrastruktufte - draze
nebo jeji ¢asti. V Osvédceni se budou
také dale uchovavat informace o jazyko-
vych znalostech.

Zavérem

Veskeré informace o procesu imple-
mentace, vydanych opatfenich a vy-
svétlujicich informacich Ministerstva
dopravy a Drazniho ufadu jsou pra-
bézné uvetejiovany na intranetu CD
Cargo, kde byla vytvofena samostatna
zlozka. Zastupci CD Cargo se priibéz-
nym jednanim snazi zajistit hladky
pribéh implementace nové legislativy,
ktera se promitne i do zékladnich in-
ternich norem souvisejicich se ziska-
vanim a udrzenim odborné kvalifikace,
zdravotni zptisobilosti, kontrolni ¢in-
nosti atd. O jednotlivych zméndch in-
ternich norem budete informovéani
prostfednictvim interniho magazinu
a intranetu spole¢nosti.

Mgr. Dusan Pouzar
Ing. Rudolf Plochy
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PROBIS - spolec¢ny informacni system (1. dil)

Obchodni i provozni oblast budou v budoucnu propojeny jednotnym informacnim systémem

Dobra zprava pro spole¢nost CD
Cargo prisla na pocatku letosniho
roku. Hodnotici komise Ministerstva
dopravy rozhodla o poskytnuti fi-
nan¢ni podpory ve vysi témér 87 mi-
liona K¢ na realizaci projektového
programu, s nimz se budete setkavat
pod nazvem PROBIS, a to v pribéhu
let 2012 a 2013.

Hlavni devizou celého programu
PROBIS je komplexnost feSeni. Zamé-
rem je totiz vytvorit jednotny systém,
jehoz komponenty budou vzajemné lo-
gicky a datové provazané. V internim
magazinu se vam pokusime v nékoli-
kadilném serialu pfiblizit funkci celého
systému PROBIS i jeho dil¢ich soucasti.

Co predchazelo

Aplikace pokryvajici oblast obchodu
a provozu se historicky vyvijely oddé-
lené na zakladé pozadavki jednotli-
vych organiza¢nich jednotek. Jejich
ukolem bylo elektronizovat vybrané
agendy za ucelem nahrady papirovych
dokument, realizovat ¢asové uspory
a s tim souvisejici uspory lidskych
zdrojii a odstranit chybovost potizo-
vanych dat. Postupnym vyvojem do-
chazelo k nahradé lokalnich aplikaci
systémy s jednotnou databézi. Ve vy-
sledku tak vzniklo mnoho aplikaci,
které nejsou vzajemné dostate¢né pro-
pojené, coz samozrejmé neni aktualné
zddouci stav.

Projektovy program PROBIS lze po-
psat jako soubor 14 provazanych pro-
jekttl v oblasti IT, jehoz tcelem je vy-
tvofeni jednotného a provazaného
informacniho systému, ktery poskytne
komplexni informatickou podporu jak
v provozni, tak obchodni oblasti CD
Cargo.

Kromé pozadavki CD Cargo re-
aguje PROBIS na natizeni Evropské
komise 62/2006/ES o technické spe-
cifikaci pro interoperabilitu subsys-
tému telematickych aplikaci v na-
kladni dopravé transevropského
konven¢niho Zelezni¢niho systému
(déle jen , TSI-TAF®). Snahou pro-
gramu je naplnit vSech ¢trnact funke-
nich oblasti TSI-TAF, které jsou za-
méfeny na datovou vyménu mezi
jednotlivymi ucastniky procesu (ze-
lezni¢nimi dopravci a manazery in-
frastruktury) a na dal$i oblasti ne-
zbytné pro spolehlivou vymeénu dat.

PROBIS se dale zaméfFi na tyto

oblasti:

@ prifazeni trzeb a ndkladi k obchod-
nimu ptipadu a prfiprava podkladu
pro hodnoceni profitability obchod-
nich zakazek;

® sjednoceni a standardizace techno-
logie provoznich a obchodnich ¢in-
nosti na trovni dil¢ich procesiy

@ zavedeni principu sestavy dlouho-
dobého a strednédobého planovani
na zakladé pfedem objednanych ka-
pacit a optimalizace dimenzovani
vystavovanych kapacit;

® moznosti rychlého preneseni planu
do redlného provozu.

V prvnim dile tohoto seridlu vam
predstavujeme dva moduly Dispecer-
ského informaéniho systému: modul
Operativni fizeni (dale téz ,, DISC-OR®)
amodul Mistenkovani (dale téz ,,DISC-
M®). V ptipadé modulu Operativni -
zeni ptjde o funk¢ni upgrade stavajici
aplikace ISOR. Modul Mistenkovani je
nova aplikace, ktera prinese technolo-
gické zmény v oblasti vlakotvorby.
Kazdy viiz ve vlacich CD Cargo bude
mistenkovan, coz v cilovém stavu na-
pomtize ke zvyseni kvality poskytova-
nych sluzeb v oblasti garance ¢asu do-
dani zasilek. Modul mistenkovani je
vyvijen v souladu s budoucimi potfe-
bami aliance hlavnich evropskych ope-
ratort Zelezni¢ni prepravy vozovych za-
silek Xrail, o niz jste se mohli docist
v pfedchozim vydani Cargovaku.

Modul Operativniho Fizeni
Hlavnim cilem dispecerského infor-
macniho systému - modulu Operativ-
niho fizeni - je integrovat v sou¢asnosti
pouzivané systémy ISOR RVD a ISOR
CDS v jeden funkéni systém. Modul
je uréen provoznim dispecerim a ve-
doucim smén jako podpora pro hos-
podareni s lokomotivnimi naleZitostmi
a pro operativni zmény a realizaci pte-
pravnich plant vlakové dopravy. Za-
méfi se tak primarné na problematiku
podpory operativniho fizeni vlaku.
Systém bude podporovat tvorbu pte-
pravnich planti, véetné vazeb na sy-
stémy manazera infrastruktury, sledo-
vani aktualni polohy vlaku, sledovani
aktualnich omezeni na trati v grafic-
kém, tabulkovém i mapovém zobra-
zeni a prehled o poloze vlaki cizich
dopravct (pfedpokladem je souhlas
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ostatnich dopravcti se vzajemnym sdi-
lenim informaci). Modul bude déle
umoznovat objednavani trasy vlaki,
jeji aktivaci a deaktivaci, poskytovani
vstupti pro sménové planovani, tvorbu
pomocnych datovych sestav prezento-
vanych objektt a prohlizeni véech de-
taili k objekttim vlak, hnaci vozidlo,
strojvedouci, dopravni body, hrany,
omezeni infrastruktury atp.

Piinosy modulu:

@ dispecertim - vedoucim smén bude
umoznovat sledovani realné do-
pravy, a to nejen v tabulkovém zob-
razeni. Pfibude moznost sledovani
a editace jak v datovém listu GVD,
tak pfimo v mapé. Bude zabezpe-
¢eno naditani Gdaji o hnacich vo-
zidlech a strojvedoucich z ostatnich
systémt (nastupy, plan, poznani
strojvedoucich). Déle bude zjedno-
dusena komunikace mezi strojve-
doucimi a dispecerem ¢i vedoucim
smény. Zadost o trasu bude probihat
ptimo v DISC-OR bez nutnosti po-
uzivat KADR;

® pro vedeni CD Cargo bude imple-
mentace DISC-OR znamenat ze-
jména zkvalitnéni operativniho
fizeni vlakd. Diky propojeni
DISC-OR s datovymi sklady budou
k dispozici mj. informace o zpozdéni
vlakd, vyuziti tras, hnacich vozidel
a strojvedoucich.

Modul Mistenkovani

Zavedeni DISC-M povede k zdsadni
zméné pristupu k pfepravam vozovych
zasilek. Zajisténi kapacity pro prepravu
zasilek umozni velmi presné planovani
prace vlakotvornych stanic, které je
dnes omezeno na maximalné nékolik
hodin pted realizovany déj.

Modul bude spolupracovat s ostat-
nimi aplikacemi PROBIS, které budou
poskytovat i informace o vozech a za-
silkach ze zahrani¢i. Diky tomuto pro-
pojeni bude mozné vyhledat spojeni
podle aktualniho jizdniho fadu vlakd
a nasledné prifadit konkrétni viz
k mnozZiné viech vlaka, které dany viiz
pouzije. K dispozici bude predpokla-
dané vyuziti vlakd, kde pripadné pre-
tizeni nebo nevytézeni jednotlivych
vlakt bude do systému hldgené s pred-
stihem. Na zakladé téchto informaci
bude mozné reagovat formou navy-
$eni/snizen{ kapacity vlaku, objednani
nové trasy, resp. odreknuti celé trasy
vlaku. Modul bude rovnéz podporovat
jak automatické premistenkovani v pri-
padé zpozdéni ptipojného vlaku, tak
i manudlni editaci s moznosti zmén
a mistenkovani netradi¢nich preprav.

Pfinosy modulu:

® pro zakazniky bude podstatna ga-
rance ¢asu dodani zasilky a poten-
cidlni zrychleni pfeprav;

® dispecertim - vedoucim smén bude
v predstihu znamé predpokladané
vytizeni vlaku a z ného vyplyvajici
prostor pro operativni zmény ve vla-
kotvorbé. Vyznamné se tak zkvalitni
prace dispecerti a vedoucich smén,
protoze jejich rozhodovani bude
podlozeno vytizenim vlakd. Zaroven
bude DISC-M slouzit jako rychla
zpétna vazba pro vlakotvirce, kteti
dnes jen obtizné zjistuji dopad zmén
do skute¢ného provozu;

® pro vedouci smén a dal$i personal
vlakotvornych stanic lze pfinosy
spatfovat zejména v presnéjsi speci-
fikaci pozadovanych prechodt vozi
mezi vlaky. DISC-M bude umozno-
vat stanoveni jednozna¢ného planu
préce pro celou stanici;

® pro vedeni CD Cargo bude imple-
mentace DISC-M znamenat zpri-
hlednéni celého procesu prepravy
jednovozovych zasilek. Z toho vy-
plyva i zlepSeni prehledu o vyuziti
vlaki i obsluh manipula¢nich mist,
o spolehlivosti celého systému do-
pravy i o spolehlivosti zdkaznikd.
Diky DISC-M bude rovnéz mozné
lépe identifikovat potencialni opti-
malizace celého systému svozu, roz-
vozu i dalkovych relaci.

Tym pro implementaci PROBIS

Spoluprace se osvédcila

Jiz v zavéru roku 2009 vypsal logis-
ticky operator DB Schenker Logistics
vybérové Fizeni na zajisténi Zeleznic-
nich pfeprav mezi stanicemi Vamberk
a Pardubice-Rosice nad Labem. Pied-
métem Fizeni bylo zaji$téni preprav
produkce spole¢nosti ESAB Vamberk
do nové vybudovaného logistického
skladu DB Schenker ,,Zelena louka“
v Pardubicich-Semtiné.

Spole¢nost CD Cargo se vybérového
fizeni zucastnila a predlozila nabidku,
kterd byla zadavatelem vyhodnocena
jako nejvhodnéjsi.

Britska spole¢nost ESAB je jednou
z nejvétsich globalnich spole¢nosti
v oboru svafovani s vice nez stoletou
tradici. CD Cargo nabidlo DB Schenker
feseni prepravy zasilek v krytych vozech

s posuvnymi prickami (Habbillns), které
umoziuji fixaci zasilek béhem prepravy
a tim také eliminuji ptipadné poskozeni
a nasledné reklamace za strany zakaz-
nika. Béhem prvni poloviny roku 2010
byly upfesnény podrobné podminky
preprav a bylo zahdjeno jednani tykajici
se piipravy smluvni dokumentace. Ve
vyvrcholilo koncem zafi 2010 realizaci
zku$ebnich preprav za ucasti zastupcti
ESAB Vamberk, CD Cargo a DB Schen-
ker. Cilem téchto preprav bylo ovérit
projednané podminky v praxi a pred-
vést zastupctim ESAB Vamberk, Ze je-
jich rozhodnuti zapojit do prepravy ze-
leznici bylo spravné.

Zastupci CD Cargo proskolili obsluhu
ze spravného nakladani zasilek do ze-
lezni¢nich vozi a jeho zajisténi. Do prv-
nich zkusebnich vozi byl osazen nara-

zomér, ktery vyhodnocoval sily razi
a otfestt béhem prepravy. Také vysledky
této zkousky jasné ukazaly, Ze zvoleny
zpusob preprav byl spravny a kvalita ze-
lezni¢ni prepravy je na vysoké urovni.
Po tspésné realizovanych zkusebnich
prepravach byl potvrzen termin zahdjeni
pravidelnych jizd. Bylo nutné ve velmi
kratké dobé upravit technologii v pri-
pojnych stanicich Vamberk a Pardubice-
Rosice nad Labem, zajistit odpovidajici
pocet zelezni¢nich vozli a proskolit za-
méstnance. Diky aktivnimu p¥istupu ve-
doucich pracovnikti PJ Cesk4 Trebova
bylo v$e pfipraveno podle pozadavki
klienta ve zkraceném Case.

Od zacatku mésice fijna lonského
roku tak mohly byt zahdjeny pravidelné
prepravy Sesti vozti Habbilnns denné.
Celkové se jedna o cca 2 000 tun zbozi

tydné, vetné sobot, nedéli a statnich
svatku. Potvrzenim trvale dobré spolu-
prace je 2 425 prepravenych vozti za rok
2011, coz predstavuje v priaméru vice
nez $est vozii mezi Vamberkem a Par-
dubicemi-Rosicemi nad Labem kazdy
kalendatni den.

Spole¢nosti ESAB Vamberk je i v le-
to$nim roce nabizena sluzba v pravidel-

nych ¢asech, ktera umoznila odstranit
problém na strané zdkaznika s objed-
navanim dostate¢né kapacity silni¢nich
vozidel. Zelezni¢ni vozy jsou navic po
dobu nakladky a prepravy vyuzivany
jako ,,pohyblivé sklady*.

S vyuzitim tiskové zpravy DB
Schenker piipravil: Jaroslav Kvapil
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Zajimavosti

Serial

Zajimaveé nakladni vozy: Vozy pro dlouhé zasilky (2)

Pod fadovym oznacenim dislici 4
a pismenem $ se skryva velké mnoz-
stvi nakladnich vozi a nakladacich
dvouvozovych jednotek se zvlastnimi
konstruk¢nimi a pfepravnimi vlast-
nostmi. Z<¢asti se jiZ nejedna o vozy
univerzalni, ale zaméfené na speci-
fické pouziti pro nakladku a vy-
kladku. Tyto fady vozi se prepravuji
vlozeném stavu zpravidla jen jednim
smérem, prazdné se vraci zpatky jak
vozy Zelezni¢nich podnikd, tak i vozy
soukromé.

Pied nékolika lety se do Retenic
z Belgie dovézelo tabulové sklo ve vo-
zech fady 410 3 Limms vlastnické Ze-
leznice DB. Ve vozech byla specidlni
konstrukce ve tvaru A, kde na drzacich
byly ulozeny tabule skla o velikosti
6-8x2,5 m. Tabule byly zajistény boc-
nimi pakami s oblozenim. Dnes pre-
pravy tabulového skla presly na silnici.

Jednim z univerzélnich vozi na nasi
zeleznici je fada 454 0 Sgs '#* o lozné
délce/3ifce 18 680/2 660 mm a Gnos-
nosti pod ,,C* 48,5 (90=56,5) tuny.
Vozy maji pouze nizké celo (600 mm),
k upevnéni a zajisténi ndkladu slouzi
bo¢ni haky. Mohou se na nich prepra-
vovat kontejnery, kolova i pasova tech-
nika, ocelafské a betonarské vyrobky,
hutni polotovary atd.

Védaéli jste, ze...

Firma NH Trans vlastni vozy fady
454 2 Sgs o lozné délce/8ifce 19 200/
2 460 mm a tGnosnosti pod ,,C* 58,2
tun. Vozy jsou vybaveny 2x osmi
sklopnymi klanicemi a nizkymi, pouze
100 mm vysokymi bocnicemi a cely.
Oboji je sklopné. Pouzivaji se k pre-
pravé armovaciho a tycového Zeleza,
riznych ocelovych profilt apod.

Po Evropé se pohybuji vozy francouz-
skych soukromych firem fady 454 1
0 lozné délce/sitce 18 200/2 650 mm,
urcené pro prepravu kontejnert a v po-
sledni dob¢ i pro pfepravu klanicovych
jednotek (viz nas PTL 385) se dfevem.
Vozy vynikaji nizkou vlastni vahou -
jen 17 600 kg - a vysokou unosnosti
pod ,C“az 62,4 tun.

Rada 471 0 Slpss OBB

Trochu atypickd je fada 453 9 Sgjs Ze-
leznice DB. Vagon urceny pro piepravu
kontejnertt ma tlumici celniky s bez-
pecnostni zénou 50 cm a pohyblivou
podlahu. To znamend, Ze kontejner je

ulozen na ¢epech na podélniku a uvnitf
mezi podélniky se pohybuje podlaha
cca 30 cm v podélném sméru. Vyuzivaji
se pro prepravu chladicich a mrazicich
kontejnerti s vlastnim mrazicim nebo

Rada 4712 Sns727 DB

chladicim tstrojim anebo pro kontej-
nery se zvlast citlivym zbozim.

CD Cargo vlastni vozy tady 453 6
Sgjs '4** pro prepravu kontejnert s loz-
nou délkou 18 800 mm. Vozy jsou vy-
baveny tlumicimi celniky a jsou bez
podlahy. To znamena, Ze kontejner pro
vykladku nebo nakladku se musi z va-
gonu slozit.

Belgicky dopravce vyménnych nasta-
veb vyuziva pro prepravy vagon rady
457 7 Sgrss Wpe 643280 ¢ Jozné délce
21 600 mm a Gnosnosti pod ,,C* 57,7
apod ,D“ 65,7 tun.

Rakouské zeleznice maji velmi dobré
vagony pro prepravu kmend a razné
fezaného dfeva. Vozy rady 471 0 Snpss

o0 lozné délce/sitce 19 600/2 720 mm,
s vysokym pevnym celem a 2x osmi
pevnymi dvojitymi klanicemi o lozné
vysce 2 000 mm jsou vybaveny napi-
nacim zafizenim v kombinaci
fetéz/lano. Vlastni vaha vozu je 25 500
kg, tinosnost pod ,C* 56,5 a pod ,,D¢
64,5 tuny.

Zelezni¢ni podnik DB pouziva ob-
dobné vozy tady 471 2 Sns ¥ o lozné
délce/sitce 19 098/2 850 mm s 2x
osmi dvojitymi klanicemi o vysce 2 000
mm, s napinacim zafizenim v kombi-
naci fetéz/lano. Vlastni vaha je 26 300
kg, tinosnost pod ,C* 53,5 a pod ,,D¢
63,5 tuny.

Firma Sobetra, registrovana u sloven-
skych Zeleznic, pouziva pro prepravu
dlouhych zasilek vozy fady 471 9 Sps
o lozné délce/sitce 25 000/2 500 mm
s pevnymi prazci na podlaze a se 16
sklopnymi klanicemi. Vzdélenost mezi
vnitfnimi ndpravami podvozkd je
19 400 mm.

Zeleznice na Slovensku maji ve svém
vozovém parku i vozy fady 472 3 Snps
o0 lozné délce/sitce 19 600/2 650 mm.
Vozy jsou vybaveny dvéma pevnymi
vysokymi Cely, dvaceti pri¢cnymi prazci
a 2x deviti dvojitymi klanicemi o vysce
2 100 mm s napinacim zafizenim
k zajisténi zasilek.

Pripravuje: Ivan Votava

Klub IMC Zeleznicni historii zachranu1e | dokumentuje

Dovolte, abych se predstavil. Nejsem
Angli¢an, i kdyz mam anglické
jméno: IRON MONUMENT CLUB.
Jsem ,kitén“ vodou ¢ty ceskych fek
a pivem nékolika pivovara. Jedno-
duse feceno - jsem rodily Plzenak.

Jsem jednou ze zakladajicich zaklad-
nich organizaci obc¢anského sdruzeni
Cesky svaz ochrancti pamatek a sdru-
zuji zdjemce o technické pamatky, ze-
jména o historii Zeleznic. Jako zminénd
zdkladni organizace funguji od roku
1990, ovsem c¢lenové klubu se touto
¢innosti zabyvali, nezavisle na oficial-
nich strukturach, jiz od prvni poloviny
80. let. Béhem existence klubu objevili
a zachranili nékolik parnich lokomotiv,
historickych Zzelezni¢nich vozu i sta-
bilnich parnich stroju.

Sbirka exponatt se béhem nékolika
desetileti rozrostla na slusnou radku po-
lozek - osobni, rychlikové i sluzebni
vozy, parni stroje pouzivané v provozech
lihovaru i stabilni parni stroje pro pohon
&erpadel ve vodarnach CSD. Stézejnimi
exponaty jsou ovéem parni lokomotivy,
z nichz ,vlajkovou lodi“ je lokomotiva
475.111, vyrobena firmou Skoda Plzen
vroce 1947 pro vozbu vlakt osobni i né-
kladni dopravy, znama jako Slechti¢na.
Ostatni lokomotivy v mém inventafi
jsou neprovozni: tendrova parni loko-
motiva 433.025, vyrobce CKD Praha
1948, nékladni parni lokomotiva
556.0210, vyrobce Skoda Plzeni 1953, ja-
koz i préimyslova parni lokomotiva typu
CS 400, ktera je vyrobkem CKD Praha
z roku 1956. S posledné jmenovanou se
vSak mohou seznamit navstévnici pro-
hlidkového okruhu pivovaru Plzensky
Prazdroj, jehoz je soucasti.

Spolecné se Skoda Bus Clubem Plzen
vlastnim historicky autobus Skoda 706

RTO Lux z roku 1961. Cinnost mych
¢lentt smétuje ke stalému rozsifovani
sbirky, jakoz i ke spolupraci s ostat-
nimi, podobné zamérenymi organiza-
cemi z tuzemska i zahrani¢i. Dalsi ak-
tivitou je i vydavani pohlednic, plakatd,
odznakt a propagac¢nich material se
zelezni¢ni tematikou. Mymi nejvy-
znamnéj$imi partnery na poli Zelez-
ni¢niho muzejnictvi jsou regionalni
muzeum Techmania Plzen a Zelezni¢ni
muzeum LuZznd u Rakovnika.

Nejvice mé ale lidé znaji pravé diky
Slechti¢né. Lokomotiva 475.111 dojez-
dila v pravidelném provozu v roce
1977. Po stfidani majitelti byla nakonec
v roce 1990 predana mné, klubu IMC
Plzen. V letech 1993-1996 zasluhou
mych ¢lent, obétavych nadsenctl, ktef
pti jeji opravé odpracovali ve svém
volnu tisice brigadnickych hodin, jakoz
i diky podpote ochotnych partnert,
byla parni lokomotiva znovu uvedena
do provozuschopného stavu a v srpnu
1996 opét vyjela vlastni silou. Kratce
na to byla slavnostné pokiténa jménem
»Plzen primatorem mésta. Od té doby
se tato jedna z nejhez¢ich parnich lo-
komotiv na svété predstavuje v Cele
zvlastnich vlaki nejen v regionu zapa-
doceském, po Ceské republice, ale
i v zahrani¢i (Némecko, Polsko).

StéZejnimi akcemi jsou Slavnosti svo-
body v Plzni a domazlické Chodské

slavnosti. Dale pak, spole¢né s plzen-
skym vojenskym historickym klubem
K. und k. Infanterie Regiment No.
35-2. kompanie, je to rekonstrukce bi-
tev 1. svétové valky, kdy zvlastni vlak
privazi vojsko i divaky na ,,bojisté. Ov-
$em nejen na ¢etnych akcich pro $iro-
kou vefejnost, ale i na objednavku pro
ucely propagace ¢i firemni prezentace,
v Cele nakladnich vlakd, jakoz i pro
ucely zatézkavacich zkousek mostnich
i jinych konstrukei bylo mozno stroj
475.111 v minulych letech vidat.
Bohuzel, musim pouzit ¢asu minu-
lého. Mé ,vlajkové lodi“ dne 24. 10.
2011 skoncila technickd zptisobilost
provozu kotle a je v sou¢asné dobé ne-
provozni. A jak to uz v ,,mych kruzich,
neziskovych organizacich, kdy museji
veskery chod zajistit dobrovolni ¢le-
nové, chodi, znovuuvedeni do provozu
neni zrovna jednoduché. A je to béh
na del$i trat. Jiz z hlediska technického
nastal problém vzhledem k nefunk¢-
nosti puvodniho zhotovitele oprav.
Hlavnim otiskem je ale faktor finan¢ni
(odhad je cca 2,5 milionu K¢). Na

opravu prispél Plzensky kraj a Nadace
700 let mésta Plzné (poskytly prispévek
na nakup kotlovych trub), od pfiznivcil
Slechti¢ny prislo na nas ucet jiz 71 000
K¢, ¢lenové podali zadosti o dotace i na
dalsi subjekty. Na vysledky podanych
zadosti zatim ¢ekdm. Nejnovéjsim pri-
spévkem je vyhra mého projektu (spo-
jend s dotaci) ve verejném hlasovani
»Prazdroj lidem"

Pokud byste se vy, ¢tenati i moji sym-
patizanti, chtéli zapojit a pomoci mé
Slechti¢né k znovuzrozeni, vasi pomoc
uvitam (&. 4. 279871873/0300, var.
symb. 475111). I pfesto, Ze zatim neni
zajiSténa cela ¢astka na opravu, v pred-
stihu moji ¢lenové jiz v listopadu 2011
zahdjili demontaz lokomotivy za tce-
lem prohlidky a stanoveni presného
rozsahu opravy. Doufam, ze i s vasi po-
moci se spole¢né podati Slechti¢né
475.111 co nejdfive znovu vyjet. In-
formace o mné i o postupu opravy na-
leznete na www.imcplzen.cz.

Vs IMC Plzeri

Pripravila: Jana Béhounkova

Ze zahran

NEMECKO
Obavy evropskych drah o vynosy

Zvyseni ziskovosti je pro velkou
Vétéinu evropsk)'rch dréim’ch pod-
kem 93 procent z nich us1luJe
o snizeni vlastnich nakladiti a chce
zlepéit sluzby, aby si zvysily prijmy.
K témto vysledkim dosla studie
»Executive Rail Radar 2011 od
poradenského domu Roland Ber-
ger Strategy Consultants, sidliciho
v Mnichové. Zajistit financovani
a zvysit piijmy je pro 41 procent
vedoucich pracovniki nejvétsi ob-
tiz. Dtivodem pro tlak na snizovani
nékladu je konkurence, ktera s li-
beralizaci trhi velmi vzrostla.
Tento tlak trva i presto, ze jiz bylo
dosazeno z casti pozoruhodnych
vysledkd ve zvySovani produkti-
vity.

Ochabla vynosnost je jednim
z brzdicich momentﬁ, proé se
neprodavaji. Celkem 47 procent
dotazanych povazuje privatizaci
za hodnou usili. Pro 55 procent to
je vétsi nezavislost na politickém
rozhodovéni. Usil{ viak ztrosko-
tava hlavné na nerozhodnosti ma-
jitelt nebo na nedostate¢nych vy-
nosech, jez odrazuji potencialni
investory. 21 procent manazerd
vychazi z toho, Ze jejich podniky
budou do roku 2020 privatizovany
alespon zcasti. Svoji spasu pod-
niky nékdy hledaji v zahrani¢nim
angazma.

SPANELSKO
Pristav Barcelona profituje
z draznich kyvadel

Pres projevujici se krizi v zemi do-
$lo v barcelonském namornim pri-
stavu do listopadu 2011 ve srovnani
se stejnym obdobim pred rokem ke
zvyseni objemu prekladky kontej-
nerti 0 46 procent na 139 171 TEU
(jednotek o délce 20 stop). Tento
enormni nartist je podle vedeni pfi-
stavu dan predev$im modernizaci
drazniho napojeni.

Zatimco podil kontejnert pfepra-
vovanych po draze v zahrani¢ni ¢in-
nosti pristavu ¢inil v roce 2006 jen
2,5 %, zvysil se nyni na 11 procent.
Vys$si zapojenti Zeleznice se projevilo
také v prepraveé automobild, kde do-
$lo k navyseni o 28 procent. Dcera
VW, automobilka SEAT, vyrabéjici
v Barcelong, prepravuje sva vozidla
do ptistavu po Zeleznici. Drdzni po-
dil na odvozu produkce se zvysil
0 34 procent.

SVEDSKO
KappAhl prodlouzil logisticky
kontrakt

Spole¢nost Green Cargo Logistics
a podnik KappAhl prodlouzily své
logistické partnerstvi na dal$ich pét
let. Koncepce distribuce pro zavé-
$ené a lezici obleceni pro 268 ob-
chodt tetézce KappAhl ve Svédsku
a Norsku je zaloZena na intermo-
dalni doprave.

Celkem 200 000 krychlovych me-
tri konfekéniho zbozi se prepravuje
drahou na delsi vzdalenosti a auto-
mobily je rozvazi. Green Cargo Lo-
gistics je obchodni slozkou §védské
statni drahy Green Cargo. Na $esti
mistech se provozuji logisticka
centra o celkové skladové vymére
260 000 m?. CBC
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Cestopis

U kolébky anglické prumyslové revoluce: Ironbridge George

Dokonceni z minulého ¢isla

Po navstévé expozic, které jsme nav-
$tivili v minulém vydani Cargovaku,
se pfresuneme do vychodni ¢asti Iron-
bridge George, kde nas ¢ekaji neméné
zajimavé atrakce. Nejprve se zastavime
v Coalport China Museu.

V poloviné 19. stoleti patfila tato por-
celanka k nejvétsim v Britanii a jeji
jméno bylo synonymem vysoké kvality.
Vyrabéla se zde predevsim imitace ¢in-
ského porcelanu. V muzeu nalezneme
nejen kolekci porcelanu z 19. stoleti,
umisténou v jedné z vypalovacich peci,
ale navstévnik se zde muize krok za kro-
kem seznamit také s technologii vyroby
porcelanu od toceni na hrncitském
kruhu az po malovani a zlaceni. Je
mozné si i néjakou drobnost vyrobit.

Par minut pési chiize po brehu vod-
niho kanalu nds dovede ke dvéma sku-
tecnym raritdm. Tou prvni je podzemni
chodba slouzici k té7bé bitumenu (Tar
Tunnel). Lozisko asfaltu objevili délnici
pti kopani kandlu v roce 1787 a asfalt,
dfive pouzivany pro utésnovani lodi
nebo tieba v lékarstvi, prosakuje pres
zed'v chodbé dodnes. Druha zajimavost
se tyka lodni dopravy. Jednd se o lano-
vou drahu z roku 1793, po které se
spoustély lodé nalozené uhlim z hor-
niho kandlu do fi¢niho pristavu Coal-
port na fece Severn. Svou vahou vyta-
hovaly prazdné lodé po druhé koleji
nahoru do kanalu.

V Jackfield Tile Museu na pravém
brehu feky ¢eka navstévniky sezndmeni
s vyrobou dlazdic. Ty se v taméjsi oblasti
vyrabély jiz v 17. stoleti, ale teprve ve
viktoridnskeé éfe se stal Jackfield slavny.
Z hliny tézené nedaleko se ve dvou vy-
robnach, v Maw a Craven Dunnillu, vy-
rabéla $iroka skala dlazdic. V druhé uve-
dené tovarné se nachazi jiz zminované
muzeum. Je v ném vystavena sbirka de-
kora¢nich dlazdic a obkladacek vyra-
bénych od 50. let 19. stoleti do 60. let
20. stoleti a je mozné si tu prohlédnout
i technologii vyroby. Na pravém brehu
muZeme jesté nahlédnout do expozice
muzea dymek (Broseley Pipeworks).
Vyroba dymek zde byla ukoncena v roce
1950 a nyni je vée v piivodnim stavu.

Mozna si feknete, Ze priamyslu uz bylo
dost, ale ¢ekd nas jesté posledni mu-
zeum nebo spiSe skanzen. Nebojte se,
na své si pfijdou vsichni navstévnici.

Brany méstecka Blists Hill Victorian
Town se oteviraji a my mdme moZnost
nahlédnout do zivota v Ironbridge
George pfed sto lety. Zamérem muzea,
leziciho na terasach a svahu navrsi

Premiéra Zimni cargiady se vydarila

Uspésnost a prosperita kazdé firmy
zavisi v prvni fadé na lidech, tedy
vlastnich zaméstnancich. OvSem
nejen na jejich odbornych znalostech,
pracovni moralce, ale také na tom, jak
dokazi navzajem spolupracovat a vy-
tvaret efektivni pracovni tymy.

To samoziejmé plati i ve spolecnosti
CD Cargo, kter4 je tvofena mnozstvim
vétsich ¢i mensich vzajemné kooperu-
jicich pracovnich kolektivil. Upeviio-
vani vzajemnych vazeb mezi zamést-
nanci i tvorba a rozvoj pracovnich tymi
tak rozhodné nejsou zanedbatelnym
faktorem pro zvy$ovani motivace, pro-
duktivity prace a celkové spokojenosti
zaméstnanctl, coZ se v kone¢ném souctu
vzdy pozitivné odrazi na vysledcich celé
firmy.

To bylo také prvotnim impulsem pro
pfipravu a organizaci historicky prvniho
setkani vybranych reprezentantii pru-
tezové viech odvétvi a ttvarti CD Cargo
pod nazvem Zimni cargiada 2012.
Svym charakterem teambuildingova
akce byla zamérena predevs$im na rozvoj
téch kompetenci jednotlivych ucast-
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nikd, které jsou klicové pro t¢innou ty-
movou spoluprdci. Jde naptiklad
o schopnost tymové komunikace, feseni
problém, empatie, schopnost posky-
tovani podpory ¢i rozdéleni tymovych
roli.

Dne 8. brezna se sjelo do nové zre-
konstruovaného  hotelu  Jezerka
v CHKO Zelezné hory u seské pre-
hrady téméi osm desitek ucastniki
z celé republiky. Viechny vitalo vpravdé
zimni pocasi. Pfes noc napadlo témér
10 cm snéhu a i po cely den snézeni ne-
prestavalo.

Utastnici, rozdéleni do deseti tymd,
po cely den spole¢né bojovali v jednot-
livych disciplinach, v nichz o uspéchu
rozhodoval vykon tymu jako celku.
Kazdy tym si zvolil i specidlni nazev,
a tak jsme mohli na trati potkat tfeba
Bilou vlocku, Srouby a matice, Smeli-
nafe, Mladou paru ¢i Hlavni tah. Po cely
den komentoval sportovni déni znamy
sportdk Vojtéch Bernatsky, jenz svym
velkym akénim rddiem dokdzal obsdh-
nout véechna sportovisté a jesté pii tom
vSechny udrzoval ve skvélé naladé.

Nejnaro¢néjsi byl soutézni pétikilo-

metrovy ,,polarni okruh®v okolnich le-
sich, na némz kromeé rychlosti rozho-
dovalo i uspésné zvladnuti vlozenych
disciplin, napfiklad védomostniho
kvizu, pavuciny ¢i hodu krouzky. Bo-
huzel, no¢ni snézeni proménilo trat
misty v zaludné skryté ledové koryto,
kde kromé spousty grotesknich padu
doslo i k nékolika mensim trazim. Nic
to ale nezménilo na chuti jednotlivych
tymd poprat se i s ostatnimi discipli-
nami. Ty cekaly v blizkém okoli hotelu.
Snézné mikado, polarnikav volejbal,
hod micky, potrubni posta ¢i orientacni
Stafeta dikladné provéfily soudrznost
vSech tymu a jejich schopnost spolu-
prace a mnohdy i invence. Celkovym
vitézem Zimni cargiady se stal tym
s piizna¢nym nazvem Bila vlocka, za
kterym se skryvali zaméstnanci Odboru
finanéniho tizeni GR.

Program cargiady tim vsak zdaleka
nebyl vycerpan. Po kratkém odpocinku
nasledovalo vecerni zapoleni v karaoke
show. Kazdy tym predved] jednu vybra-
nou skladbu, o vitézi rozhodoval nejen
zpév, ale celkovy dojem, tedy choreo-
grafie, kostymy, liceni ¢i scénar. Prekva-
pili predev$im Slamaci, jejichz nékteré
»holky z nasi Skolky* jen malokdo de-
Sifroval. PomysIného Zlatého slavika si
ale odvazela opét Bila vlocka. Vydareny
vecer gradoval zdvérecnou diskotékou.

Rano se vSichni rozjizdéli na sva
pracovisté po celé republice doslova
nad$eni z vydafené akce, coz bylo
tou nejvétsi odménou organizatorim
z oddéleni marketingu Odboru komu-
nikace a kanceldte predstavenstva GR.
Opét se potvrdilo, ze CD Cargo dispo-
nuje kvalitnim a soudrznym pracovnim
tymem. Jiz nyni se miizeme té$it na letni
pokracovani cargiady.

Zdenék Siler

o rozloze 17 ha, je ukazat skute¢nou
praci v femeslnickych dilnach a pri-
myslovych provozech, stejné jako teh-
dejsi zptisob zivota délniki. Na misté
starého uhelného dolu Blists Hill, ktery
zasoboval huté v Ironbridge George,
dnes stoji soubor obnovenych budov
z 19. stoleti.

Hned na zacitku prohlidky si neza-
pomente v bance sménit penize — teh-
dejsi mince budete totiz potfebovat, roz-
hodnete-li se poridit si néjaky dobovy
suvenyr v nékterém z mnoha kramkd
nebo se obcerstvit v mistni hospodé.
Obslouzi vas figuranti v dobovych kos-
tymech. A obchodi je tu skute¢né ne-
pocitané - drogerie, feznictvi, cukrarna,
pekarna, fotoateliér; stejné jako dilen -
svickafskd, cinarska nebo $tukatérska
dilna, tiskarna, pila a mnoho dalsich.
Dominantu muzea tvori kompletni Ze-
lezdrna a slévarna s martinskymi pe-
cemi, které dodnes produkuiji litinové
suvenyry. Nachazi se tu i parni stroj
z roku 1840.

Naproti na terase tésné u svahu se za-

Foto mésice

Uz tadu let miizeme sledovat debaty o tom, zda na Zemi dochdzi ke globalnimu

chovala jiz nefunkéni slévirna z let
1832-1844. Ve spodni ¢asti skanzenu
stoji také lodénice a $kola z obce Stirch-
ley, ve které sle¢na ucitelka podava vy-
klad o skolstvi. Na svahu u bukového
lesa nad rokli, spadajici do hlubokého
kanonu feky Severn, je mala dvojdilna
chalupa délnické rodiny, postavena z ne-
opracovaného kamene roku 1861 v obci
Little Dawley. Pozemni lanovkou nebo
spiSe vytahem dojedeme k Shropshire
kanalu, po jehoz bfehu mtizeme dojit
na jednu stranu k horni stanici jiz zmi-
nované lanové drahy a na strané druhé
k objektu samotného dolu Blists Hill
s téZni vézi a pristavistém. Na druhém
brehu kandlu stoji také stara cihelna
z poloviny 19. stoleti. Prohlidka muzea
vam zabere nejméné tii hodiny, ale je
pravdépodobné, ze zde piijemné stra-
vite mnohem vice ¢asu.

Od roku 1986 se Ironbridge George,
tedy most s pfilehlym udolim feky Se-
vern, nachazi na Seznamu svétového
dédictvi UNESCO.

Text a foto: Michal Roh
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oteplovdni. Urcité jasno maji v dané problematice vsichni, kteti kazdorocné zajistuji
provoz viakii v horskych oblastech. Potddné se zapoti naptiklad na trati mezi Cho-
mutovem a Vejprty, kde se veskerd technika zcela ztrdci ve snéhovych zdtezech.
Dokazuje to i snimek Milose Matéjky z Chomutova, ktery jsme pro jeho nevsedni
zimni piivab zatadili jako dnesni Foto mésice.

Vydavatel CD Cargo, a. s.
www.cdcargo.cz
Redakéni tym: Odbor komunikace a kancelare predstavenstva
spolu s odbornymi dtvary GR
Tisk, sazba a graficka aprava:
DTP Futura, s.r.o.

Adresa redakce: Odbor komunikace a kancelare predstavenstva,
Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 — HoleSovice
e-mail: cargovak@cdcargo.cz
Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835



