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Gustav Slamecka:

Od letosniho cervna je predsedou
predstavenstva CD Cargo Ing. Gustav
Slamecka, MBA. Do cela spolecnosti
nastoupil v dobé zostiujici se kon-
kurence na trhu zelezni¢ni nakladni
dopravy. Na jeho predstavy, zaméry
a cile, jimiz se chce ridit ve své nové
funkci, jsme se Ing. Slamecky zeptali
s védomim, Ze si ani on sam rozhod-
né neponechava stodenni lhiitu na to,
aby se ve firmé zorientoval. Neprichd-
zi totiz do neznamého prostredi.

¢ Do funkce predsedy predstavenstva
CD Cargo jste nastoupil s velkymi
zKkusenostmi z funkce ministra dopra-
vy a predsedy Statniho fondu doprav-
ni infrastruktury. Jak je chcete vyuzit
ve své nové pozici?

Prostfedi CD Cargo neni pro mne ne-
zndmé. Pravé v predchozich funkcich
jsem mél piileZitost sledovat fungovani
spolecnosti CD Cargo, kterd ma rela-
tivné kratkou, ani ne étytletou historii.
Je to pro mne velkd vyzva fidit tuto
firmu. Od mych dosavadnich ptisobist
se ovSem lis{ dost zdsadnim zptisobem.
Spole¢nost je sice, stejné jako celé Ceské
drahy, ve stoprocentnim vlastnictvi std-
tu, ale stdt ji zZddnym zplisobem nedotu-
je. MtiZe ji jen nastavit lepsi podminky
k podnikdni, jako se to stalo napriklad
sniZenim poplatku za dopravni cestu.
Ale ten se sniZil i ostatnim ndkladnim
dopravetm. CD Cargo si tedy musi
vlastni obchodni politikou a zptisobem
hospodarent zajistit, aby pokrylo své na-
klady, mohlo investovat do svého roz-
voje, resp. dosdhnout urcitého zisku. Je
to velmi obtizna pozice, uvédomime-li
si, Ze vedle Zelezni¢nich dopravcd je tu
velmi silny konkurent predevsim v do-
praveé silni¢ni.

> o

Jmenovan novy
ministr dopravy

Prezident republiky Viclav Klaus
jmenoval v patek 1. cervence nové-
ho ministra dopravy Pavla Dobese.

Pavel Dobe$ se narodil v roce 1982.
Stredoskolskd studia absolvoval v Ces-
ku a ve Spojenych statech, nasledné
vystudoval na Fakulté socidlnich véd
Univerzity Karlovy obor Evropska stu-
dia. Pracoval ve spolecnosti Deloitte,
pozdéji byl projektovym manazerem
pfi zpracovani zddosti o granty ze
strukturdlnich fondd EU a stdtnich
fondt. V letech 2007 az 2010 pracoval
pro diplomatické zastoupeni hlavniho
mésta Prahy v Bruselu, odkud napti-
klad vyjedndval ziskdni zastoupeni
agentury Galileo do Prahy. Mluvi an-
glicky, francouzsky.

-red-

* Miizete alespon ramcové formulo-
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ni strategii spole¢nosti ¢D Cargo pro
pristi obdobi na podporu plnéni Pod-
nikatelského planu?

Velkou vyhodou pro mne jako predsedu
predstavenstva, ale i celé vedeni CD Car-
go je, Ze mame k dispozici pocetny aparét
lidi ve vedoucich funkcich nejen na trov-
ni generdlniho reditelstvi, ale i na stied-
nim stupni {zen{ s vysokou kvalifikaci
a dlouholetymi zkuSenostmi z fungové-
ni Zelezniéni ndkladni dopravy. Véiim,
ze spole¢nymi silami - a mdm na mysli
kazdého zameéstnance nasi spole¢nosti -
naplnime tkoly vyplyvajici z Podnikatel-
ského planu. Rozhodné nebudu postupo-
vat negaci vSeho, co bylo ve firmé dosud

vymysleno a co se jiZ realizovalo. Firma
neni ve ztrdté, nema zdsadni problém
s cash flow, coz posiluje jeji dtvéryhod-
nost.

V Podnikatelském pldnu na leto$ni rok
je stanoven kladny hospodarsky vy-
sledek dva miliony korun a hruby pro-
vozni zisk EBIDTA je 1,479 miliardy.
Za prvni pololeti jsme plan piekrocili
a nyn{ déldme analyzy pfed pfijetim
opatfeni na druhé pololeti. Je evident-
ni, Ze prepravci budou poZadovat dalsi
snizovani cen za dopravu i s ohledem
na pripravované zdkony (napriklad
zvy$en{ DPH), aby sami nemuseli jesté
vyraznéji zvysovat ceny svého zbozi. To
bude nov4 situace, se kterou se budeme
muset umet vyrovnat.

Chceme obstat v konkurenci

Pii obchodnich jedndnich a ve sna-
ze ziskat nové prepravy na Zeleznici
se pomérné Casto setkdvdme s nega-
tivnim postojem zdkazniki, vyvola-
nym zejména srovndvanim podminek
a servisu mezi silnini a Zelezni¢ni
prepravou.

Kazdd manipulace, resp. preklddka
zboZ{ navic, jakdkoli ¢innost, kterou by
musel zdkaznik zajistit pfi podeji zdsil-
ky k prepravé, ho ve srovndnf{ se silni¢ni
dopravou zatézuje a ve findle odrazuje
od pouZit{ Zeleznice. A to at uzZ se jednd
o priblizeni zdsilky z vyrobnfho mista
k Zeleznici, nebo v piipadé, Ze zdkaznik
vlastni vlecku i veskeré ¢innosti (jak ad-
ministrativni, tak provozni), které musi
zajistit, aby mohl vlecku pouzit k pre-
pravé po kolejich. Uplné odstranit tyto
rozdily nebo je co nejvic eliminovat je
prioritnim cilem oddéleni logistickych
sluzeb CD Cargo.

Mezi zakladni sluzby, které nabizime z4-

kaznikim, patii:

- zajistit svoz a rozvoz zdsilek vcetné
preklddky do/z Zelezni¢niho vozu;

- v pripadé, Ze zdkaznik vlastni vlecku,
zajistit veSkeré pottebné ¢innosti k pro-
vozovdni vlecky;

- celni sluzby;

- navrhnout optimdlni, logistické feSeni.
VSeobecné se daji tyto body shrnout pod
spole¢né oznaceni: zajistit pfistup na zZe-
leznici.
Podivejme se na jednotlivé cinnosti
zblizka.

Zajisténi svozu a rozvozu zdsilek vcet-
né pieklddky do/z Zelezni¢niho vozu

Pfi vzniku CD Cargo bylo v siti provo-
zovano 17 stredisek logistickych sluzeb
(SLS), ktera zajistovala pozadavky klien-
tl v dané lokalité. Jednalo se zejména
o preklddku paletizovaného zbozi z/na
silni¢ni vozidla, sypkého zboZ{ pomoci
ndsypek a pdsovych dopravnikd, kuso-
vé zbozi, skladovéni a dalsi poZadované
¢innosti.

Sttediska jsou pro tyto tcely vybavena
zakladni manipulac¢ni technikou, kterd
je ale mnohdy za zenitem své Zivotnos-
ti. Proto se snazime v mistech, kde je
registrovdna zvysend poptdvka po uve-
denych ¢innostech, zastaralou techniku
postupné obnovovat a dopliiovat. Poda-
filo se ndm zajistit nové vysokozdvihy
vCetné piidavnych zafizeni (napt. ploché
nebo kruhové Celisti) a vybavit Stfediska
logistickych sluzeb v Lovosicich, Ostravé
a Jaroméfi.

* Na cem lze predevsim stavét dalsi
rozvoj firmy a naopak - v ¢em vidite
slabiny jejiho fungovani?

O kvalifikovaném persondlu jsem ho-
votil na prvnim misté. Bézi ddle projekt
restrukturalizace obchodu, zdkaznikiim
musime nabizet stdle lepsi sluzby, 1épe
s nimi komunikovat, intenzivnéji je infor-
movat o tom, co jsme jim schopni zajistit.
Myslim, Ze v tomto smeéru je opravdu co
zlepSovat. Pod zornym thlem pohledu
na vsech stupnich r{zeni musi byt trvale
snizovdni ndkladd. Z tohoto pohledu je
nejvice problematickd preprava jednotli-
vych zdsilek, o které sice nemaji ostatni
Zelezni¢ni dopravci zdjem, protoze patif
pravé kviili pomérné vysokym relativnim
ndkladiim k nejméné efektivnim ¢innos-

Kvalifikovany personal na prvnim misté

tem. Je v8ak otdzkou, zda z hlediska nasi
cenové politiky je inosné, abychom pre-
pravu kazdého takového vozu s jednotli-
vou zasilkou zajistovali bez ohledu na to,
kolik nds to stoji. Musime udélat detailni
rozbory trzeb a ndkladli, abychom zjis-
tili, které ¢innosti bychom méli omezit
nebo je i dplné zrusit, protoZe je nemu-
Zeme provozovat se ztrtou. Pak si totiz
budeme moci dovolit nabizet i niZsi cenu
za ucelené vlaky a uc¢innéji tak obstat
ve srovndni s velmi silnou konkurenci
pravé u téchto lukrativnich preprav.

Za slabinu bych povazoval fakt, Ze
CD Cargo zatim jesté neni tak tisp&sné
v logistice. Tykd se to nevyuZitého poten-
cidlu v prepravé kontejnerovych vlaki,
v kombinované dopravé, fungovani lo-
gistickych center. Pfitom chystand rekon-
strukce dalnice D 1 se pravé v tomto smé-
ru miiZe pozitivné promitnout v objemu
Zelezni¢ni ndkladni pfepravy. Pokud bu-
deme umét na tuto situaci spravné reago-
vat, miizeme na tom jen vydélat.

¢ V poslednim obdobi se hodné hovo-
filo 0 moznosti propojeni s polskym
a slovenskym Cargem. Jaké koly ce-
kaji CD Cargo v mezinarodnim ramci?
Nase orientace na Polsko a Slovensko je
logickd, mnoho dal$ich moZnost{ neni.
Prihlasili jsme se do privatizace PKP
Cargo a nyni ¢ekdme na dalsi kroky pol-
ské strany. Jesté letos v 1été by mél byt
zahdjen proces privatizace slovenského
carga. Mélo by se proddvat sto procent
akcif nebo vétSinovy balik. Tam mdme
strategicky zdjem, protoZe pokud by ak-
cie koupil nékdo jiny, vyznamné by ndm
to do budoucna zkomplikovalo nase pod-
nikani.

Irena Pospisilova

Spoluprace s PKP CARGO

Spole¢né jedndni mezi zdstupci
CD Cargo, a. s., a PKP CARGO S.
A. se uskutecnilo ve dnech 1. az
2. Cervna 2011. Jeho ucelem bylo
projednat podminky a moznosti
pro lepsi spoluprdci pri provadeé-
ni Zelezni¢ni ndkladni dopravy
mezi obéma partnery.

Jednani za CD Cargo vedl provozni
feditel Jifi Spicka, déle se ztéastnil
zdstupce provozniho feditele Zde-
nék Meidl, reditel Odboru tech-
nologie a organizace dopravy Ja-
roslav Mynarik, vedouci oddéleni
provozniho rizeni Slavoj Halbrstat
a systémova specialistka pro spolu-
praci s dopravci O13 Milena Mar-
tin¢ikovd. PKP CARGO zastupoval
Michatl Sawicki, reditel Odboru ri-
zeni preprav, Stawomir Mikstein,
zastupce Tteditele Odboru Trizeni
preprav, a Stanistaw Kmiotek, ma-
nazer dispecinku PKP Cargo.

Zucastnéni se shodli, ze dilezitym
predpokladem k dalsimu zlepso-
vani vzdjemné spoluprdce je co
obéma dopravci, a to predevsim
elektronickych dat o vlacich, vo-
zech a zdsilkdch. Soucasny stav
jiz nevyhovuje obvyklym stan-

dardiim a vymeéna dat musi byt
rfeSena ndhradnimi zptsoby. To
ma negativni dopady na provozni
procesy pri vymeéné vlakd a Cds-
tecné i na kvalitu samotnych dat.
Polska strana vSak avizovala vy-
uzivdni informacnich technologif
ve vétsi mife nez dosud. Nasledné
partnefi stanovili harmonogram
pracovnich porad, jejichz tkolem
je zavést vysilani informaci o vla-
cich na dispecerské linii a rovnéz
vysildni predhldsek o vozech a z4-
silkdch do informacnich systému
obou spole¢nosti. Prvni z téchto
pripravnych porad jiz probéhly
v pribéhu cervna a obé strany
intenzivné pracuji na upravach
vlastnich informacnich systému
tak, aby v co nejkratsi dobé doslo
k zlepseni kvality preddvanych in-
formaci.

Zaroven doslo, v ramci jiz usku-
tecnéné vystavy Czech Raildays,
k spolenému setkdni c¢lent
predstavenstva CD Cargo a PKP
CARGO Jifiho Spicky a Witolda
Bawora. Oba potvrdili svou plnou
podporu nové etapé ve vzdjemné
spolupraci.

Milena Martincikovd
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Chceme obstat v konkurenci

» Dokonceni ze str. 1

Déle probéhla rekonstrukce portdlového
jefabu v Ostravé a Ceskych Budéjovicich,
ndkup silni¢nich vozidel pro stfediska
v PJ Ceskd Trebovd. S postupnou obno-
vou bychom radi pokracovali s cilem vy-
tvotit v CD Cargo odpovidajici technické
vybaveni, abychom byli schopni zajistit
pozadavky zdkaznik(i kdekoli na siti,
kde spole¢nost CD Cargo operuje.

Z poslednich tspésné realizovanych pre-

prav miZeme jmenovat:

- prekladky skiini kolejovych vozidel
z Ostravy do Plzné realizuje SLS Ostra-
va - PJ Ostrava a SLS Plzen - PJ Plzen;

- zkusebni  preklddku valc  spol.
AMANN realizuje SLS Trutnov - PJ Ces-
ka Trebovd;

- preklddku a upevnéni Zzelezobetono-
vych modulli v Praze-Hostivati realizu-
je SLS Trutnov - PJ Ceska Trebovd;

- preklddku a upevnéni hrideld vélcova-
cich stolic v Lovosicich realizuje SLS

Lovosice - PJ Ust{ nad Labem;

- prekladku ocelovych svitk(l v Ostravé
a Ceskych Budéjovicich realizuje SLS
Ostrava - PJ Ostrava a SLS Ceské Budé-
jovice - PJ Ceské Budéjovice.

- prekladku zbozi (zejména paletizova-
ného) z Némecka pres novou logistic-
kou halu v Lovosicich, kterd v posled-
nich dvou meésicich predstavuje cca
20-25 Zeleznicnich vozi tydné;

- preklddku hutniho materialu rekonstru-
ovanym portalovym jefdbem v Ostrave;

- prekladku zbozi (zejména paletizova-
ného) predevsim z Polska pfes termindl
v Ostravé, kdy oproti stejnému obdobi
loniského roku doslo k navyseni objemti
na cca 8-10 zeleznicnich vozi tydné.

Vlecky

CD Cargo eviduje ve svych informa¢-
nich systémech cca 1650 vlecek, s ni-
miZ md v 1100 piipadech uzavienou
smlouvu na provozovani drazni dopra-
vy. Ve zbyvajicich piipadech se jedna

o vlecky neprovozni nebo s tzv. nulo-
vym pohybem (bez smlouvy). Nasi
snahou je obnovit na téchto vleckdch
provoz nebo v piipadech, kdy doslo
k vyraznému propadu vykonli nebo
i Gplnému prevedeni preprav na silni-
ce, oslovit zdkazniky a nabidnout jim
odpovidajici feSeni.

Pro tyto tucely byla ustanovena Pra-
covni skupina vlecky (PSV), sloZena
ze z4stupct obchodntho i provozniho
Useku. PSV oslovila v kazdém kraji
minimdlné dvé az pét vytipovanych
vlecek, resp. vlastnikili vlecek, ve sna-
ze obnovit ¢i zvysit prepravni objemy
po Zeleznici. Ne vzdy se podati nalézt
spole¢né feseni. Casto se setkdvame
s negativnim piistupem a odkazem
zastupcli vleckard na ciziho vlastnika,
prepravu. Mnohdy jsou vsak cenové
podminky srovnatelné, ba i vyhodnéjsi
pro Zeleznici, ale konecné rozhodnuti
o druhu dopravy je na zdkaznikovi.

Presto se ale podarilo v tomto roce
obnovit provoz nebo zvysit prepravy
na nékterych vleckach, napi.:

- vlecka RUVE v Praze Ruzyni - obno-
veni provozu po takika 20 letech pro
pravidelné, denni prepravy mezi Pra-
hou a Ostravou,

- vlecka Pteni -Javofice, kde po zno-
vuzprovoznéni zajistuje CD Cargo
provozovani drazni dopravy;

-vletka CKD Kutnd Hora - tprava

Obchodni ¢innost a provoz maji spolecny cil

V zdvéru lonského roku stdl Lukds
Zeman, zaméstnanec Odboru prodeje
spole¢nosti CD Cargo, pied novou vy-
zvou. Dostal nabidku pracovat v pra-
vé vznikajici Skupiné regiondlniho
obchodu. Dlouho se nerozmyslel
a nabidku prijal. Obchodni ¢innost
ho bavila uz jako komoditniho ob-
chodnika, kdy mél na starosti prepra-
vu dfeva a papiru, piestoZe na drdze
zacinal v provoznich profesich.

,Prace je to velmi ¢inorodd, clovek se
nemuze nudit, a to mi vyhovuje,” ko-
mentuje Lukas svij vztah k Zeleznici.
,Stdle pozndvdm nové lidi, nové pro-
stfedi, novd mista. Situace, které resim,
jsou pokazdé nécim jiné. Navic mé
bavi tymova prace. Potad se od svych
kolegli u¢im a sdm také rdd poradim.“
Ze zeleznicarské rodiny vedla jeho
cesta na pramyslovou $kolu dopravni
v Dé¢iné a odtud na elektrotechnickou
fakultu - obor sdélovaci a zabezpeco-
vaci technika. S bakaladfskym titulem
zadinal jako vypravéi na Ustecku. Ale
v souvislosti se vznikem spole¢nosti

Lukas Zeman

CD Cargo pred ¢tyimi lety Lukdse zla-
kalo zcela odli$né zaméfeni: obchod.

,Sidlim ted v budové Sttediska oprav
kolejovych vozidel v Usti nad Labem
a milj obvod pusobnosti zasahuje
Styfi provozni jednotky: kromé Ustec-
ka také Plzefisko, Ceskobudgjovicko
a Cast Liberecka,“ vysvétluje pétattice-

tilety obchodnik a je vidét, Ze se v této
profesi opravdu nasel. ,Je to velky
rozsah, ale doufdm, Ze casem bude
nase skupina regiondlné jesté posi-
lena. Zatim musim ocenit vybornou
spoluprdci se zaméstnanci provoz-
nich jednotek i provoznich pracovist,
ktefi mi pomdhaji ,mapovat terén*
Spole¢né navstévujeme klienty a pre-
svédCujeme je o vyhoddch Zeleznice,
vysvétlujeme jim moznosti, které jim
muzeme v prepravé zbozi nabidnout.
Velky potencidl je na Chebsku v pre-
pravdch kaolinu a jilu, budou se tam
otevirat nova nalezisté. Na Plzensku je
to preprava dfevni §tépky, na Ustecku
usilujeme o to, aby se na koleje vrétila
preprava piskli pro vyrobu skla. Pri-
pravili jsme i video - a dataprojekce,
které klienttim prezentujeme. “

Lukas Zeman uzce spolupracuje i s na-
kladnimi pokladniky, ktefi jsou casto
v prvif linii - tam zdkaznik obvykle
ptijde se svymi pozadavky nejdiive.
A dozvi se tam, ze mu kompletni ba-
licek sluzeb nabidne prévé regiondlni
obchodnik €D Cargo; projednd s nim

trasu zdsilky, grafikon, cenu, druh
vozu, pripadné nékteré mimorddnos-
ti. Vlastni smlouva se pak uzavird
na urovni komoditnitho obchodnika.
Tato specializace na CD Cargo nada-
le zlstala, ale dnes maji obchodni-
ci pro jednotlivé komodity vice casu
na tvorbu smluvnich podminek, pro-
toze nemusi ptisobit v terénu. ,Spo-
le¢nym cilem je, abychom my chodili
za zdkaznikem, a ne aby nds zdkaznik
musel vyhleddvat, a abychom mu po-
skytli komplexni sluzby,“ doddvd Lu-
k4§ Zeman.

Vlastné se tak oklikou vrétil i k provo-
zu. Vyborné zuzitkuje jeho znalost. Je
to totiz jeden z dalSich principti fungo-
vani Skupiny regiondlnitho obchodu:
nabizet obchodnim partnerim maxi-
mdlné vyhodné provozni podminky
pro prepravu jejich zbozi. ,,Obchod-
nici dédvaji prdci provoznim zamést-
nanciim a preprava kvalitné zajisténd
i po provozni strdnce dokdze udrzet
zékaznika i do budoucna.“

Irena Pospisilovad

Pomahat konkurentiim se jiZ nebude zaméstnanciim vyplacet

V poslednich mésicich byly od-
haleny pripady, kdy zaméstnanci
CD Cargo nabizeli své schopnosti
a dovednosti jinym subjektim ope-
rujicim na Zeleznici. Pro mne sa-
motného je tento fakt nepochopitel-
nym porusenim pracovné-pravniho
vztahu zaméstnanct ke spolecnosti
CD Cargo, ale i k ostatnim kolegtim.

Zameéstnanci, o nichz tento cldnek
pojedndva, totiZ nabizeli své zkuSe-
nosti podnikim, které jsou pfimymi
konkurenty v boji o zdkazniky v ob-

3 otazky pro...

lasti prepravy zbozi. Takové cho-
vani zameéstnancli, jde predevSim
o profesi strojvedouci, je svym zpt-
sobem nevybiravé. Umoziuje totiz
konkurenénim spolecnostem snizit
provozni ndklady, a tim padem i ceny
vici zdkaznikiim oproti spolec¢nosti
CD Cargo. Ptate se pro¢? Odpovéd je
jednoduchd. Zatimco CD Cargo mus{
do svych cen zapocitavat vicenakla-
dy v podobé udrzovéani kvalifikace,
odvodt socidlniho pojisténi a dalsich
poplatkti, konkurencni spolec¢nosti
diky takovému postoji zaméstnancti

® Jakou pozici zaujimd preprava
Zeleza a strojirenskych vyrobki
v rdmci ndkladni piepravy CD Car-
go? Je tato preprava perspektivni
v Ceské republice i do budoucna?

Preprava zeleza a strojirenskych
vyrobki se podili vice nez 20 %
na celkovych vykonech a trzbach
CD Cargo. Tato komodita zahrnuje
prepravy Zelezné rudy v ucelenych
vlacich, ddle polotovari ze Zeleza
a oceli (svitky, bramy), vyrobka ze
zeleza, jako napf. ty¢i, prutt, profi-
1, dratd, Stétovnic, ale také kolejnic.
Vyznamny podil v rdmci komodity
zaujiméd i preprava Zelezného Srotu.
Obchodné zabezpecujeme také pre-
pravy strojirenskych vyrobkd nebo
bilé techniky - spordkd, lednicek,
pracek. Prepravu uvedeného zbozi
v rdmci komodity Tesi v soucasné

CD Cargo ziskavaji ,hotovou“ pra-
covni silu bez vynalozeného usili.
A to neni bezesporu vSechno. Nej-
podstatnéjsi strdnkou véci je sku-
teCnost, ze u takovych zameéstnanct
neni mozné garantovat rozsah od-
pocinku mezi sménami v zdkonem
stanoveném rozsahu, cozZ miize pri-
spét k ohrozeni zelezni¢niho provozu
celkové, a nejenom v podminkdch
CD Cargo.

V tomto ¢ldnku neni zdmérem pra-
nyfovat odhalené zameéstnance, ale
upozornit na fakt, ze pfi kazdém

dobé, kromé mne, dal$ich pét pra-
covnikd.

Myslim si, Ze preprava zbozi po Zelez-
nici, a to nejen Zeleza, je perspektivni
i do budoucna. Divodem je i to, ze
patri mezi ekologické druhy dopravy.
Ve prospéch Zeleznice by se mélo po-
zitivné projevit i zavddéni, resp. roz-
Sifovani silnicniho myta nejen u nds,
ale i v dalsich evropskych zemich
(napt. od 1. ¢ervence se zavadi mytné
v Polsku). V roce 2009 byla preprava
Zeleza negativné ovlivnéna ekono-
mickou krizi, kdy v mésici lednu bylo
prepraveno jen 770 tisic tun zbozi. Pro
srovndni mizu uvést, Ze za leto$ni
cerven jsme v na$i komodité prepra-
vili 1,4 mil. tun zbozi. Prepravy tedy
maji rostouci tendenci a informace
od zédkaznikl tento trend potvrzuji
i do budoucnosti. Zatim jsme za prv-

dalsim obdobném jedndni bude po-
stupovdno nekompromisné - ukonce-
nim pracovniho poméru bez nédroku
na odstupné a ztratou veskerych vy-
hod plynoucich z pracovni smlouvy.
Je pouze na kazdém zameéstnanci,
zda hodld ztratit pracovni zdzemi,
které je z jeho pohledu chranéno ko-
lektivni smlouvou, nebo se rozhodne
pro préci v podminkéch, oproti stavu
v CD Cargo, nestandardnich.

JUDr. Ivo Vesely
reditel Odboru lidskych zdroja

ni pololeti prepravili 8 mil. tun, coZ
je 0 4,8 % vice proti planu na leto$ni
rok.

@ Jaké vyznamné zakdzky se poda-
filo ziskat v leto$nim roce?

Letos se ndm podafilo ziskat néko-
lik vétsich zakazek, z nichz bych rdd
jmenoval prepravu rour na vystavbu
plynovodu Gazela. V konkuren¢nim
boji s ostatnimi dopravci jsme jako
jedini nabidli komplexni balik sluzeb,
zahrnujici cenové a provozni podmin-
Kky. Roury se k ndm dovazeji z Turecka
z odesilaci stanice Halkali. V souc¢asné
dobé se prekladaji ve stanici Litvinov,
odkud se odvazeji po silnici do skla-
du v Brandové. Dalsim manipula¢nim
mistem bude stanice Podborany. Za-
¢ina se realizovat i druha etapa této
zakdzky, dodavka rour z Itdlie.

technologie pro prepravy ucelenych
vlakl pisku;

- vlecka LB Minerals - Skalnd - prte-
prava jilt ;

- prevzeti vlecek v aredlu TPCA Kolin/
Ovéary - od 1. 7. 2011 CD Cargo za-
jiStuje Cinnosti spojené s provozova-
nim drahy.

Jaroslav Kvapil,
Odbor intermoddlni dopravy a logistiky

PTATE SE NAS

Jak budou probihat jazykové kurzy
v ndsledujicim $kolnim roce?
Eva Paterovd, Praha

Nadchazejici skolni rok 2011/2012 je
z pohledu vyuky jazykovych kurzi
pro zaméstnance CD Cargo rozdélen
do dvou pololeti. Opatfeni k vyuce
jazykli na 1. pololeti Skolntho roku
2011/2012 bylo vyddno koncem cerv-
na. Pfihlasky na prvni pololeti bylo
mozné posilat do konce cervence
2011, ,,opozdilci“ mohou své prihlasky
zaslat nejpozdéji do 4. 8. 2011 na HR-
projekty@cdcargo.cz. Veskeré infor-
mace je mozné ziskat na intranetu,
v Registru IN a zdroven u prislusnych
personalistek. Prvni pololeti oproti
lofiskému $kolnimu roku nedoznalo
vétsich zmén, pouze zacatky kurzi
jsou posunuty jiz na zacdtek zari
2011.

Pravidla do druhého pololeti budou
upresnéna na prelomu r. 2011/2012,
kdy pravdépodobné dojde k zdsad-
nim zméndm organizace $koleni.
Dtvodem téchto zmén bude prede-
v&im stav Socidlntho fondu CD Cargo,
a. s., ze kterého jsou nyni jazykové
kurzy hrazeny, a samozrejmé probiha-
jict zmény legislativy. D4 se predpokla-
dat finanéni spolutcast zaméstnancti
na jazykovych kurzech. Nové podmin-
ky pro poskytovani jazykovych kurzi
zameéstnanctim — spolecnosti, vcetné
terminu podani prihlasek na druhé po-
loleti, budou obsazeny v novém opat-
feni pro jazykovou vyuku, o némz
budete informovdni samoziejmé pro-
stfednictvim interntho magazinu.

Ing. Hana Vavrikovd
Odbor lidskych zdroji

@ Mizeme v této pro Zeleznici klasic-
ké prepravé jesté ddle zlepsovat své
sluzby zdkaznikim?

Pozadavky nasich zdkaznikd v komodi-
té zelezo a strojirenské vyrobky se ne-
ustdle zvysuji zejména ve vazbé na vo-
zovy park. V soucasnosti se pripravuje
ndkup novych vozt rfady Samms pro
prepravu Sirokych plechli, urcenych
prevazné pro zdkaznika Evraz Vitkovi-
ce Steel, a. s. Tento viiz lze diky jeho
lozné hmotnosti 80 tun vyuZit i pro pre-
pravu bram a sochord. V nejblizsi dobé
se také maji rozbéhnout opravy vozi
fady Rills vhodnych na prepravu dratu
a betondrské oceli. Vzhledem k dobrym
hospodérskym vysledktim spolecnosti
bychom méli vice investovat do obnovy
vozového parku a lokomotiv.

Irena Pospisilova
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» Dokonceni z minulého cisla

Osvétleni vozidla

Dale je provedena tprava obou kapot
lokomotivy tak, Ze ndvéstni svitidla
a svétlomety na celech lokomoti-
vy a jejich ovladani odpovidaji TNZ
28 7204. Bila navéstni svétla typu NSV
01, NSV 02 tvori rovnostranny troju-
helnik s vrcholem v misté dosavad-
niho umistnéni svétlometu. Navéstni
svétla 1ze ovladat pouze jednim ovla-
dacem, a to ve vazbé na zvoleném
stanovisti. Svétlomety jsou umistény
v blizkosti dolnich bilych ndvéstnich
svitilen. Osvétleni strojoven je zafiv-
kové.

Ridici systém a ovladani lokomo-
tivy

Vozidlo je vybaveno fidicim systémem
BKS 2, ktery je odvozen od fidiciho
systému fady 340 (BKS 1), umisténym
na stanovisti strojvedouctho. Ridici
systém je od systému méfeni a HW
ochran BK EOM1, od diagnostického
zarizeni zcela galvanicky oddélen.
Rizeni vozidla je mikroprocesorové.
Ridici systém provadi fizeni vozidla
na zdkladé pozadavka obsluhy a in-
formaci z obvodli lokomotivy. Svou
¢innost vykondva v téchto zdkladnich
oblastech: logické rizeni obvodi loko-
motivy, fizeni trakCnich ménict dle
pozadované tazné sily, fizeni spalo-
vactho motoru a fizeni pomocnych
pohonti. Koncové stupné ridiciho sys-
tému pro fizeni ménicl jsou umistény
pfimo ve skiini vykonovych ménica.
Pro prenos fidicich signdld z vany ii-
dictho systému do skfiné vykonovych
meénicl a zpét jsou pouzity optické ka-
bely. Ridici systém neovlddd piistroje

na vozidle pfimo, nybrz pomoci mo-
dult galvanicky oddélenych vykono-
vych spinact BK 8VS 1.

Informace z jednotlivych snimact
fyzikalnich veli¢in (napéti a proudi
LEM, teplot, z proudovych transfor-
matori umisténych v lokomotivnim
transformatoru, otacek apod.) jsou
vyhodnoceny nezdvisle na fidicim
systému meéficim zafizenim typu BK
EOM1. Dojde-li k prekroceni meznich
hodnot pro dany signdl, pak je pro-
veden odpovidajici zdsah (rozepnu-
ti pfislusnych vystupnich kontaktd)
v obvodech lokomotivy, ktery zajisti
vypnuti hlavniho vypinace (v rezimu
25 kV/50 Hz) nebo rozepnuti styka-
Ce alterndtoru (v reZimu pomocného
zdroje) anebo stopnuti naftového mo-
toru (téZ v rezimu pomocného zdro-
je). Ddle z méficiho zafizeni vystu-
puji galvanicky oddélené analogové
signdly, které jsou ddle zpracovdvany
v fidicim a popiipadé v diagnostickém
systému. Vystupni signdly z méficiho
zafizeni, vstupujici do nezévislého di-

agnostického systému, jsou normova-
ny na standardni proudové linky 4 az
20 mA (0 az 20 mA).

Dalsi nova zarizeni

Vozidlo je déle osazeno novym elek-
tronickym pamétovym rychlomérem
typu RE 1XX, zafizenim pro kontrolu
bdélosti strojvedouciho KBS-E. Dale
je na vozidlo instalovana lokomotivni
souprava VS 47 se dvéma ovladacimi
skrinikami VO67, vcetné lokomotivni-
ho adaptéru XX48.

V prostoru lokomotivniho transfor-
madtoru, kapot, pristrojovych skiini,
ve vytlaéné C4sti ventildtori chlaze-
ni TM, na fidicich pultech a v hlavni
svorkovnici vozidla jsou umistény
rtzné typy opticko-kourovych hldsica.
Informace ze vSech snimact jsou vy-
hodnoceny ustfednou, jejich vystupni
kontakty jsou zapojeny v obvodech
vozidla.

Zcela nové jsou téz feSeny pomocné
pohony. Vstupni napéti v zavislos-
ti na zvoleném trakénim rezimu je

prostfednictvim nové instalovaného
prepojovace pifivddéno na vstup pri-
marniho ménice, ktery vytvari v obou
rezimech stabilizovanou stejnosmér-
nou sit. Z ni jsou pak napdjeny nejen
pfislusné IGBT meénice pro pohony
ventildtorti chlazeni TM a kompreso-
ru, ale i nabijece ¢i stfidace.

Pro pohon ventildtoru chlazeni vody
naftového motoru je pouzit trifizo-
vy asynchronni motor typu napdjeny
z vlastniho ménice.

Nabijeci souprava, baterie

Vozidlo je nové osazeno akumuldtoro-
vou baterif o jmenovité hodnoté napéti
24 V DC, 2 x 175 Ah. Baterie (sloZzena
z olovénych gelovych akumuldtoro-
vych blokt Sonnenschein Rail SRP 12V
175A) je samocinné odpojovdna. Na-
bijeci soupravu, kterd pracuje v obou
trak¢nich rezimech, tvori dva nabijece
NB 3-6l a stabilizdtor sité +24 V BK NZ
24V. Informaci o skutecném nabijecim
proudu baterie poskytuje jednotlivym
nabfjectim meéfici prevodnik.

Uspordddni stanovisté 1: 1 - Ovldddni radiostanice, viakového topeni, KBSE 2 - voltmetr trolejového napéti, zobrazovac

diagnostiky A294, lampicka, kontrolka KBSE, 3 - tlakomery hlavnich jimek a priibéZného potrubi a brzdovych vdlct,
kontrolky 4 - panel ovladacti, 5 - smérovd a jizdni pdka kontroléru, 6 - brzdice

SOKYV Ostrava bojuje s kradeZemi kovt

S castymi pripady vandalismu
a zejména s krddezemi kovo-
vych dila a soucdstek vozi
a lokomotiv se pri své ¢innosti
setkdva Stredisko oprav kolejo-
vych vozidel Ostrava. Velmi slo-
zitd je situace v sousedstvi ob-
jektd SOKV v Ostravé Privoze,
kde pracovisté SOKV navazuje
na lokalitu méstské c¢dsti, oby-
vanou komunitou neprizptso-
bivych obcanii.

Tito lidé vétSinou nerespektuji
zdkazy vstupu do prostor SOKV
a pozemky CD Cargo vyuzivaji
ke zkrdceni své cesty do cent-
ra Ostravy a zpét. Pohyb nepo-
volanych osob v téchto mistech
Casto skuteéné slouzi k vyti-
povani moznosti ke snadnému
obohaceni zcizovdnim kovové-
ho materidlu a jeho zpenézenim
ve sbérndch druhotnych surovin.
K pripadim zcizovdni dochdzi
zejména v noc¢nich hodindch, kdy
je provoz na pracovistich SOKV
Ostrava omezen. Jako odstrasuji-
ci priklad lze uvést vandalismus
a krddez kovovych césti u elek-
trické lokomotivy 182.038-0, kdy
dosud nezndmi pachatelé vnikli
do lokomotivy cekajici na opravu
a zpusobili $kodu znac¢ného roz-
sahu. Prohlidkou bylo zjiSténo,
Ze doslo k vyrezdni silnoproudé
kabeldze strojovny a trakénich
motori v délce 80m, demonto-
vani a zcizeni médénych soucdsti
hlavniho vypinace a zhdseci civ-
ky, vyrfezani slaboproudé kabela-
Ze v délce 120 m, poskozeni hlav-
niho kontroléru a k mnoha jinym
Skoddm.

Na zdkladé této negativni zkuSe-
nosti byl v SOKV Ostrava insta-
lovdn kamerovy systém, kterym
jsou monitorovany vybrané ob-

jekty a prostory ostravského pra-
covisté, vybudovano elektronické
zabezpecovaci zarizeni hal a né-
kterych jinych vybranych objekta
a v neposledni fadé byla objed-
ndna strdzni sluzba se sluzebnim
psem, kterd provadi pravidelné
pochtizky a kontroly. Realizaci
uvedenych opatfeni radikdlné
klesl vyskyt kradezi a zcizovani
materidlu v prostordch SOKV Os-
trava.

Jinym druhem pos$kozovani ma-
jetku CD Cargo jsou kradeze na-
hradnich dilti z ndkladnich vozu.
Krddeze se tykaji vozi v pro-
vozu, které jsou pri prepravach
na vlacich CD Cargo z doprav-
nich divodi odstaveny v Zelez-
ni¢nich stanicich, ale zejména
vozl, které jsou odstaveny kvuli
cekdni na opravu nebo momen-
talntho nevyuziti. Nejcastéjsim
cilem krddezi jsou dily vozidel,
které jsou z davodu konstrukc-
niho a udrzbového snadno de-
montovatelné. Ale vyskytnou se
i kampanovité krddeze specidl-
né zameérené na jeden typ vozu
a konkrétni dil, napriklad kvili
tomu, Ze dil vozu je z barevnych
kovi, a tak je snadnéji zpenézi-
telny a je za néj vyssi finanéni
obnos.

Nejcastéjsimi lokalitami kradezi
jsou zeleznic¢ni stanice ve velkych
meéstech, pfipadné v jejich okoli.
Ale vyskytnou se krddeze i mimo
tuto oblast. Napriklad na vozech
fady Faccs pro prepravu Stérku
ve Skasové bylo po zimnim od-
staveni zjisténo rozkradeni u vice
nez 70 vozu. Cena doplnéni dila
a uvedeni vozi opét do provozni-
ho stavu v tomto poctu stoji pak
SOKYV Ostrava desetitisice az sta-
tisice korun.

Krddezim dilG neujdou ani vozy

v provozu. Do Prerova bylo pfi-
staveno v cCervenci 20 vozd,
na nichz byly ukradeny brzdo-
vé Spaliky v Zelezni¢ni stanici
Nezamyslice pri kratkodobém
odstaveni soupravy. Ve stejném
obdobi dojizdéji na opravnu
v Prerové vozy z vlakd na daveé-
ru od ZSSK Cargo, kterym chybéji
rovnéz brzdové spaliky. Naklady
na zprovoznéni jednoho vozu se
pak v oblasti materidlovych na-
kladd $plhaji na troven 4000K¢
a vice.

V loniském roce nds stdlo desitky
tisic korun dosazovani ukrade-
nych mosaznych dilt na ovlddani
vykldpéni vozl Falls na prepravu
uhli, které se staly cilem ndjezdt
zlodéji barevnych kovi.

Vozy odstavené - deponované
pred opravou, jsou vozy, které
jsou dlouhodobé bez pohybu. Pfi
odstaveni takovych vozi v ne-
vhodnych lokalitdch, napf. Po-
lanka nad Odrou, Ostrava hl. n.
- OBS, dochéazi k masivnimu roz-
krdadéni dilt i za pomoci zveddki,
coz vede k totdlni devastaci vozu.
Jsou vykrddany brzdové dily, tah-
lové a nardZeci ustroji i pojezd
vozll. Ze skiiné vozu se ztraceji
dily demontovatelné - klanice,
klapky i dvere. Vozy se stdvaji
nepohyblivymi a casto je efek-
tivnéjsi je zruSit nez investovat
do jejich opravy.

Omezovat tyto Skody musi byt
zdjmem vSech zaméstnancu
CD Cargo. Ti mohou svym pozor-
nym vykonem sluzby a véasnym
upozornénim na podezrelé okol-
nosti prispét k omezeni{ ndsledka
rozkrdddni a poskozovdni kolejo-
vych vozidel.

Jifi Tylich,
reditel SOKV Ostrava

Déle je mozno nabijeci soupravu vy-
uzit i pro nabijeni lokomotivni baterie
v depu pifmo ze sité 230/440 V AC.
Vstupni napdjeci napéti je v tomto
rezimu galvanicky oddéleno oddélo-
vacim transformdtorem ciziho zdroje.

Uvazuje se o modernéjsich vari-
antach?

Je prece nerozumné provozovat
na elektrifikovanych tratich drahd
vozidla nezdavislé trakce, kdyz je
jind, levnéjsi a ekologicky pfijatel-
néjsi alternativa. Jak soucasny rozdil
cen trakéni nafty a trakéni elektric-
ké energie, tak i dlouhodoby trend
ve vyvoji jejich cen navic pfimo volad
po dalsim rozsiteni téchto dvouzdro-
jovych vozidel. Je to jedna z cest,
jak snizovat ndklady a racionali-
zovat ¢innosti. Ekonomicky piinos
zvlasté vynikne tam, kde je takovym
dvouzdrojovym vozidlem nahrazena
,velkd“ lokomotiva nezdvislé trak-
ce. Je samoziejmé, Ze by bylo §koda
nevyuzit zkusenosti z vyvoje tohoto
vozidla a zUstat pouze u typu, ktery
je pouzitelny na tratich elektrifikova-
nych stfidavym systémem. Vétsi ¢ast
Zelezni¢ni sité v CR je provozovina
se stejnosmérnym systémem 3 000 V.
Pravé ziskané zkusenosti ze zkousek
a z provozu vozidla f. 218 by mohly
byt pouzity pfi modernizaci vozidel
I. 110 a miZe tak vzniknout ,sester-
ské dvouzdrojové vozidlo“, oznaco-
vané tfeba jako fada 118, umoziujici
hospodérnéjsi, méné hlu¢ny a celko-
vé ekologictéjsi provoz na Zeleznic-
nich tratich s napétim 3 kV ss.

Jiri Becvar,
SOKV Ceské Budéjovice
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Systém UDIV své moznosti jesté zdaleka nevycerpal

V nové zrekonstruované budové
Provozni jednotky CD Cargo v Ces-
ké Trebové sidli také pracovisté
Ustiedniho dirigovani vozii, znimé
pod zkratkou UDIV. S Ing. Vitéz-
slavem Smelkem jsme si povidali
o0 jeho historii i sou¢asném vyuziti
tohoto systému, ale také o jeho dal-
sim rozvoji.

Historie systému UDIV sahd aZ
do osmdesatych let minulého stoleti.
Pravé toto téma se stalo podkladem
pro diplomovou préaci tehdy dvacetipé-
tiletého budouciho inZenyra Vitézslava
Smelka. I z toho diivodu se v novodo-
bych pocétcich na budovani systému
organizace prace s vozy aktivné podi-
lel. Centralizace dirigovdni vozl byla
spusténa na prelomu tisicileti a jeho
testovaci provoz byl zahdjen na pocat-
ku roku 2005. V roce 2006 byl zahdjen
rutinni provoz. Od té doby se systém
stdle zdokonaluje a postupné se roz-
tak prispivd k neustdlému zlepSovani
sluzeb zakaznikim, ale také cinnosti
smérem dovnitf spolecnosti, predevsim
pak v provozni oblasti.

* Co véechno se v systému UDIV
sleduje?

Je to predevsim informacni systém,
ktery napomdha zajistovat optimalni
uspokojovani pozadavkl zdkazniki
na lozny prostor. Mimo jiné sleduje
pohyb jednotlivych vozli jak nasi

Ceské drahy v pdtek 22. ledna 2010
vefejné ozndmily zaddni zakdz-
ky na prestavbu 34 osobnich vozi
Bdt279 na ridici vozy rady 961. Jde
o plné klimatizované tidici vozy pro
ddlkové rizeni neobsazenych elek-

trickych a motorovych lokomotiv.

Cestujicim budou k dispozici vel-
koprostorové oddily 1. a 2. tridy, vo-
zickari vyuziji ploSinu a vyhrazené,
specidlné upravené misto. K dispo-
zici bude i tlozny prostor pro kocar-
ky a kola. Zakdzku, kterou ptivodné
Ceské drdhy odhadovaly na 1,172
miliardy, ziskala Sumperskd Pars
nova, a. s., ¢len skupiny SKODA, kte-
ry navic pozaduje nizsi findlni cenu
1 051 110 000KGC, tj. necelych 31 mili-
ont za kus.

Této zakdzce predchazel uspéch dvou
sérii fidicich vozl rady 954, urcenych
k ovlddani motorovych vozli. Naproti
tomu jsou fidici vozy fady 961 primar-
né urceny pro ddlkové ovladani elek-
trickych lokomotiv vratnych souprav
dalkovych rychlikti a osobnich vlaki
na hlavnich i vedlejSich tratich. Jsou
urceny k preprave cestujicich na stredni
a dlouhé vzdalenosti rychlosti do 140
km/h a provozovany budou predevsim
v Usteckém, Pardubickém, Kralovéhra-
deckém a Jihomoravském kraji. Uvazu-
je se s jejich nasazenim také na rychliky
napr. z Brna pres Breclav do Olomouce
nebo z Kolina do Usti nad Labem.

Vitézslav Smelko vedouci pracovisté UDIV

spoleCnosti, tak i ostatnich Zelez-
ni¢nich dopravnich podnikt vcetné
vozl privdtnich, které prepravuje
nase spoleCnost. DispecCerské pra-
covisté oddéleni fizeni provozu na-
kladnich vozt (UDIV) je élenéno
do sedmi okruhd. Ctyfi okruhy hos-
podaii s vozy CD Cargo podle za-
kladnich rad vozi, jeden okruh ridi
vozy cizich Zelezni¢nich dopravca
a dvé pracovisté 1idi oblast severo-
Ceské uhelné panve a ostravskeé aglo-
merace.

Uvnitf vozu je vybudovan komplet-
né novy interiér s oddilem druhé
tfidy, s prostorem pro prepravu in-
validnich vozika a se zavazadlovym
prostorem uréenym k preprave jizd-
nich kol a objemnych zavazadel. Viiz
ma na jedné strané nepriichozi kabi-
nu strojvedouciho, na druhé strané
je prichod s dvouktidlymi posuvny-
mi dvermi, prechodovym mitstkem
a ndvalky. Zadni ndstupni prostor j
opatfen novymi jednoktidlymi boc-
nimi dvermi s elektropneumatickym
ovldddnim a predni ndstupni prostor
je osazen dvoukiidlymi predsuvny-
mi dvermi. Na rozdil od predchozi-
ho projektu jsou vSak k rekonstrukei
vyuzivdny osobni vozy z majetku
Ceskych drah.

Vozy jsou - jak je uvedeno vyse -
vyrdbény firmou Pars nova v Sum-
perku, ale nékteré dokoncovaci pra-
ce jsou na nich provadény ve Skodé
Plzen a firmé Janoza v Praze-Zli¢iné.
Prepravy rozpracovanych vozl mezi
témito zdvody zajistuje CD Cargo,
a to béznymi vlakotvornymi vlaky.
Prvni viz ¢isla 50 54 8030 001-9
byl takto nejprve ve dnech 6. az 7.
dervna prepraven ze Sumperka pres
Zabteh na Moravé a Ceskou Trebo-
vou do Plzné a posléze ve dnech 25.
a 26. Cervna z Plzné pres Prahu-Ma-
leSice do Prahy-Zli¢ina.

Text a foto: Martin Bohdé

Fd

Na snimku je zachycen viiz 50 54 8030 001-9 pfi své cesté do Prahy-Zlicina
v nedéli 26. Cervna pfi prijezdu vyhybnou Praha-Zvahov.

¢ Kolik se v UDIVu eviduje vozi
a jak vypadd stav vozového par-
ku?

Systém pracuje denné v primeéru asi
s 30 000 vozy. Z toho je kolem 21 000
v provoznim stavu. Ostatni vozy jsou
v evidenci jako vozy Cekajici na revi-
ze a bézné opravy.

* Mohou byt idaje z UDIVu také
podkladem pro zjisténi, zda jsou
nékteré vozy, zjednodusené rece-
no, nedostatkovym zbozim?

Ano. UDIV celkové sleduje poza-
davky na pfistaveni vozii v celé CR.
Je tedy jasné, které vozy jiZ nejsme
schopni zajistit a které ano. Nasi
obchodnici maji moznost si ovéfit,
zda jsme schopni obchodni piipad
zrealizovat podle predstav zdkazni-
ka, nebo mu nabidnout variabilni
reseni.

* Jaké vozy tedy CD Cargo chy-
béji?

Potteba vozii podle jednotlivych fad
je v priibéhu roku odlisnd. V soucas-
nosti je zvySend poptavka po vozech
vysokosténnych s kovovou podlahou
pro vyvozni zdsilky a po vozech pro
piepravu velkych kontejnert. V sou-
Casné dobé je postupné modernizo-
vano asi 200 vysokosténnych vozu.

 Cim byste vyjddiil piinos UDI-
Vu pro nasi spolecnost?
Zavedenim tstfedniho dirigovani na-
kladnich vozi doslo ke zruseni tfi-
stupriového fizeni provozu ndklad-
nich vozi (GR - OPR - Zst.). Dnes
je fizeni dvoustupriové (centrdla -
obvod PJ). Z plivodnich 104 obvodi
vozovych disponenti na drovni PJ
jsme dnes na 51 obvodech.

I centrdlni tdrovenl byla sniZena
z osmi dispecerskych pracovist
na sedm. Kromé dspory zameéstnan-
ci doslo k vyraznému zkvalitnéni
price s vozem. Systém mimo jiné
poskytuje mnoho dilezitych infor-

maci pro posouzeni kvality fizeni
a dava informace pro planovdani ka-
pacit.

eV c¢em shleddvdte nejvétsi
prednosti systému Ustiedniho di-
rigovani vozi?

Myslim si, Ze nejvétsi prednos-
ti tohoto informacniho systému je
schopnost v redlném case optima-
lizovat uspokojovdni potfeb nasich
zdkaznikl v celé siti podle nastave-
nych parametrt.

Je nepostradatelnym pracovnim na-
strojem a zdrojem dtlezitych infor-
maci. Vyhodnocuje kvalitu hospo-
dafeni s vozem.

e Jak by se mél, podle vase-
ho ndzoru, systém ddl rozvijet
i ve vztahu k ostatnim ¢innostem
spolecnosti?

Myslim si, ze je pfed ndmi prede-
v§im tkol vyuzit tohoto systému
ke snizovani ndkladi na prepravu
prazdného vozu. Ve spoluprdci s ob-
chodnim tsekem je zapotiebi nasta-
vit parametry optimalizace, stanovit
priority a limity. Je dilezité, aby byl
systém tésnéji propojen s ostatnimi
provoznimi systémy. Podstatné by
se také méla zvysit propagace elek-
tronické objednavky prepravy u pre-
pravcu.

Irena Pospisilova
Dusan Pouzar

Exponaty €D Cargo na veletrhu Czech Raildays

Jak jsme vds jiz informovali,
v poloviné cervna se v Ostra-
vé uskute¢nil Mezindrodni ve-
letrh drdzni techniky, vyrobka
a sluzeb pro potifeby Zzelezni¢ni
a méstské kolejové dopravy. Dnes
vdm predstavime nékteré expond-
ty, které prezentovala spolecnost
CD Cargo.

Hnaci vozidla:
Lokomotiva742.262-9

Jednd se o prvni lokomotivu fady
742 se snizenym kratkym predstav-
kem pro CD Cargo, pfi zachovani
ptivodniho spalovaciho motoru
a soustroji na dlouhém predstavku.
CD Cargo chce modernizovanim lo-
komotiv této rfady prispét k bezpec-
nosti drdZznitho provozu a pohodli
obsluhy. Proto pfistoupilo k ¢astec-
né uprave téchto lokomotiv. O pre-
vzeti této lokomotivy od CZ LOKO
piSeme na této strdnce.

Lokomotiva 742.701

Jednd se o komplexni moderni-
zaci motorovych lokomotiv fady
742, urCenych pro stfedné téZkou
posunovaci a tratovou sluzbu. Mo-
dernizaci provedla firma CZ LOKO.
Pii této modernizaci byl z ptvod-
ni lokomotivy zachovdn pojezd,

hlavni rdm vozidla, naftovd nadrz

a hlavni vzduchojemy. Nasled-
né lokomotiva prosla ndro¢nymi
konstrukénimi zmeénami. Byl do-
sazen spalovaci motor Caterpillar
CAT 3508 C, ktery svou konstrukei
umoznil sniZeni celého dlouhého
predstavku tak, aby se z lokomoti-
vy stala lokomotiva véZovd. Zacho-
van je elektricky prenos vykonu,
ptibyla elektrodynamickd brzda.

Lokomotiva 363.504

Jednd se o jednu ze série lokomotiv
fady 363.5, které vznikaji moderni-
zaci lokomotiv fady 163. Moderni-
zaci pro CD Cargo provdadi vyrobce
Skoda Transportation, a. s. Pfi mo-
dernizaci vznikd ze stejnosmeérné
lokomotivy lokomotiva dvousysté-
movad, urcend k vedeni ndkladnich
vlakid rychlosti do 120 km/h. Je

vybavena moderni trakéni vyzbroji
a uzpusobena pro provoz ve dvoj-
Clenném fizeni.

Ndkladni vozy:

K nejvyznamnéjsim expondtim
mezi nakladnimi vozy CD Cargo
patfil ploSinovy viz Sgnss pro
pfepravu kontejneri véetné téch-
to specidlnich kontejnerti s ozna-
¢enfm WoodTainer XXL, urcenych
pro prepravu sypkych hmot. Dce-
find spoleénost CD Logistics spolu
s rakouskou spole¢nosti Innofre-
ight Spedition vyuZziva téchto vozl
s kontejnery k prepravé drevni
$tépky do papiren v CR a biomasy
- lesni Stépky do Plzenské tepld-
renské.

Jeden viz Sgnss pojme tfi kon-
tejnery a lze tak na néj nalozit az
138 m? materidlu. V kontejnerech
WoodTainer XXL lze prepravovat
také papir pro recyklaci, odpa-
dy, granuldty atd. Doba vyklddky
(otocenim) trvd priblizné ctyficet
sekund. Jde tedy o jednoduchy,
vykonny systém s nizkymi poza-
davky na pocet pracovnikd, infra-
strukturu a s minimdlnimi provoz-
nimi nédklady.

-red-

Lokomotivy fady 742 pro €D Cargo (nejen) v novém kabatu

Spole¢nost CD Cargo prevzala v éer-
venci prvni lokomotivu rady 742
po hlavni opravé ve spolecnosti CZ
LOKO, kterd se od puvodniho pro-
vedeni vyznamné odliSuje. Konkrét-
né se jednd o vozidlo 742.262-9 pro
SOKV Ostrava, které bude nasazeno
v obvodu PJ Ceska Trebova.

Jde o prvni lokomotivu fady 742 se
snizenym kratkym predstavkem pro
CD Cargo, pii zachovani ptivodniho
spalovacitho motoru a soustroji na dlou-
hém predstavku. CD Cargo chce moder-
nizovat lokomotivy této fady a prispét
k bezpecnosti drdzniho provozu a po-
hodli obsluhy. Proto pfistoupilo k Cas-
tecné upravé téchto lokomotiv.

Na lokomotivé byly provedeny tipravy,
které zasadné zvysuji uzitné vlastnosti

tohoto vozidla. Mezi nejvyznamnéjsi
patii snizeni kratkého predstavku, coz
umoznilo dosadit velké okno. Zvysi se
tim rozhledové poméry z vozidla a pfi-
spéje se k vétsi bezpecnosti. Upravy si
vyzadaly nové feSeni ovladacich pult
strojvedouciho, vcetné novych ovlada-
cich a signaliza¢nich prvkd, elektricky
ovlddany brzdi¢ samocinné i ptidavné
brzdy. Na lokomotivu je nové dosazen
elektronicky rychlomér.

Doslo k podstatnym zméndm v interié-
ru stanovisté - utésnéni, dosazeni Kkli-
matizace, dosazeni nezavislého topeni
a zasuvky 230 V. Pribyl hygienicky kou-
tek umoznujici umyti rukou. Standar-
dem je jiz lednice a mikrovinnd trouba.
CD Cargo ve spolupraci s opravcem na-
stavili timto po¢inem novou troven pro
lokomotivy prochdzejici opravami vys-

$ich stupnti. Do konce roku 2011 budou
takto upraveny celkem ¢tyfi lokomotivy
a ddle se v nastoupené cesté bude po-
kracovat.

Text a foto: Milan Neumann
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Kuapele Lucky maji patronat nad slovenskym rychlikem R 608

Kupele Lacky patri mezi nejstar-
$i lazné na Slovensku. Nachdze-
ji se pouhych ¢trnact kilometra
od Ruzomberku a smeéruje tam
nase dalsi navstéva lécebného
zarizeni, které nabizi své sluzby
také zaméstnancim CD Cargo.
Jak nam sdélila taméjsi vedouci
obchodniho oddéleni Martina Pi-
sonovd, dvacet nasich pracovniki
zde pravé v srpnu absolvuje kon-
di¢ni ozdravny pobyt.

Lazné na rozhrani Oravy a Liptova,
v prekrdsném prostfedi Chocskych
vrchd, nabizeji tichou, téméf rodin-
nou atmosféru, kvalifikovany per-
sondl a 1é¢ivou vodu vhodnou pro
lécbu chorob pohybového ustroji,
nervového systému, nemoci z povo-
lani, ale také onkologickych a Zen-
skych onemocnéni. Maji vhodné
podminky i pro prevenci a lécbu
osteopordzy. Ndzvy nemoci, o nichz
tak casto ¢teme nebo slySime prévé
v souvislosti s nemocemi z povolani
a opotfebenim organismu, jako na-
pifklad artréza, skoliéza, artritida,
revmatické choroby, patfi k tém,
na jejichz 1é¢bu se soustredi zdra-
votnicky persondl pravé v téchto
laznich.

Kipele Lucky, a. s., se drzi hesla:
Nejlepsi reklama je spokojeny klient.
Zvolily vSak i méné obvykly zptisob
propagace - vzaly si pod svdj pat-
ronat slovensky rychlik R 608, ktery
nese nazev KUPELE LUCKY a pre-
pravuje cestujici na trase Kosice - Zi-
lina - Bratislava hl. st. Podle reklam-
nich billboardt na sténdch vagond,

ale i tisténého vlakového priivodce
bezpochyby poznate, Ze jedete pravé
timto vlakem.

Balneologické metody velmi pftiz-
nivé ovliviiuji celkovy stav klienta.
Rozhodujicim cinitelem komplexni
lazenské 1é¢by v Liackach je termdlni
minerdlni voda lécebného pramene
Valentina s teplotou 32 °C a termdlni
voda z pramene HGL-3, vyuZivand
v pfirozené formé v bazénech. Mi-
neralni vody jsou zde klasifikovany
jako pfirodni, 1é¢ivé, slabé minera-
lizované, siranohydrouhli¢itanové,
vdpenato-hor¢ikové.  Balneoterapie
méd k dispozici 25metrovy bazén
i vanové koupele, parafinové a rase-

Hodnoceni zaméstnancu
v letosnim roce podruhé

V pribéhu prvniho ctvrtleti 2011
se v nasi spolecnosti uskutecnily,
v souladu s IN ,,Systém hodnoceni
zameéstnanct“, hodnotici rozhovory,
a to nejen na centrdlni urovni, ale
letos nové i na vybranych pozicich
v provoznich jednotkdch a stredis-
cich oprav kolejovych vozidel.

Ne vSichni zameéstnanci mohli byt
svym nadrizenym hodnoceni. Pii-
¢inou tohoto stavu byly persondlni
a organizacni zmény ve 2. pololeti
loniského roku, které zpusobily, Ze
nebyla naplnéna jedna ze zakladnich
podminek hodnoceni, tj. spolupré-
ce zameéstnance a jeho nadiizeného
po minimdlné pilroéni obdobi. Vypl-
néné formuldre zpracoval Odbor lid-
skych zdrojti do nového persondlniho
systému EGJE. Béhem pristiho proce-
su hodnoceni tento mezikrok vymizi,
protoze rozhovory budou zaddvany
do EGJE piimo.

Piehled vysledka

Celkové bylo hodnoceno 926 zameést-
nancd, z toho 171 vedoucich a 755
ostatnich zameéstnanctli. V oblasti po-
vinnych kritérii dosahli zaméstnanci
vyhovujici trovné v 8% piipadd,
standardni v 76 % a nadstandardni
urovné v 11 % piipadd. Pokud jde
o cile a s nimi spojené pozadavky
na vzdélani, nejcastéji byly poZadova-
ny kurzy rozvijejici dovednost prace
s PC. Druhym nejcastéjsim pozadav-
kem je jazykové vzdéldvani, dalsi cdst
pak tvori konkrétni pozadavky odbor-
nych kurzd. Podstatnou slozku tvori
pozadavky internich Skoleni (napft.
EGIJE, CEVIS), samostudium a ziskani
znalosti prostfednictvim komunikace
a spoluprace v rdmci odboru i mimo
ne¢j. Nameéty smérem k zaméstnavateli
jsou tvoreny ndmeéty fesitelnymi vzde-
lavanim (kurzy pro préci s PC a dalsi)
a naméty ostatnimi, ty se nejcastéji
tykaji vypocetni techniky (zlepseni je-
jiho stavu, dovybaveni pracovisté VT)

a pozadavki lepsi komunikace pra-
Tezové v celé spolecnosti. Dalsi pod-
statnou Cdst tvori ptfipominky k hor-
$im pracovnim podminkdm v budové
Lighthouse.

Nedostatky pfi vypliovdni dotaz-

nika

Stejné jako v loniském roce se obje-

vuji chyby v nejasném stanovent cila

nerespektujicim nékterou slozku pra-
vidla SMART (specificky, méfitelny,
akceptovatelny, redlny a terminova-
ny). Opatfeni/naroky na vzdéldvani
je zapotrebi psat pifimo do kolonky

k tomu urcené, a ne jinam (napr.

mezi volitelna kritéria), coZ umozni

vytvareni prehledu opatfeni/naroka
na vzdélavdni, s nimz Odbor 10 dale
pracuje.

Hodnotici rozhovor jakozto prvek

formélniho hodnoceni, kromé identi-

fikace ndmétd a pozadavki ze strany
zameéstnance, prispiva téz k motivaci
hodnoceného a podnécuje i vzajem-
nou komunikaci a vyjasnéni postoju

a ocekavani. O tom svéd¢i i vyroky

vztahujici se k hodnoceni, naptiklad:

-, Velmi pozitivni pristup, redlné
zhodnoceni uplynulého obdobi
a nastavent cila.

- ,Hodnoceni povazuji za objektivni
a stanovené ukazatele pro pristi hod-
nocené obdobi beru na védom.

- ,Rozhovor vécny, objektivni, vedeny
v prijemné a konstruktivn{ atmosfére.“

V loriském roce byli z hodnocenych

zameéstnancili vybrani ,talenti“, tedy

perspektivni zameéstnanci, Gcastni-
ci se rozvojového programu Talenti

CD Cargo. Protoze perioda tohoto

programu je dvouletd, dojde k dalsi

nominaci po procesu hodnoceni za-

meéstnanct v roce 2012.

Prezentace procesu hodnoceni je

pristupnd vSem zaméstnanciim

na intranetu spole¢nosti.

Jana Novdkova
Odbor lidskych zdroji

linové zdbaly. K dispozici jsou i dalsi
1écebné metody - rtizné druhy masa-
71, elektrolécby a svétlolécby (biop-
tronova lampa, horské slunce, solux)
atd. Klienti vS8ak mohou vyuZit i ak-
tivni 1é¢ebné postupy - rehabilitacni
cviceni.

Od 1éta roku 2008 patii k ldzenské-
mu vybaveni nové otevieny AQUA-
VITAL Park, provozovany celoro¢né.
Disponuje venkovnim rekrea¢nim
bazénem s teplotou vody 28-33 °C
a rlznymi atrakcemi, jako je proti-
proud, masazni trysky i chrlice vody,
ale také tfeba finskd a mentolovd
sauna. Pifjemnou relaxaci nabizi
i venkovni sedaci bazén s minerdlni
vodou teplou 36-38 °C a vnitfni mi-
neralni bazén s teplotou vody do 35 °C.
Jak ndm potvrdila pani Pisonov4,
Gcastnici kondi¢ni rehabilitace
si mohou s sebou vzit rodinné
prislusniky, ktefi maji deseti-
procentni slevu na pobyt. Urcité
se nudit nebudou, protoZe je tu
spousta moznosti vyletd do oko-
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li. Z téch nejzndméjsich turistic-
kych cild uvedme alespon Lip-
tovské muzeum v Ruzomberku,

Demdnovské jeskyné, Oravsky
hrad, Strecno a pro déti ldkavé
Muzeum liptovské vesnice Priby-
lina. Muzeum, prezentujic{ Zivot
bezzemki i rolnikli, femeslniki

i vesnické slechty na prelomu 19.
a 20. stoleti, se rozsifuje o ex-
pozici Povdzské lesni Zeleznice.
Ve skanzenu se chovaji i domdci
zvitata vCetné koni, na kterych
se mulzZete svézt.

Irena Pospisilova

Centralni personalni systém

v/ v 2

V dalsi cdsti o centralnim per-
sondlnim systému se budeme
vénovat oblasti vzdéldavani.
V systému EGJE jsou evidovdny
dosazené znalosti a kvalifikace
vsech zaméstnancua spolecnosti.

Obrazné feceno, ,,pod jednou stre-
chou“ je tak mozné najit droven
dosazeného vzdélani, dle legislati-
vy urCenou ministerstvem $kolstvi,
ale také ziskané odborné kvalifika-
ce a zkousky, které vyplyvaji bud
z internich norem spolec¢nosti, nebo
z platné legislativy.

Ohlaseni vyprseni kvalifikace
Vyhoda systému spocivd prede-
v8im v mozZnosti nastaveni auto-
matického upozornéni na vyprSeni
zpusobilosti (zkousek, zdravotnich
a psychickych zptsobilosti apod.)
zameéstnance/d, ktefi jsou povinni
si pravidelné udrzovat zkousky po-
zadované k svému profesnimu zata-
zeni. Diky vytvorenym c¢iselnfkiim
zkous$ek je mozné tato automatickd
nastaveni upravovat dle soucasné
a platné legislativy, coZ umoZnu-
je kvalitni sledovdni pozadavkl
na vzdélavdni.

Diky tomuto automatickému sledo-
vdani vyprseni kvalifikace budou mit
povéreni zaméstnanci moznost pfi-
hlasovat zaméstnance na jednotlivé
zkouSky a Skoleni efektivnéji, coz
umozni i jednodussi koordinaci pri
vlastnim vyhlasovédni jednotlivych
Skoleni.

Dostupna data
V pribéhu prvnfho pololeti r. 2011
probihaly prdce na piipravé hro-

madného nahrdni ddaji ke vSem
zameéstnancim spolec¢nosti. V sou-
¢asné dobé jsou jiz importovdna
data souvisejici s evidenci odbor-
nych zkouSek, zkouSek BOZP, se
zdravotni zptlsobilosti a dalsi.
V nadchézejicim obdobi pak budou
nahrdny kvalifikace v oblasti jazy-
kového vzdélavani a dalsich odbor-
nych kurzl. Pred zavedenim do os-
trého provozu budou odpovédni
zaméstnanci vyzvdni ke kontrole
a aktualizaci zavedenych dat.

Tisk formulari

Systém zdrovell umoziuje tisk rtz-
nych typt formuldfd a sestav, jako
napt. Zadost o posouzeni zdravot-
ni zpusobilosti, Zadost o psychické
zpusobilosti, Plan vycviku apod.

Skoleni pro zaméstnance

Odbor lidskych zdrojii pfipravuje
pro zameéstnance povérené kontro-
lou a evidenci zkousek a kvalifikaci
kratkd skoleni, kterd budou probi-
hat v jednotlivych JOS. Jako dopl-
nujici $kolici materidl budou moci
zameéstnanci také vyuzit elektronic-
ké kurzy, které se budou podrobnéji
zabyvat zpisobem zadavani zkou-
sek a sledovanim evidence. Tyto
kurzy budou v nadchdzejicich mé-
sicich postupné umistény na Vzdeé-
lavaci portal CD Cargo.

Vzajemné propojeni systémii

Cely systém bude zdroven propojen
na dalsi systémy, jako je napf. elek-
tronicky vzdéldvaci portdl, elektro-
nicky systém prihlaSovdni (ESP)
nebo automatizované pracovisté
strojmistra (APS). Propojeni na APS

umozni zkvalitnéni podpory pfi pla-
novani a obsazovani smén ve vzta-
hu k platnosti zkouSek a zpusobi-
losti.

Budoucnost

Systém umoziiuje mnoho dalsich
funkci. Jednou z nich je napf. cen-
tralni prihlasovaci rozhrani, které
by umoZnilo hromadné prihlasovat
zameéstnance na vyhldsené zkousky
v rdznych oblastech, v¢etné odbor-
nych zkouSek nebo mékkych doved-
nosti.

Pripravuje: Odbor lidskych zdroju

Kvalifikace a zkousky v systé-
mu EGJE

e vzdélani (zdkladni, stfedni, vyso-
koskolské aj.)

® BOZP (Op 16, kabinet BOZP)

e zdravotni zpisobilost

e odborné zkousky (prepravni, do-
pravni, svarecské a jiné)

¢ jazyky (dle Evropského referen¢ni-
ho rdmce)

e psychicka zptisobilost
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Historie

Predpisova prehistorie Zelezn

Je to jev stary jako Zeleznice sama:
prvni kroky kazdého drazniho no-
vacka provazely vidy dobie minéné
yrady“ zkusenych harcovniki. Jedno
z takovych ponauceni nabadalo: ,,Pa-
matuj, mladej: draha stoji na ¢epici!“

K podstaté tohoto moudra se mlady
adept sluzby okridlenému kolu dobral
velmi zahy, pfi Castych stietech s jednim
z Zeleznicnich specifik: pfehnanym Ipé-
nim na tzv. Gstrojové kdzni a jejim casto
bezduchym vyzadovdnim.

Uslovi o &epici, jakozto pilifi fadného
fungovani Zzeleznice, patfi samozfej-
mé mezi tcelové floskule. Zeleznice
od samych pocatki stdla na daleko so-
lidnéjsich zdkladech, predevsim pravné
normativntho charakteru. Tedy na pri-
vilegiich, koncesich, nafizenich a pred-
pisech. Prvnim takovym dokumentem
je z roku 1824 pochdzejici privilegium
pro budéjovicko-lineckou koriku. Mnoho
vysostné Zelezni¢niho z jeho textu nevy-
Cteme: autori zfejmé vidéli v ,,draze Ze-
lezné a drevéné* jen trochu lepsi silnici.
Takovy néhled ale nemél mit dlouhého
trvani. V ndsledujicich 1étech vychéze-
ly jiZ normy piimo na Zeleznici cilené:
o danovych povinnostech Zelezni¢nich
spolecnosti ¢i o vykupovani pozemki
pro stavbu drah a stavebnich povolenich.
Z dnesniho pohledu zajimavy dekret vy-
dala videniskd dvorskd kanceldf v roce
1835. Jednd se historicky o prvni tuzem-
sky pravni akt, tykajici se bezprostfedné
nékladni dopravy na Zeleznici. O co §lo?
Dokument striktné zakdzal dopravu né-
klad®i v nedéli a o svatcich. Vypravit na-
Kkladn{ vagén v téchto dnech pred devé-
tou ranni znamenalo pocitat s pokutou
5 zlatych za vliz. Z dne$niho pohledu
nesmyslné omezeni je ovsem tieba po-
suzovat z dobového pohledu: za jeho
vydanim stdla stiznost linecké biskupské
konzistote, kterd shleddvala nedéln{ do-
pravu neslucitelnou s cirkevnim pojetim
smyslu nedéli a svatka. ..

Tato restrikce vsak byla ojedinéld, ostat-
né neméla ani dlouhého trvani. Nartis-
tajici pocCet trati nutil statni orgdny resit
zdsadnéjsi otazky. Ctvrtd dekida 19.
stoleti proto prindsi vedle riznych ryze
specidlnich nafizeni (protipoZarni opat-
feni, zkousky lokomotivnich kotld, zave-
deni 1ékdrnicek) i vynosy s charakterem
provoznich predpist. Tedy tak, jak je
vnimdme dnes. Tak z roku 1839 pochazi
natizeni zabyvajici se zdsadami organi-
zovani vlakové dopravy (kfizovani, sled
vlakd, pobyty ve stanicich), dal$i norma-
tiv z ¢ervna 1842 stanovil napt. maximal-
ni rychlost vlakd nebo definoval priprez
a postrk a urdil pravidla pro jejich uziti.
Zeleznice v téchto pionyrskych ¢a-
sech ale stile postradala néjakou
obecnou pravni platformu, zdkon,
od kterého by se ndsledné odvijely
predpisy a nafizeni s platnosti pro jed-
notlivd sluzebni odvétvi. Po delsich
pfipravich byl nakonec vypracovdn

Védaéli jste, ze..

V leto$nim roce si pfipomindme
jedno velmi vyznamné zeleznic-
ni vyroéi. Pred sto sedmdesati lety
postoupila v zavéru léta roku 1841
(po usecich Breclav - Brno se za-
hdjenim provozu 7. 7. 1839 a Brec-
lav - Uherské Hradisté 1. 5. 1841)
Severni drdha cisare Ferdinanda se
svymi kolejemi az k Prerovu. Arma-
da az 20 000 deélnika podnikatelstvi
bratti Kleint tak realizovala projekt
vrchniho stavbyvedouciho Aloise
Negrelliho. Zahajovaci jizdu z Uher-
ského Hradisté do Prerova obstaral
dne 1. zari 1841 slavnostni vlak
o Ctyrech vozech. Jako vyraz uzndni
z4sluh jmenovalo meésto Prerov Ne-

24
32, Jak se snumend konse viaku (signidl
Konséal)

ok drize o jednd a o dvojl koleji.

Zndne

PHdlajl se dvd svitiiny signdlnl na hernich
rozich pos vozn.

Za tmy.

Prid#ajl so dvi svililny s Sarvenfm svillem
na hornjch rozich poslednibo voro & nifs pHARA s=
v prostbedin tihed yoru svitilng & Eervenym svit-
lem {abit hobejii svitilny nkazajl ko phedu bilé svitio)

48, ,Evolun’,

]

Vydi so ndkolik diookjeh rvuki pHlalon dstni

8 kromé Lohe:

Zn dne,

Dk e signilni koroabvitkon signdl, predepsan
[

fizenelim na drize, B g0 md fobi avolnn.

Za lmy.

Deti o wpsoko weitilon signilnl & bilgn

svillom, nobo s drl napeoti vlaku zelend seitlo

H &

icni dopravy

11, Stilé signély.

a) Blgndly distandai phed ﬂirtaumi & odviitrimi

19, Zapovizeno jest viiRaet,

Za dne
Terk obrill s= fervenou plochou protl viaku,
ktery s¢ md zastavith, mebo s vodorownd postasl
rameno stefni signdlnibo na pravo ton stranow, koedy
e vikdL

Za tmy.

Carvend svitlo obriti se proti viaku, klery se

md znsiaviti s pro kontrolu nkdde se proti Mact nelan
protl odvitvl Leleznics bild svéilo.

24
o) En drkae o dvofi kolaji,
kdyk vlak jede po nesprivné (nepravé) kalsji,

Zndne
Postavi se toré na phednl strand lokoematiiy,

Ln lmy,

FH‘;:HHI:;::J::ED} § Gervengm avillem 1

Nekterd z prvnich Zeleznicnich nafizeni jeSté trpéla mnohomluvnosti, kterd ale casem ustoupila strohé predpisové mluve. Jediné
zbytecné slovo nenajdeme ani v ,Rddu stejného signalizovani pro Zeleznice rakousko-uherské", platném od 1. Cervence 1877.

,PROVOZOVACI RAD ZELEZNICNY*,
jenZ ve 103 paragrafech obsahl téméf vse
tehdy potfebné. Vedle ustanoveni obecné
povahy tady najdeme zakladni pravidla
provozni, komercni, personalni, vozebni,
stavebni, disciplindrni nebo trestnéprav-
ni. Rad pamatoval i na vymezeni vzdjem-
ného vztahu Zeleznice a ,obecenstva“,

grelliho svym Cestnym ob¢anem.
Zelezni¢ni uzel Perov stdle procha-
zi rozsdhlou rekonstrukci. Presto
se pri prilezitosti tohoto kulatého
vyro¢i chystd na mésic fijen velkd
oslava. Jeji soucasti bude fada vy-
stav a doprovodnych akci. Do svych
prostor vds mj. pozve Muzeum Ko-
menského. Fotografie, dokumenty,
modely a dals$i unikdtni expondty
ndvstévniky sezndmi s historii i sou-
Casnosti Zeleznice v tomto regionu.
Pfipravuje se bohaty program i pro
déti, a to i na dalsich naddrazich fer-
dinandKy.

-red-

jak byvalo zvykem titulovat osoby uziva-
jici Zeleznici. Dokument nese datum 16.
listopadu 1851 a podpis cisare Frantiska
Josefa 1. Tehdy jednadvacetilety monar-
cha nemél jisté ani tuSen, Ze to, co pravé
(asi bez vétsiho z4jmu) podepsal, preZije
nejen jeho, ale i celou habsburskou fi8i.
Véetné tprav a doplik( prevzala totiz

letitou normu do svého pravniho radu
i Ceskoslovenskd republika. Do archivil
se ,,1ad Zelezni¢ny“ odstéhoval po neuve-
titelnych sedmdesati 1étech platnosti, a to
se zavedenim Zelezni¢ntho dopravniho
fadu CSD dne 1. srpna 1921.

Text a foto: Pavel Schreier

ZE ZAHRANIéI”

FRANCIE

FCL Cargo zalozila dceriny
podnik

Drazni spolec¢nost FCL Cargo je
spolecny podnik lucemburskych
organizaci - statnich drah SNCFL
a Arcelor Group. Ten nyni se
sesterskym  podnikem  CFL
Multimodal zalozil ve Francii
dcefinou firmu. Jejim poslanim
je lokdlni dopravni cinnost
v Lotrinsku. FCL Cargo byla
zaloZzena v Lucembursku v roce
20006.

NEMECKO

VDV: Potreba
do drazni sité

Znovu stoupajici rist Zzeleznicni
dopravy zvyraziuje nutnost budo-
vani némecké drdzni sité. Neddv-
no na to poukdzal prezident Svazu
némeckych dopravnich podnikd
(VDV) Jiirgen Fenske pred zastupci
médif v Berliné. Na zdkladé zhruba
350 malych opatreni na siti 1ze do-
séhnout velkych vysledkd. Fenske
se zasazuje, aby se investice statu
do vystavby zvysily z dnesnich 1,4
na 1,9 miliardy EUR (cca 46 mld K¢)
za rok. Inventura stavu sité ukazuje,
ze mnohdy jen reaktivace kolejo-
vych kiizeni ¢i stavba spojovaci za-
tacky by postacily, aby se dopravni
situace v misté znacné zlepsila. Jde
prevazné o ndmeéty s pomeérné niz-
kymi investiénimi ¢dstkami ve srov-
nan{ se zndmymi velkymi projekty.
VDV vychdzi z toho, Ze dopravni
objemy a vykony roku 2010 se
zvysily 0 13 % na 350 milion{i tun
a0 11 % na 105 mld. tunokilometri.

investic

Kombiverkehr a zdpadni pri-
stavy

Kombi-operdtor Kombiverkehr vy-
razneé rozsitil kapacity mezi Portiim
a Rotterdamem. Spolecné s dce-
finou spolecnosti Optimodal Ne-
derland spojuje operdtor nyni také
samostatnym vlakem Dortmund
s oblasti Maasvlakte. Pii veskerych
dopravach se zdpadnimi pristavy
se dostavaji kontejnery do Poruri
drive, ¢imz ,,se zvétsila casovd okna
pro prestupy® I pii zpozdéni by se
mélo dosahovat navaznych vlaki
1épe nez dosud. Celkové nyni Kom-
biverkehr nabizi 40 odjezdl vlakid
tydné mezi Rotterdamem, Duisbur-
gem a Dortmundem. Z toho jezdi
10 vlakii mezi rotterdamskym RSC/
Deltatermindlem a Duisburgem, 8
mezi Deltatermindlem a Dortmun-
dem a 6 vlaki mezi Euromax-ter-
mindlem a Duisburgem/Dortmun-
dem.

BULHARSKO

Kritika vldd na zasedani
drazniho CER

Rozpacity rozvoj zeleznicni dopra-
vy ve stfedni a vychodni Evropé je
dusledkem trvalého podfinancovani
drdznich cest a chybéjicich kompen-
zaci draham za vykony pro spolec-
nost ze statnich rozpoctti. K tomuto
zaveru dosla konference CER - Spo-
lecenstvi evropskych drah a provo-
zovateli infrastruktur, Evropského
svazu zelezni¢niho pramyslu UNI-
FE a zastupcti vlad koncem cervna
v Sofii. Bulharsky ministr dopravy
I. Moskovski a jeho kolega pres
fondy EU T. Doncev problém pod-
financovani na konferenci potvrdili.
Generalni reditel CER dr. J. Ludewig
pripomnél, ze prosttedky EU na do-
datkové financovdni mohou prijit
jen pres clenské staty.

-CBC-

Relax | Srpen 2011

Slavnost na obnovené Kolinské feparské drazce

V sobotu 25. cervna byl slavnostné
otevien dalsi usek obnovené Kolin-
ské reparské drazky a soucasné byla
zpristupnéna zbrusu nova zelezni¢ni
naucna stezka ,Za historii reparské
drazky a okoli“, kterd ma do Kolina
prildkat dalsi turisty.

Kolinska reparskd drdha je totiz nejstarsi
a nejjiznéji polozena feparka v Cechéch.
Pati{ do systému tzv. Polabskych reparek,
kterych v okoli existovalo v minulosti né-
kolik (Vlkava, Dymokury, Rozdalovice,
Kopidlno, Libnéves). VétSinou se z nich
dochovaly pouze nepatrné pozustatky.
Ta Kolinskd ale méla na rozdil od ostat-
ktefi ji obnovili a znovu zprovoznili.
Historie kolinské feparky se zacala psat
v roce 1888, kdy se mistniho cukrovaru
(stdaval v mistech soucasné elektrarny
za Zeleznicnim mostem pres Labe) ujal
Adolf Richter, ktery postavil prvni drazku
o0 rozchodu 700mm k nedaleké skladce
Tepy. Po nékolika letech snaZen{ nakonec
obdrzel dne 2. cervna 1894 od okresni-
ho hejtmanstvi povoleni k prodlouzeni
drdhy az do dvora Franti$kov (u Ovéar)
a ddle pres Bychory do dvora Eleonorov.
No ajiz v listopadu 1894 prijel do Bychor
prvni zkusebni vlak. V nésledujicim roce
pak stavba pokracovala déle na sever az
do Jestrabi Lhoty, takze dosahla nako-
nec délky 10, 6km + odbocka ke dvoru
Frantiskov dlouhd 900 metrti.

V roce 1922 musel pod tthou konkurence
Richter prodat sva fepnd pole i s drazkou
a cukrovar zrugit. Repafskd drdha tak
presla do vlastnictvi Céslavské agencie,
ktera vlastnila fepné oblasti ve vychod-
nich Cechéch, a nadale slouzila svému

-

Jak je videt, o cestujici nemd Kolinskd Feparskd drdzka nouzi. Na fotografii je zachycen prijezd viaku do stanice Kolin-Sendrazice

ucelu. Ackoliv v letech 1947-1956 pro-
béhla generdlni obnova traté, dne 23.
kvétna 1966 byl vydan souhlas s likvida-
ci drazky a doprava cukrové fepy byla
definitivné prevedena na silnici. Koleje
byly odstranény, ndspy rozhrnuty a ze-
meédélské druzstvo dostalo za ukol zacle-
nit pozemky zaniklé drahy do zemédél-
ské pudy. Toto obdobi trvalo az do roku
2000, kdy byl zaloZen ,,Klub pro obnovu
kolinské feparské drdhy“ a ten dokdzal
neuveéfitelné - drdhu ¢dstecné obnovit
a zprovoznit pro dopravu turistd. Prvni
vlak s cestujicimi vyjel po mnohaletych

Serial: Zajimaveé nakladni vozy

V minulém vyddni Cargovaku jsme poslednim dilem ukon¢ili nds se-
> ; . 222 ; e . e
rial nazvany ,,Modernizované nakladni vozy“. Béhem jeho zverejno-
vani se nam ozval dozoré¢i provozu Ivan Votava z Ceskych drah, pro

néhoz je nidkladni doprava konickem.

Je tvlircem katalogu nakladnich vozu, ktery jiz obsahuje nékolik tisic ex-
ponatii. Podrobnéji jsme o ném informovali v rozhovoru s panem Vota-
vou v nasem meésic¢niku letos v cervnu. A protoze jde o skute¢né unikatni
sbirku, rozhodli jsme se na nds seridl o modernizovanych vozech navdzat
a s prispénim pana Votavy vam predstavit i néktera dalsi zajimava vozidla.
A dnes zacindme.

Vagon 066 5 Talns pro A-OBB

Vyrobu nového vagonu zajistuje Tatra vagénka Poprad. Viiz je o 50 cm delsi
nez soucasné vozy Falls (nebo Talls). M4 vsak vétsi objem - 85 m3 (Falls
ma 75 m3, Talls 63,2 m3). Vdhové je na tom priblizné stejné - vazi ko-
lem 28 000kg. Je vybaven podvozky na 25 t/ndpr., to znamend, Ze loZeny
muiZe vazit az 100 tun. Délka vozu je 14 040 mm, vzdalenost oto¢nych cept
8 700 mm, ndsypny otvor md rozmery 13 100 x 1 400 mm. Bocni vysypné
klapky lze ovladat pneumaticky nebo ru¢né z ploSinky vozu. Podlaha je
stfechovitd a ndklad se sype vlastni gravitaci mimo koleje. Stfecha je bo¢né
sklopnd v celé délce. Viiz 1ze pouzivat na nakladku uhli, koksu, sklatskych
piskl, mletého vdpence a podobnych substratii, kde zdlezi na ochrané pre-

pravovaného substratu pred ptisobenim atmosférickych vlivt.
Max. tinosnost vozu je ve tfidé C 54 tun, ve tfidé D 62 tun, ve tridé E 72 tun.

Pripravuje: Ivan Votava
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Viiz Talns se predstavil vioni na veletrhu InnoTrans v Berline.

peripetiich a shdnéni penéz jiz 23. cerv-
na 2007 a tehdy se mohli navstévnici
svézt na necelych 2 kilometrech trati.
Soucasné bylo vybudovano zbrusu nové
nddrazi s expozici o historii drdzky a vy-
topna.

Price tim ale v zddném piipadé neskon-
cily a stdle jesté nekonci! Nejprve byl
v roce 2010 zprovoznén dalsi 400met-
rovy usek do stanice Vyrovna (2,4km)
a na jate letosniho roku byl dokoncen
dalsi tsek trati dlouhy 900 metrt az k Pi-
setnému mlynu, kde byla zfizena za-
tim konecnd stanice Mlynek (3,3 km).

V planu je pokracovat az do Bychor,
kde bude vybudovano koncové nadrazi,
infocentrum a zarizeni pro cyklisty i pési
turisty.

Na drézce se jiz dnes mutzZete svézt vla-
kem tazenym motorovou nebo vzorné
zrekonstruovanou parni lokomotivou
typu BS 80 a cesta tam i zpét v celé
trase trvd necelou hodinu. Svézt se ale
muZete jen v jednom sméru - a to bud
do stanice Mlynek (odjezd v lichych ho-
dindch) nebo Vyrovna (jen na Vyrovnu
odjizdi vlaky v sudych hodindch) a zpét
se vratit pésky prijemnou prochdzkou

polabskou kulturni krajinou. Aby vdm
cesta 1épe ubihala, byla zfizena pravé
oteviend naucnd stezka s celkem 12 za-
stavenimi, na kterych se dozvite mnoho
zajimavosti nejen o Kolinské feparce,
ale vSech Polabskych feparkdch v okoli
a také o historii pfilehlych obci. Aby se
déti nenudily, po trase stezKy jsou insta-
lovany sochy pohddkovych bytosti, kryté
pristfesky a také byla zfizena bezpec-
nd ohnisté, na kterych si miizete opéci
vlastni uzeniny. Pokud se nemusite vra-
cet na vychozi nddrazi drdzky, nedale-
ko stanice Mlynek prochdzi zlutd turis-
tickd znacka, po které se mizete vydat
do okolnich lest a pres Vinici (236m n.
m.) se bud vratit do Kolina zadem, nebo
si vysldpnout prfes Homoli (279m n. m.)
do Tynce nad Labem. Zkratka neprijdou
ani cyKklisté, pro jejichz potreby je upra-
ven jeden viiz a z kone¢né se mohou
vydat po Polabskych cyklostezkich mir-
né zvlnénou krajinou Kolinska k mnoha
zajimavym cilim v okoli. Zajimavosti je
to, Ze na Pisecny mlyn (nedaleko stanice
Mlynek) dochézel na navstévy k mlynafi
(nebo za jeho slicnymi dcerami) v polo-
viné 19. stoleti basnik Jaroslav Vrchlicky,
ktery v té dobé zil v sousednich Ovca-
rech. Na basnikovu pocest byl proto po-
jmenovdn i stary dub stojici opodal, pod
kterym pry rdd seddval. Strom je stary
pres 350 let, ma vysku 14 metri a obvod
kmene dosahuje 469 cm; je chranén jako
pamatny strom.

Vice informaci o Kolinské reparské draz-
ce naleznete na www.zeleznicka.blou-
dil.cz a informace o pamadtkdch v okoli
na www.cestyapamatky.cz.

Roman Sulc
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HOVOR. ZNAMENKO TAJENKY
NOVINY SLOVENSKA BYV. JEDN.
PSOVITA PRVNI POLNi MIRA JASU ZVUK HODIN
SELMA MANZELKA OBRANNY INIC. MODER, TIK?7?
VACLAVAIl. SPREJ ONDRACKA
POHYB PO
) . ODRAZU ESENCE
ZAPASISTE —
MORSKA MRAVO-
RYBA ZNALEC
SPz MALA OJ
SPINAVE MELNIKA WCPAVKO-
PRURY PRIPRAVEK VA SURO-
NA NADOBI VINA
EKONO- CHEM. ZN. POLOTUHA OPRAVNA
MICKE TELLURU HMOTA Lobf
ODDELENI SATNI LISTNATY LIDOVE BYT.
ZKR. $KuDCI STROM DRUZSTVO
VOJENSKA 5
DZINY
ODSTAVEG | HODNOST OPAK | syknuTi
ZKR. KUINE RYBARSKA DOBRA
MATERIALY sit
POSILOVACH TOPENISTE INICIALY
NASTRAHA CVIK MEZINAROD. HERCE
PYTLAKA PRESTAVAT TELEVIZNI SvERAA
FESTIVAL TIDRUZI
HLEN VZORY
DOSPOD _ AUTOMOBI-
HOVOR. SOLMIZACNI LOVY
SLABIKA ZAVOD
POHYB POLEVKOVY
SHORA TAGEM KNEDLICEK
DOLU . 2X ZVYSENY
ZVLASTE TONA
EVROPSKY DRUH ]
TVOJE TAHLE FOTBALOVY LENOCHODA w .| scuska
0S0BA OPAK POHAR MUESE | “sopxa
PRAVEHO MOJI SPOJKA
ZESILENY MADARSKO NEPRAVDY MPZ PERU
DULNI | POPEVEK BYVALA MN. G. ZNACKA
PREDEK [ covini _ZKR. TUBERKU- KILOPAS-
RIKAJIC LOZAZKR. CALU
PROJEVO-
3.DIL VAT UZNANI
TAJENKY OZNAC. CES.
LETADEL
ZNACKA ZENY BOD
KOUPELEN NARECNE VDZUDU
PISMENO
RECKE JEDNANI FS'PDSL%E
ABECEDY

11 KFizovka s vtipem
A2+ | Vjednom z rychlikovych kupé zacne volat jeden muZ: ,Prosim vds, tchyné chce skocit z okna kupé.”
U Ozve se chlap: ,Tak proc ji v tom brdnite?” A muZz na to: ,Ne, nebrdnim, ale...(viz tajenka).”

Reseni tajenky z minulého éisla:
Pepa a Franta jedou viakem do Prahy, privodci jim kontroluje jizdenky. KdyZ odchdzi, ozve se: ,Nepoznal to!
Priivodci si jizdenky vyZddd zpét, situace se opakuje. ,Zase to nepoznall” Potteti dlikladnd kontrola jizdenek.
LAni ted'to nepoznal!” Priivodci se tedy zeptd, co nepoznal. My jsme si je s Pepou prohodili!
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Cestopis

—

Za parnimi viaky a horskou drahou na ostrov Man

Prvni tii Ctyfndpravové vozy pro 34 sedi-
cich cestujicich postavila britskd vagon-
ka G. F. Milnes Company s elektrickou
vyzbroji Mather & Platt. Plivodn{ stroje
jsou stdle funkéni, a to se tykd i elek-
trického vozu ¢islo 1. V provozu jsou
vSak jejich mladsi sestry. K dispozici je
celkem 12 motorovych vozi €. 1-2, 5-6,
9, 19-22, 26 a 32-33 (posledni tfi jsou
oteviené letn{). VSechny motorové vozy
jsou ¢tyindpravové dievéné od vyrobce
G. F. Milnes Company, ptipadné od Uni-
ted Electric Car Company. Motorové
vozy s sebou vétsinou voz{ néktery z 10
vle¢nych vozii ¢. 37, 40, 49, 51, 56 - 59
a6l - 62. Interiéry jsou perfektné zpraco-
vany a je znat, Ze vSechny rekonstrukce
jsou délany citlivé. Stejné jako na ostat-
nich drahdch na ostrové konec¢né stanice
nemaji smycky. Proto maji vSechna vo-
zidla prekldpéci opéradla. Pro jizdu zpét
si prosté preklopite opérku a zase sedite
ve sméru jizdy. Pifvésné vozy jsou ote-
viené, v pripadé desté se zatahuji bo¢ni
rolety a tak se cely vz zahali do pla-
chet. Na stanovistich jsou ptivodni kon-
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troléry, ruéni klikovd brzda, na zemi
peddl pro ovladéni piStaly na stlaceny
vzduch a pneumatickd brzda.

V Laxey byly kdysi doly, kde se jiz od 14.
stolet{ téZilo olovo, zinek, méd a Zele-
z0. Nedaleko stanice Laxey je drazka
o rozchodu 483 mm, zvand Great Lycey
Mine Railway. Vznikla prestavbou ¢asti
Laxey Mine Tramway, kterd zajistova-
la dopravu narubané rudy do tfidiren
v Laxey. K dolu nds po asi 400m dlou-
hé trati vezla presnd replika parni loko-
motivy, které zde pivodné obstardvaly
dopravu. Zajimavosti je tunel pod silnici
Laxey - Ramsey, ktery je nejdelsi na os-
trové. Dals{ atrakc{ méstecka je vodni
kolo zvané ,Lady Isabel“, které od roku
1850 zajistovalo pohon pump a vytahti.
Je v plné své krdse prezentovdno jako
nejvétsi na svété a funkeni i dnes. Kolo
je pohdnélo pomoci dlouhého prevodu
vodni pumpy a vytahu. Na kole jsou
sice pomérné jednoduché mechanismy,
avsak jejich velikost je pro ndvstévnika
ohromujici. Pfipojna vidlice méfi metr,
klikov4 hiidel ma deset metri a vyloze-
ni dva metry.

Snaefell Mountain Railway je jedinou
horskou drahou s elektrickym provozem
na Britskych ostrovech. Piipojnou stani-
ci s elektrickou drahou Douglas - Ram-
sey je Laxey. V roce 1895 byla zahdjena
stavba drahy o rozchodu 1 067 mm, tedy
atypického pro ostrov Man. Sedmikilo-
metrovd traf je dvoukolejnd. Drédha ma
Sest ptvodnich uzavienych salonnich
tramvaji, které jsou origindlni. Byly do-
dény britskou vagonkou G. F. Milnes
v Birkenhead roku 1895. Kazdou ndpra-
vu pohdnél stejnosmérny motor o péta-
dvaceti koniskych sildch. Zajimavosti je
treti, stfedni brzdovd kolejnice, zvand
Fellova kolej. Drdha na Snaefell je po-
sledni drahou ve svété, kde bezpecnost
dopravy na trati s enormnim stoupdnim
je zabezpecCovana timto zptisobem. Jen
pro zajimavost, na evropském kontinen-
tu byla nejzndméjsi trat s Fellovou koleji
ve Francii Clemont-Ferrand - Puy-de-
Dome s parnim provozem, kterd vsak
dojezdila jiz ve dvacétych letech minu-
1ého stoleti.

Isle of Man Steam Railway je pro mi-
lovniky Zeleznice asi nejvétsim ldka-
dlem pri cesté na ostrov. V letech 1873-

1874 byly z hlavntho mésta ostrova
Douglasu vybudovény dvé dalezité Ze-
lezni¢ni traté. Prvni napojila vyznamné
ptistavy Port Erin, Port St. Mary a Cas-
teltown na jihu ostrova. Vnitrozemim
vedla na zdpadni pobtezi ostrova dru-
hd trat do Peelu. Odtud od roku 1879
pokracovala dale do pristavu Ramsey,
i kdyZ oklikou pres zdpadni pobreZi. Tak
bylo propojeno hlavni mésto s prevaz-
nou ¢asti ostrova. BohuZel, sit Zeleznic
byla v pozdéjsi dobé neustale zkraco-
vdna, a tak dnes zdstala v provozu jen
trat z Douglasu do pfistavniho meésta
Port Erin. Traf md typicky rozchod drah
na Manu, tedy 914mm, a je dnes dlouhd
24,6km. Na trati jezdi v sezoné 4 pdry
vlakd. V jejich Cele jsou vzorné udrzova-
né blyskavé naleSténé lokomotivy typu
2-4-0T se Sikmo uloZenymi vnéjsimi val-
ci a vnitfnimi rozvody.

Samozrejmé, Ze i osobni vozy jsou kla-
sicky anglické, tedy pro nds dnes jiZ ne-
zvyklé - maji oddélend kupé, do nichz
je pristup pouze zvenku. V jejich cele se
stiidaly lokomotivy cisel 13 - , Kissack“
z roku 1908, 10 - ,,C. H. Wood*“ z roku
1905 a €. 4 - ,,Loch* z roku 1874. Posun
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Neottely zdbér na at-
mosféru  slavnosti,
usporddané 25. Cerv-
na u prilezitosti ote-
vieni dalstho tseku
obnovené Kolinské
Teparské drazky, se
nam libil do té miry,
ze jsme jej zaradili
jako srpnové Foto
mésice.  Fotografii
vlaku feparské draz-
ky ve stanici Kolin
Sendrazice, priprave-
ného k dalsi ze svych
exkurznich jizd Pola-
bim, poridil Roman
Sulc z Kolina.

v Douglasu zajisfovala dieselovd loko-
motiva ,,Aisa“ z roku 1994. Na rozdil
od drdhy na Snaefell je tato drdha ve vy-
nikajicim stavu, protoZe zac¢atkem stoleti
byla pomérné ndkladné zrekonstruové-
na. Na kone¢né v Port Erinu je Zelezni¢-
ni muzeum, které dokumentuje vyvoj
historie dopravy na Manu. Navstévnici
se mohou obdivovat i vystavenym loko-
motivdm téchto drah a lze tam zakoupit
publikace o historii dopravy na ostrove.
Dalsi drdhy jsou jiz minulosti — napii-
klad z Douglasu do Port Sodericku kdysi
vedla po pobreznich ttesech elektrickd
drdha - Marine Drive, kterd byla ukon-
¢ena na obou strandch kratkou pozem-
ni lanovkou. To proto, aby se ndvstév-
nici nemuseli obtézovat ani par metri
chiizi. Ale na ostrové lze stdle objevovat
inékolik parkovych Zeleznic, jako je na-
piiklad drdha Grogga Halley nebo v zo-
ologické zahradé Wild Life Parc, kde
drdha ,,Orchid Line“ vede lesoparkem
pifmo mezi zvifaty. Samozfejmé, Ze
normdlniho ndvstévnika Manu budou
zajimat jiné véci, neZ Zeleznice a tram-
vaje. Turisté se mohou obdivovat histo-
rické technice, pfedevsim diilni, typické
anglické piirodé, morskym utestim i ty-
pickym vesnicim. Navstévnik by nemél
zapomenout na Manx Museum, kde
jsou poveéstné ¢tyirohé kozy a bezocasé
kocky. Samozrfejmé, nelze nenavstivit
stfedovéké hrady v byvalém sidelnim
mésté Castletownu nebo v Peelu.

Jifi Maurenz

Vazeni cCtendri, zapojte se sami
svymi postrehy a ndmeéty do tvor-
by naseho spolecného podniko-
vého mési¢niku Cargovak. Radi
bychom prinaseli rozhovory se
zajimavymi lidmi, informace
0 tom, co se vam podafilo,
ale také s jakymi problémy
se potykdte. MiiZete ndm
také zasilat své fotografie
s kratkymi texty a pripojit
se i k autorim nasi pravi-
delné rubriky Foto mésice. Staci
vse poslat na nasi e-mailovou ad-
resu: cargovak@cdcargo.cz
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