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Vyuziti zeleznicnich trati pro nakladni d

rychlosti, ndkladni dopravci poZa-

P e

opravu

a Nelahozevsi. Prlijezdnym profilem
je bohuzel omezena i doprava vlaka
kombinované dopravy po pravém
labském brehu mezi stanicemi Vset-
aty a Boletice nad Labem a také trat
mezi Havlickovym Brodem a Brnem.
Tato mista omezuji moznost prepra-
vy vyménnych ndstaveb a silni¢nich
navest.

Spolec¢nou potfebou osobnich i né-
kladnich dopravci je pak odstranéni
pomalych jizd, napf. na nezabezpe-
¢enych prejezdech. Kazdé zpomale-
ni a zrychleni ndkladniho vlaku se
promitd do zvysené spotieby trakéni
energie nebo pohonnych hmot a ne-
piiznivé ovliviiuje rentabilitu Zelez-
ni¢ni dopravy. Potfebna jsou rovnéz
kapacitni kolejisté v sefadovacich sta-
nicich, ¢imz myslim nejen smérové
koleje, ale i koleje pro shromazdovéni

v Ostravé konal jiz XII. mezindrod-
ni veletrh Czech Raildays, jehoz .
soucasti byla i konference s na- j
zvem ,)Nové sméry v Zelezni¢ni do-
prave. Kladla si za cil seznamit po-
litiky a Sirsi odbornou verejnost se
soucasnymi pohledy a s moznostmi
v oblasti rozvoje osobni i nakladni
zelezni¢ni dopravy. V ramci kon-
ference vystoupil i Michal Roh,
reditel odboru podpory prodeje
CD Cargo, s prezentaci zaméfenou
na vyuziti Zelezni¢nich trati pro
ndkladni dopravu. Pozadali jsme
jej, aby svij prispévek na konfe-
renci pro Cargovak aktualizoval.

duji spise vyssi inosnost svrsku. Sit
hlavnich trati by zcela urcité méla
splilovat parametry tratové tridy D4.
Kriticka mista jsou pti modernizacich
trati odstraniovdna, i presto zbyvaji
nékteré trafové useky, které by bylo
potifebné upravit na tfidu D4. Jedna
se napft. o iseky Nymburk - Pori¢any,
Chomutov - Most, Tynisté nad Orli-
ci - Hradec Krédlové a Brno - Prerov.
Jen diky maximdlnimu vytéZovani
zeleznicnich vozli mutZe byt Zelez-
ni¢ni doprava cenové a kvalitativné
konkurencni alternativou k dopravée
silni¢ni. Prijezdné profily trati jsou li-
mitujici pro zdsilky kombinované do-
pravy. Hlavni traté jsou dnes ohodno-
ceny kédem 78/402, ktery umoznuje
pfepravu intermodalnich jednotek
témér bez omezeni. Zbyva odstranit
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H mezi vyznamné zdkazniky SZDC,
které prinaseji nemalé trZzby. Zaroven
vSak maji odlisné pozadavky na pa-
rametry infrastruktury ve srovndni

zatizené jsou bezesporu hlavni traté
evropského vyznamu, ndsledované
tratémi celostatnimi. Nejméné zbozi
je pak prepravovdno po tratich regi-

Ceskd republika disponuje pomérné
rozsdhlou Zzelezni¢ni siti tvorenou
tratémi rtznych technickych pa-

rametrd a nabizejicich dopravcim
dosti odliSné moznosti pro realizaci
preprav. Ndkladnimi vlaky nejvice

ondlnich. Zde vétSinu zditéze tvori
jednotlivé vozové zdsilky. Ndkladni
dopravei, CD Cargo nevyjimaje, pat-

CD Cargo vyda dalsi dluhopisy

V jednom z predchozich vyda-
ni Cargovdku jsme informovali
o schvdleni ramcového dluhopi-
sového programu Ceskou narodni
bankou a o uspésné realizaci prv-
ni emise dluhopist.

Zarovenl jsme uvedli, Ze divodem
pro vydani dluhopist je zména krét-
kodobého tvérového financovdni
na stfednédobé, které lépe odpovida
povaze a zivotnosti investic spolec-
nosti a Ze timto krokem spolecnost
zvysi stabilitu financovani z dlouho-
dobého pohledu. Na zakladé toho

byl prostfednictvim nékolika bank
proveden priizkum trhu, abychom
ovérili dalsi zdjem ze strany poten-
ciondlnich investort. Zamérem spo-
lecnosti je vydat v letosnim roce dalsi
dluhopisy v celkovém objemu dvou
miliard korun se splatnosti tfi aZ pét
let. Tento zdmeér je plné v souladu
s planem spolecnosti vydat v roce
2011 dluhopisy v celkové vysi az tii
miliardy korun. Predpoklddame po-
stupnou realizaci jednotlivych emisi
v obdobi od poloviny zari do konce
prosince letosniho roku.

-red-

s dopravci osobnimi.
Zatimco v osobni dopravé je jedno-
znacnou prioritou zvySovani tratové

neékterd kritickd mista, kterd napf.
na 1. tranzitnim koridoru predstavu-
ji tunely mezi Kralupy nad Vltavou

zdsilek v systémovych vlacich.

Personalni zmény ve vedeni spole¢nosti

V obdobi od ¢ervna do 16. srpna 2011
doslo k nékolika persondlnim zmé-
nam ve vedeni na centrdlni drovni
spolecnosti. Uvddime jejich prehled.

Piedstavenstvo CD Cargo, a. s.,
na svém zaseddni dne 23. 6. 2011
rozhodlo k tomuto dni o odvoldni:

* Ing. Romana Jandika z pracovni

pozice feditele Odboru internich slu-
Zeb (05) GR CD Cargo, a. s.

Na svém zaseddni dne 20. 7. 2011
rozhodlo Pfedstavenstvo CD Cargo,
a. s., ke dni 31. 7. 201 o odvoldni :

e Ing. Jana Prochdzky, Ph.D., z pra-

covni pozice obchodniho feditele (OR)
e Mgr. Roberta Hordossyho, MBA,
z pracovni pozice Teditele Odboru
investic a majetkovych tcasti (RO3).

Reditel Odboru lidskych zdro-
ji GR CD Cargo ulozil specificky
iikol panu Ing. Janu Struncovi,
a to s ucinnosti od 1. 8. 2011, zajistit
chod cinnosti Odboru investic a ma-
jetkovych Ucasti (03) generdlniho fe-
ditelstvi spolecnosti. Tento specificky
pracovni tikol ma charakter povéreni
vedeni odboru.

Predstavenstvo CD Cargo, a. s.,
na svém zasedani dne 16. 8. 2011

rozhodlo obsadit:
* Ing. Ladu Hlavackovou do pra-
covni pozice reditelky Odboru inter-
nich sluZeb (RO5) s Gé¢innosti ke dni
16. 8. 2011,
e Mgr. Pavla Nohavu, MBA, do pra-
covni pozice reditele Odboru prodeje
(ROG) s tcinnostf ke dni 16. 8. 2011
e Ing. Jiftho Sadilka do pracovni
pozice feditele Odboru bezpecnosti
(RO30) s Gcinnostf ke dni 22. 8. 2011
* Romana Vallovice do pracovni po-
zice obchodniho feditele (OR) s Géin-
nosti ke dni 22. 8. 2011

-red-
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» Dokonceni ze str. 1

Prekazkou dalstho rozvoje ndkladni do-
pravy mfize byt nedostatetnd kapacita
nékterych trati. Ta maZe v blizké bu-
doucnosti vést ke kolizim s osobni dopra-
vou. Tato situace mutiZe nastat predevsim
na tratich se silnou priméstskou dopravou
napt. v okoli Prahy (Praha - Beroun), ale
i na nékterych regiondlnich tratich. Piikla-
dem mohou byt traté Castolovice - Solni-
ce, Otrokovice - Vizovice nebo Nymburk
- Mladd Boleslav, z nichz u posledné jme-
nované je nutné situaci akutné resit mimo
jiné i s ohledem na tivahy o vystavbé au-
totermindlu v Nymburce. Pfi zvySovani
kapacity Zeleznicnich trati je opét nutné
brat do tvahy i potieby nakladnich do-
pravcl a prepravct, at jiz pfi koordinaci
dlouhodobych vyluk, nebo zohlediiova-
nim potieb nasich zdkaznik pii likvidaci
manipulacnich koleji. V soucasné dobé
bojujeme o zachovani kolejového napoje-
ni uhelnych skladl v Bystfici u Benesova,
spolecnymi silami s obcemi se ndm po-
datilo zachovat moznost naklddky dreva
v likvidované stanici Zbiroh. Také pii
vystavbé ndstupist by se méla zvaZovat
likvidace predjizdnych dopravnich koleji;
mély by se zachovavat variantni objizd-
né trasy pro nakladni vlaky po vedlejsich
tratich atd.Pro dal$i rozvoj Zeleznicni né-
kladni dopravy je nutné postupovat uvaz-
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Zajimalo by mé, jaké vyznamnéj-
$i investice do kolejovych vozidel
CD Cargo se podaiilo vloni realizo-
vat a jaky je pldn pro leto$ni rok?
Petr Kolbava, Studénka

V roce 2010 jsme vyznamny objem
finanCnich prostfedki investovali
predevsim do obnovy kolejovych vo-
zidel. Modernizace a rekonstrukce né-
kladnich vozli dosdhla celkové hod-
noty 584 mil. K¢, u hnacich vozidel
celkové 160 mil. K¢. Velkou cast svych
investic spoleCnost sméfuje také
do reviznich oprav. V roce 2010 Cinily
tyto investice 736 mil. K¢, souhrnné
za nakladni vozy i hnaci vozidla.

Na rok 2011 je pldnovédna prejimka
modernizovanych lokomotiv fady 363
v celkové hodnoté 778 mil. K¢. Dalsi
vyznamné investice si vyzddd moder-
nizace a porizeni ndkladnich vozi
a hnacich vozidel v celkové finanéni
vysi priblizné jedné miliardy korun.
Do reviznich oprav ndkladnich vozil
a hnacich vozidel bude investovdno
780 mil. K¢.

Ing. Zdenék Stépanek,
Odbor udrzby a oprav kolejovych

vozidel
_ y,
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livé pri likvidaci manipulacnich koleji,
ramp a dalstho vybaveni. Také ruseni trati
miize znamenat omezeni aktivit nejen do-
pravcd, ale i dalsich podnikatelskych sub-
jektli. Na strankdch Cargovéku jsem se jiz
zmirioval o tratich Celdkovice - Mochov,
o Kadanskych drahdch nebo trati Divci-
ce - Netolice. Na posledné jmenované se
intenzivné rozviji preprava dfevni Stépky
a objevuji se i moznosti prepravy dal$ich
komodit. Je to dikaz toho, Ze boj o tuto
regionalni trat mél sviij vyznam.
Prikladem neuvazlivé ,likvidace“ mize
byt zastaveni provozu na regionalni trati
Loket - Horni Slavkov - Krasny Jez, kte-
ré dnes omezuje rozvoj podnikatelskych
aktivit spolecnosti Legios. Neopomenu-
telnym faktem totiZ zlistavd, ze mnohé
vedlejsi traté mohou skryvat zna¢ny po-
tencidl pro nakladni dopravu. Doslova
zarnym piikladem je trat Frydek-Mistek
- Cesky T&sin, v jejiz blizkosti se nacha-
zi automobilka Hyundai v NoSovicich.
Béhem poslednich dvou let se tu zvedla
naklddka z 51 voz v roce 2008 na 4 965
za lonisky rok a vyklddka ze 190 na 5 258
vozi. Uspésné funguje logisticky aredl fir-
my Rhenus v Nucicich, napojeny na trat
Beroun - Rudnd u Prahy - Praha-Smichov
nebo dfevozpracujici zavod ve Zdirci nad
Doubravou u traté Pardubice - Havlickav
Brod.
Text: Michal Roh
Foto: Ivan Skulina
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lezniénich trati pro nakladni dopravu

Strojvedoucim se zménily uZivatelské profily ve Vzdélavacim portalu €D Cargo

Béhem srpna letosniho roku do-
slo k postupné unifikaci uzivatel-
skych acti ve Vzdélavacim portdlu
CD Cargo, ktery slouzi pro elek-
tronickou vyuku zaméstnanci.
Zaméstnanci na pozici KZAM
strojvedouci a strojvedouci v pri-
pravé tak od poloviny srpna vyu-
zivaji nova uzivatelskd jména.

Vzhledem k tomu, Ze doslo v prii-
béhu roku 2011 ke zméné osob-
nich ¢isel zaméstnanci, bylo
nutné zmeénit i zplsob evidence
uZzivatelskych jmen vSech zamést-
nancu.

Zaméstnanci na profesi strojve-
douci se totiz do srpna 2011 pfi-
hlasovali pod uzivatelskym jmé-
nem slozenym z prijmeni bez
h4ckl a carek a Ctyfmistného ¢is-
la, jako napft. novak1234.

Nova uzivatelskd jména

Od letos$niho srpna se strojvedou-
ci mohou pfihlasit pod novymi
uZivatelskymi jmény, kterd jsou
zalozena na obdobném principu
jako doposud. Staré osobni c¢islo
je pouze vymeénéno za nové, které

e Dievo a stavebniny nepatii k ob-
jemové nejvyznamnéj$im substra-
tim prepravovanym spolecnosti
CD Cargo po Zzeleznici. Miizeme
v téchto prepravich ve vétsi mire
konkurovat silnici?

Zelezniéni pieprava dreva, papiru a sta-
vebnin v Ceské republice nebude asi
nikdy dosahovat objemt uhli a Zeleza,
presto nase komoditn{ skupina obchod-
né zajistuje pro CD Cargo piepravu
v objemu cca 10 miliont tun a odpo-
vidd za trzbu ve vysi témér dvé mili-
ardy korun. Obchodnici nasi obchodni
skupiny maji za tikol nasmlouvat, rea-
lizovat a dostat uhrazeno za kazdy svij
pracovni den v prameéru milion korun.
Z toho je patrné, Ze své misto na trhu
tyto prepravy bezpochyby maji.
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zameéstnanci naleznou na vyplat-
ni pdsce. Prikladem tedy miZe byt
novak850012131. Heslem pro pii-
stup do portdlu je poté samostatné
osobni cislo.

® Daii se udrzet stalé zdkazniky?
Je stoupajici nebo Klesajici trend
v téchto prepravach?

Obchodni politikou nasi komoditni
skupiny je ve velké mife tésny tren-
dové levelovy vztah mezi objemem
Zelezni¢nich preprav daného zdkaz-
nika a vysi poskytnutych smluvnich
cen tak, aby ndrtist objemu dané-
ho zdkaznika znamenal ndrGst pro
CD Cargo, nikoli ndrtist na tkor ji-
nych zakaznikt. Timto zptisobem pri
vyrazné rostouci konkurenci tfetich
dopravci jsme mezirocné zabezpe-
cili nardst asi o tfi procenta. Nutno
podotknout, Ze zatimco pokles je
patrny v prepravach vdpna a feziva,
k nartstu naopak dochdzi v prepra-
vach védpencd, strusek, kaolinti, Ziv-

Pristup ke kurzam zachovan

[ po zméné uzivatelského jména bu-
dou mit vSichni zaméstnanci pristup
ke vSem stdvajicim kurzdm, které si
budou moci spoustét beze zmény.

ct, dreva, dievénych desek, buniciny
a papiru.

® Maite obavy z mozného utlumu
preprav zejména stavebnin s ohle-
dem na sniZujici se objem investic
ve stavebnictvi?

Razantni sniZovani rozpoctu Fon-
du dopravni infrastruktury spolu
s omezenim statnich i soukromych
investic do stavebnictvi se bezpo-
chyby tmérné promitd v poklesu
prepravnich potreb. Projevuje se to
jednak snizenim naSich tradi¢nich
stdvajicich objemti prepravovanych
po Zeleznici, jednak v nasich prepra-
vach hledaji obchodni prostor také
uvolnéné kamionové kapacity. Chce-
me-li pro CD Cargo udrzet za téch-

o Delrpaed sy e e -

V pripadé potiZi se muzete obracet
na e-mail dusan.pouzar@cdcargo.
cz nebo na telefon 725 507 639.

Dusan Pouzar

to podminek odpovidajici podil
na trhu, musime hledat nové prile-
zitosti. V této souvislosti bych zmi-
nil napriklad nové vyvozy cementu
a slinku, které jsme drive nereali-
zovali, protoze z divodu umisténi
zbozi v Ceské republice se prepra-
vovaly vétsinou kamiony. Dédle pak
vyuzivdime Kkonjunktury ve spe-
cializované vystavbé v Némecku
k vyvozu panelti. Diky nérlstu
ceny vldkniny v Ceské republice
pak posilujeme dovozy z Némecka,
Polska, Béloruska a Litvy. Neni tedy
tfeba mit obavy, snazme se pfizpu-
sobit a vyuzivat prileZitosti, které
ndm trh nabizi.

Irena Pospisilova
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Pii kazdodenni medidlni zdplavé
informaci o preplnénych silnicich
v Ceské republice se zdd, ze ¢as-
to sklonované zaméry o potrebé
prevadét vice zbozi z kamioni
na zeleznici zastavaji jen v rovi-
né zboznych prani, ktera na svou
realizaci v praxi nemaji $anci.

Projekt Flavia, vyhldSeny Evrop-
skym fondem regiondlniho rozvo-
je, prokazuje, Ze tato strategie pri
spojeni sil nékolika partnerd, kteri
profesiondlné zvlddaji dopravni lo-
gistiku v evropském, ale i euro-asij-
ském kontextu, miize predstavovat
obrovsky potencidl rozvoje dopravy
pfi respektovani ekologickych as-
pektli. Vysledkem byl napfiklad ne-
davno vypraveny uceleny kontejne-
rovy vlak z termindlu Prerov-Horni
Mosténice do Ruska. Jednd se o pro-
dukt firmy Express-Interfracht Czech
v soucinnosti s CD Cargo. Nasi
Ctenadfi maji tuto spedicni spolec-
nost moznd jesté v povédomi napft.
z preprav turbin z Ceska do Kazach-
stanu. V této souvislosti jsme poZa-
dali o rozhovor Mgr. Lilii Krutonog,
vedouci kontejnerovych preprav této
spole¢nosti.

° Miizete strucné predstavit vasi
spolecnost?
Nase firma pusobi na Ceském trhu

(= FLAVIA

EURDPEAN UNION
ELIRDFERN RRCODMAL
DEVELOPMENT FUND

<™ CENTRAL

1/ EUROPE
od roku 1993. Jeji pivodni nédzev
Brno Trans Internationale Spedition
se s roz§ifovanim nabizenych sluzeb
ménil. Od dnora leto$niho roku se
jmenuje Express-Interfracht Czech,
s. I. 0. Vznikla fizi tif firem s podob-
nym zaméfenim (se sidly v Praze,
Brné a Olomouci) a patii do skupi-
ny Rail Cargo Austria AG - podni-
ku rakouskych drah OBB. Vznikla
tak jedna z nejvétsich Zeleznic¢nich
spedi¢nich spolecnosti v Ceské re-
publice co do objemu pfepravova-
ného zbozi. Dalsi firmou, kterd patfi

k skupiné Rail Cargo Austria v CR
a zajistuje kombinovanou dopravu,
je naSe sesterskd spole¢nost CSKD
INTRANS, s. 1. 0.

Nase spole¢nost je partnerem pro-
jektu Flavia. Tento projekt je urcen
na podporu kombinované dopra-
vy v rdmci koridoru Sever-Jih. Jsou
v ném zapojeny i dal$i zemé - Né-
mecko, Rakousko, Polsko, Sloven-
sko, Madarsko, Rumunsko. Mdéme
moznost porovndvat, jak kde funguje
kombinovand doprava, vzdjemné si
preddvat zkuSenosti. V jeho rdmci
se také uskute¢riuje preprava kon-
tejnerovych vlaki do Moskvy, kterd
je podporovdna nasim leader partne-
rem - Technickou univerzitou v né-
meckém Wildau.

e Které sluzby nabizite v soucin-
nosti s CD Cargo?

Zameéfujeme se na zajisténi preprav
ze sta procent prostfednictvim na-
rodnich dopravcil. CD Cargo pro nds
zajistuje sluzby na ceskych tsecich
a v kombinované dopravé i na Slo-
vensku. V soucasnosti se jedna
o podobné spolupréci i na polském
Uzemi, kde ovSem nejsou dohody
jesté uzaviené. V Cesku vyuzivame
termindly v Praze na ZiZkové, v Hor-
nich Mosténicich (od nasi sesterské
spole¢nosti CSKD Intrans) a zejména
pak v Brné, kde je spoluvlastnikem

termindlu CD Cargo. Vlaky do Mosk-
vy budou jezdit prevdzné z brnén-
ského termindlu. Jednd se o sbérné
vlaky urcené vice zdkaznikiim, kte-
ré zatim vypravujeme v okamziku,
kdy se shromdazdi dostatek zbozi
v kontejnerech. Vozy objedndvdme
z volného obéhu. Béhem nékolika
meésici bychom chtéli prejit na pra-
videlny c¢trnactidenni interval pre-
prav. V Moskvé zajiStujeme procleni
zboZi. Cést zasilek odtud pokracuje
dal do Rostova, Krasnodaru, Jeka-
térinburgu atd., a to za vnitrostatni
tarif, ktery je nizsi nez mezindrodni.
Lze fici, Ze v soucasné dobé se jed-
na o nejvyhodnéjsi zptisob prepravy
zbozi z Ceska do Ruské federace. Z4-
kaznik dosdhne vyznamné finanéni
i asové uspory. Vlak z Moravy do-
jede do Cierné nad Tisou za 12 - 15
hodin, v Copu jiz ¢ekaji $irokoroz-
chodné vozy, na které se kontejnery
prelozi. Do Moskvy pak trva cesta
Ctyli az pét dni. V neposledni fadé
zajistujeme i vyssi bezpecnost. Moz-
nost vykradeni zdasilky je minimali-
zovand - sebrat zbozi z uzavieného
a zaplombovaného kontejneru, pfi
malych prostojich vlaku po cesté, je

vvvvvv

¢ Je mala odvaha prepravca pre-
chdzet ze silnice na Zeleznici?
Pro zdkaznika hraji hlavni roli dva

Provozni vysledky €D Cargo za prvni pololeti roku 2011

Narust prepravnich objemu se pozitivné odrazil i v plnéni nékterych dalsich pro-

Pozitivni trend ndriistu objemu pre-
prav zbozi, nastartovany od zacitku
roku 2011, odrdzeji provozni vysledky
CD Cargo, a. s., dosazené za prvni po-
loleti letosniho roku.

Za leden az cerven 2011 bylo preprave-
no 40 mil. tun zboZi, coZ znamena o cca
3,1 mil. tun vice, nez bylo naplanovano.
Proti roku 2010 je to nartist o témér 4
mil. tun. Plan prepravy zbozi byl prekro-
Cen zejména u hnédého uhli (0 30 %).
Byly zahdjeny nové projekty na prepra-
vu tridéného uhli a briket. K prekrocent
planu prepravy zbozi doslo také u dre-
va a papirenskych vyrobka (o 29 %),
a to diky nartistu preprav dfevni hmoty.
Nadrdstu pfeprav u stavebnin (o 20 %)
se dosdhlo diky oZziveni stavebni vyro-
by (preprava cementt, Stérkil a piskii)
a diky zvysené prepravé odsifovacich
komodit v souvislosti se zvySenou vyro-
bou elektrické energie.

Preprava se zvysila i u chemickych
vyrobkd a Kapalnych paliv (pldn pre-
krocen o 6 %). Stalo se tak diky rastu
prepravy pohonnych hmot. Rovnéz je
zaznamenan ndarust preprav u Zeleza
a strojirenskych vyrobkt (o 5 %). Sta-
bilni je preprava Zelezného srotu a po-
kracuje preprava zelezné rudy. Narostly
objemy u kombinované prepravy (o 13
%). Naopak se nedarilo v komoditach
cerného uhli a koksu (-17%), potravin
a zemédeélskych vyrobkd (-31%) a au-
tomotive (-11%). Pldn trzeb z prepravy
zboZzi za prvni pololeti 2011 byl prekro-
cen 0 6,5%. Zvyseni provoznich vy-
sledkd s sebou logicky nese i negativni
dopad ve formé riistu nakladd na spo-
tfebovanou trak¢ni energii, trakéni naf-
tu a za uziti dopravni cesty. Prida-li se
k vy$sim ndkladtim souvisejicim s rls-
tem vykond jeSté nepldnovany nartst
ndkupni ceny, potom je dopad do pldnu
ndkladt jesté vyraznéjsi.

Jiz pocatkem roku 2011 byl vedenim pro-
vozniho tseku schvdlen ,,Systém eko-
nomickych a provozné ekonomickych
ukazatelti pro hodnoceni fediteli jedno-

voznich ukazatelu (leden - ¢erven 2011):

Provozni Plan 1-6/2011

ukazatel

Skute¢nost 1-6/2011

Rozdil 1-6/2011 | Skute¢nost 1-6/2010

Dopravni vykon 12 217

(mil.hrtkm)

13 069

+852 12 328

(mil.¢tkm)

Prepravni vykon 5847 6316

+469 5894

Piepravené tuny 36 946

(tis.tun)

40 068

+3 122 36210

Béh vlaku (tis.
vlkm)

12 631

13192

+561 12 625

trakéni nafty
(I/1.tis. hrtkm)

Meérna spotieba 8,76 8,39

-0,37 9,105

Pozndimka:

Dopravni vykon = vzddlenost x celkova hmotnost tazenych vozidel

Prepravni vykon = vzdalenost x hmotnost zbozi
Béh viaku = soucet projeté vzdalenosti vSemi viaky

Meérna spotieba trakcni nafty = podil spotirebované trakéni nafty a vozebniho vykonu

tek organizacni struktury*. Na tomto za-
Kkladé je hodnocena ridici prace reditel
jednotek organizacni struktury. Limity
pro hodnocené obdobi byly stanoveny
v ndvaznosti na Podnikatelsky plan spo-
le¢nosti CD Cargo pro rok 2011. Hlavnim
ukazatelem pro reditele provoznich jed-
notek je celkovy vysledek hospodarent
a mérnd spotteba trakéni nafty. Hlavnim
ukazatelem pro feditele stfedisek oprav
kolejovych vozidel je celkovy vysledek
hospodareni a mérné ndklady na opra-
vy hnacich vozidel a vozt. Celkoveé jsou
vysledky hospodareni provoznich jedno-
tek a stredisek oprav kolejovych vozidel
za prvni pololeti 2011 pozitivni.

Meérna spotieba trakcni nafty se za prv-
ni pololeti vyviji pfiznivé. Tento vyvoj
v nezdvislé trakci je cilené ovliviiovan
opatfenimi vedeni provozniho tseku,
kterd jsou smérovana k mensi spotfebé
trakéni nafty a s tim souvisejicim omeze-
nim prekracovani planovanych ndkladt
(Opatteni provozniho reditele na za-
stavovani spalovactho motoru hnacich
vozidel nezavislé trakce v prestavkich
mezi vykony). Vzhledem k tomu, ze
obchodni smlouvy na rok 2011 jsou uza-
vieny a nelze tedy ocekavat, ze zakaznik
akceptuje navyseni ceny za prepravu
zboZi v souvislosti s nartistem vstupnich
cen, jde provozni tsek cestou dalSich
Uspornych opatfeni v oblasti nakladi.
K tomu vydalo vedeni provozniho tse-

ku tkoly pro feditele PJ a reditele SOKV.
Jedna se o Sestndct tikold, které budou
hodnoceny mésicné nebo Ctvrtletné jako
meritelné parametry. Jde napiiklad o ra-
cionalizaci svozu a rozvozu mistni zaté-
Ze, zajisténi zpracovani a dtsledné dodr-
zovani produktovych planti a vydanych
operativnich piikazii pri sestavé smeéno-
vych planti s cilem tspor provoznich nd-
Kkladi a efektivniho vyuzivani lokomotiv
a lokomotivnich cet, optimalizaci pres-
Casové prace v pomeéru k vykontim v da-
ném meésici, omezeni pouzivani hnacich
vozidel nezavislé trakce na elektrifiko-
vanych tratich, optimalizace nezbytného
poctu jizd lokomotivnich vlaka a opti-
malizace ndkladt na opravy ndkladnich
vozi v SOKV (Opatfeni provozniho
Teditele - tkoly v oblasti optimalizace
provoznich néklad(l). Zavérem je nut-
né zdiraznit, Zze tsek provozniho
teditele CD Cargo zajistil realizaci
zvysenych vykonu oproti stanovené-
mu pldnu na prvni pololeti 2011 se
stdvajicim persondlem a technickym
vybavenim. Pldn dopravnich vykoni
byl prekrocen o 6,97 %, prepravnich
vykonti o 8,02 % a pldn prepravenych
tun o 8,45%. Za to patii podékovani
vSem provoznim zameéstnancim akci-
ové spolecnosti CD Cargo.

PhDr. Jit{ Spicka,
provozni feditel CD Cargo, a. s.

Projekt Flavia ukazuje cestu k ekologické dopravé

faktory: cena a doba dodani. Vétsi-
na firem souhlasi, pokud bude cena
za prepravu stejnd po Zeleznici jako
po silnici. Rozhoduje tedy doba do-
dani a v tomto pripadé mutZeme
krats$i dobu prepravy garantovat.
Jsme odhodldni vice propagovat ten-
to produkt, zvazujeme i dalsi relace.
V Cesku jsou kvalitni traté, dobra
technickd vybavenost termindld i je-
jich rozmisténi. Mdme podobné soft-
wary jako nase materska spolecnost
v Rakousku a cely systém se neustdle
zdokonaluje. Problémy zaznamené-
vame na termindlech v Rusku, ale ty
se nasich zdkaznikl netykaji, fesSime
je sami. Aktudlné jsme jiz ziskali za-
kaznika i pro zpatec¢ni trasu - prepra-
vu zbozi z Moskvy do Ostravy.
Vloni jsme zajistili dovoz soldrnich
panelt z Ciny ucelenym vlakem a le-
tos pripravujeme dalsi projekty pravi-
delnéjsich preprav z Ciny a do Ciny,
jiz komunikujeme s ¢inskou ndrodni
Zeleznici.
Aktudlné zavddime i relaci do Itdlie
v podobé tzv. shuttle train, pendlu-
jicich v obou smérech. VétSina zbozi
by méla jezdit z Ceska nebo Rakous-
ka do termindlu v Italii, kde ndsledné
budeme rozvizet zbozi tahacem az
k zdkaznikovi. Pro zacdtek pldnu-
jeme frekvenci jednoho pdru vlaki
tydné.

Irena Pospisilova
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Investicnich akci v obvodu SOKV Ostrava pribylo

Hlavni administrativni budova Stre-
diska oprav kolejovych vozidel Os-
trava ,,sviti“ v celém draznim aredlu
jako polarka ve firemnich barvach
CD Cargo. Budova je nové opravend

jak zvenci, tak i zevnitf.

Jak vyplynulo z rozhovoru s Ing. Jifim
Tylichem, feditelem organizacni jednot-
Ky, neni to jedind investicni akce, ktera
se béhem poslednich let uskutecnila.
A to jich jesté nékolik na svou realizaci
v budoucnu teprve ¢ekd. Re¢ se ale ne-
tocila pouze kolem investi¢ni ¢innosti.

® SOKV Ostrava patfi k tém jed-
notkdm, které maji z geografického
hlediska dost velké pole ptisobnosti.
Jak se vam dari koordinovat veskeré
cinnosti?

Oproti ostatnim SOKV to neni az tak vel-
ky rozdil. Je pravda, Ze mdme mnoho
samostatnych pracovist, kterd se zamé-
fuji na rizné c¢innosti - od oprav hnacich
vozidel a ndkladnich vozl aZz po dilci
opravy. Ale jinak neni koordinace viibec
obtiznd. Kazdy vedouci odpovida za své
pracovisté s tim, Ze navzajem koordinu-
jeme cerpani financnich prostredka dle
hospodarského planu a také investicni
akce i dalsi kroky dfilezité pro plynuly
chod organizacni jednotky.

* Jak po pilroce hodnotite plnéni
hospodarského vysledku SOKV Os-
trava?

CD Cargo ve spoluprdci se spediéni
firmou letos realizovalo jiz dva uce-
lené vlaky do rumunského Aradu,
kam byl prepraven stavebni mate-
ridl vyrobeny spole¢nosti KB-BLOK
systém, s. 1. 0. A to neni jesté pro le-
tosek vsechno, protoZe se v soucas-
né dobé pripravuje preprava dalsiho
uceleného vlaku. I kdyz se jedna
pouze o prepravu realizovanou pro
konkrétni stavebni zakdzku, jde
o potvrzeni dobré spoluprdce s tou-
to spolecnosti, kterd zacala v roce
2004.

Historie spoluprace KB-BLOK

a CD Cargo

Pro zeleznicni nakladni prepravu
byla prihodna skutecnost, ze firma
ma vlastni Zelezni¢ni vlecku ze zZe-
lezni¢ni stanice Postoloprty a poda-
filo se ji postupné vybudovat vlast-
ni sit distribu¢nich skladG. Prvnim
kriickem k obchodnimu partnerstvi
CD Cargo a KB-BLOK bylo zahdjen{
preprav do Brna Maloméfic v roce
2004, kdy odjel prvni vlak nebo spi-
Se v dneSnim pojeti velkd skupina 15
vozl. Zajimavé je, ze prekladka byla
uskutecnéna, a to i v dalSim obdobi,
v mistnim depu kolejovych vozidel.
V dobé tprav vlecky distribu¢niho
skladu v Chlumci nad Cidlinou byly
realizovdny také prepravy dvou vlakl
s betonovou drti ze zbytkl z vyroby,
urc¢enou ke zpevnéni plochy na vlec-
ce distribuéniho skladu v Chlumci
nad Cidlinou.

V soudasné dobé CD Cargo realizuje
prepravy patnactivozovych ucelenych
skupin vzdy z Postoloprt do distri-
buénich skladtt v Brné, Ceskych Bu-
déjovicich, Chlumci nad Cidlinou,
Jistebniku a Nyranech. Jednd se

JiFi Tylich feditel organizacni jednotky

Zatim je hospodarsky vysledek v normé.
Zvysily se nam sice naklady na spotiebu
materidlu u oprav kolejovych vozidel. To
ale prameni predevsim z toho, Ze jsme
se snazili eliminovat opravy zajistované
externimi subjekty. V oblasti nakupu
oprav od externich subjektd se nam
ve srovndni s planem podatilo vyrazné
usetfit.

¢ Letos poprvé se uskutec¢nil externi
audit v SOKV Ostrava. Jaké z néj vy-
plynuly vysledky?

Mate pravdu pouze Castecné. Systém fi-
zeni kvality dle ISO 9001 je u nés apliko-
van jiz od roku 2008, v oblasti zivotniho
prostiedi (ISO 14001) pak od konce roku
2010. Letos poprvé probéhly dozorové
audity obou systému soucasné. I pres

o prepravy, kde odesilatelem i pii-
jemcem je firma KB-BLOK. Jsou to
prepravy z vlecky na vlecku, kde fir-
ma je bud pfimo vlastnikem vlecky,
nebo je zde ndjemcem c¢i spoluuzi-
vatelem.

Nejvétsi prepravy se uskutecnily
v letech 2007-2008, kdy bylo prepra-
veno rocné cca 20 000 tun vyrobkii.
V poslednich letech se zatim ob-
jem preprav ustdlil na hodnoté cca
12 000 tun.

Néco madlo o KB-BLOK systém, s. 1. 0.
Firma KB-BLOK systém, s. 1. 0., Po-
stoloprty byla zaloZena v roce 1991.
V roce 1993 byly uvedeny do pro-
vozu dvé moderni vyrobni linky
a v témzZe roce firma vstoupila na trh
se stavebninami se svymi vyrobky.
Mimo jiné byla zahdjena vyroba
dnes velmi populdrni betonové sti-
pané tvarovky, pro kterou se vzilo
oznaceni ,,kb-blok® V soucasnosti se
muzeme s vyrobky firmy setkat té-
méf vSude: pri vystavbé domt (vSe
od zdkladi az po stfechu), na za-
hraddch a v parcich, na chodnicich
i cestach, kolem silni¢nich a Zelez-
ni¢nich komunikaci i na radé dalsich
mist.

FrantiSek Zeman

nutnost sladit oba systémy tak, aby byly
nejen v souladu s pozadavky obou no-
rem, ale hlavné v souvislosti s legislativ-
nimi zménami, jsme v obou oblastech
obstali bez vétsich potizi.

* V minulém ¢isle jsme v internich
novinach psali o problémech s kra-
dezemi vybaveni a zarizeni na hna-
cich vozidlech a nikladnich vozech.
Podarilo se zminénymi opatfenimi
eliminovat ztraty v obvodu SOKV
Ostrava?

Urdité to pomohlo. Zaméfili jsme se jak
na spoluprdci s bezpe¢nostni agenturou,
tak i na technické vybaveni. V soucasné
dobé jsme aredl vybavili bezpe¢nostni-
mi kamerami, budovy jsou osazeny bez-
pecnostnimi ¢idly a také 6 odstavenych

lokomotiv je vybaveno pfenosnymi Ci-
dly. Informace z ¢idel jsou pak evidova-
ny na pracovisti strojmistra s nepretrzi-
tym provozem a ten miize ve spoluprdci
se zamestnanci bezpecnostni agentury
zasdhnout. Musim fict, Ze piikladné
je i chovani nasich zaméstnancti, ktefi
citi soundlezitost s firmou a dbaji na to,
aby se v prostordch SOKV nepohyboval
nékdo nepovolany. (Pozn. autora: Tuto
skute¢nost jsem pocitil na vlastni kizi.
Stacilo se jen okamzik pohybovat v ob-
jektu bez doprovodu a uZz jsem byl zkon-
trolovan zaméstnancem ve sluzbé.)
Vétsi problémy mdme se ztrdtami vyba-
veni v mistech mimo pracovisté SOKV.
Jde predevsim o ndkladni vozy odstave-
né ve stanicich, které tam c¢ekajf na pfi-
staveni k zdkaznikim nebo do reviznich
oprav atp.

¢ Investice do bezpec¢nostnich zari-
zeni ale neni jedinou investi¢ni akci,
kterou jste za posledni dobu usku-
tecnili...

To rozhodné ne. Od zaloZeni nasi spo-
le¢nosti se realizovalo mnoho zajima-
vych investic. Pati{ mezi né oprava hlav-
ni administrativni budovy, rekonstrukce
tzv. staré elektrické haly, v Breclavi se
ndm dafi pribézné dokoncovat rekon-
strukci kanalizacniho systému, ktery byl
ve velmi nevyhovujicim stavu a musel
byt opraven, protoZe jiZ nespliioval sou-
Casné ekologické normy. Akce je realizo-
vana ve spolupraci s Odborem Zivotniho

prostredi MU Bieclav. Doufdm, Ze se
nadm tuto dva roky trvajici investici po-
darf letos dokoncit.

* Co povazujete za hlavni cil v sou-
casné dobé Kk zajisténi cinnosti
SOKV?

Oznacil bych tak tspésnou a bezproblé-
movou realizaci oprav lokomotivnich to-
Cen v Ostravé a Breclavi. Vyrazeni toc¢en
pro nds znamena najit nahradni zpisob
pfistavovdni vozidel k opravam, coZ
nebude jednoduchy tkol, zvlasté pak
v dobé, kdy své miize fici i nepfiznivé
pocasi. V OKV Tiinec bych také chtél
zajistit humanizaci pracovniho prostre-
di. Dodnes v této opravné zaméstnanci
pracuji bez zastteseni a kvalitniho soci-
alniho zazemi.

* V soucasné dobé je pod dohledem
v SOKV Ostrava testovina moder-
nizovand lokomotiva 742.701. Jaké
jsou z hlediska oprav jeji vlastnosti?
Tuto lokomotivu zde mdme od roku
2010. Béhem té doby prosla jesté néko-
lika Gpravami, které vzesly ze vzdjemné
komunikace mezi nasimi zaméstnanci
a zameéstnanci provoznimi, ktefi davali
podnéty k tpravam. Po vymeéné nového
tidiciho systému, ktery umoziuje auto-
matickou regulaci rychlosti, 1ze prohld-
sit, Ze lokomotiva pracuje na sto procent
a jiz brzy bude nasazena do rutinntho
provozu.

Dusan Pouzar

Historicky midibus lkarus-Avia 543 putoval
po kolejich do muzea Vytopna Zdice

Dalsi zajimava preprava dnes jiz
historického silni¢niho vozidla
vlaky CD Cargo se uskute¢nila
zacatkem letosniho léta, ve dnech
22. az 27. cervna. Jednalo se o mi-
dibus Ikarus-Avia 543, vyrabény
- jak jiz nazev typu napovidd -
ve spolupraci madarskych a ces-
koslovenskych automobilek v 80.
a 90. letech minulého stoleti.

Konkrétné byly montovdny v ma-
darském zdvodé v Szekesfehéva-
ru na vyrobu karosérii a autobust
Ikarus na podvozcich Avia A30 N
s motory Avia 712.11 s atmosféric-
kym fadovym vznétovym ctyrvalcem
Avia 712.11 s pfimym vstfikem pali-
va, ktery ve spojeni s Ctyfstupriovou
mechanickou prevodovkou pohdni
zadni kola. Obsaditelnost vozidla je
19 osob + fidi¢ a maximadlni rychlost
¢ini 80 km/h.

Predchtidcem tohoto typu byl nepfi-
li§ vzhledny midibus typu 553, vy-
rabény v 70. a na pocatku 80. let.,
v té dobé nahrazeny popisovanym
typem 543. Vyraznéjsi zménou byla
pouze nova karoserie, ovsem mecha-
nické casti zlistaly zpocatku shodné;
ostatni ¢dsti i pojezd byly opét pre-
vzaty z ndkladni Avie. V této podobé
byl midibus vyrdbén celd 80. léta,
az pocatkem 90. let byl Ikarus 543
modernizovan a vybaven i moderni-
zovanym hnacim udstrojim a podvoz-
kem z A31 N. Karoserie doznala vy-
raznych zmén, kdy prosla faceliftem
v duchu nové rady autobust Ikarus
400.

Karoserii tvoli svafovany skelet
z ocelovych profild pfiSroubovany
k rdmovym nosnikdm, vné byl pota-
zen ocelovymi plechy a plastovymi

panely. Vnitini oblozZeni stén a stro-
pu je z laminovanych a lakovanych
drevovldknitych desek. Autobus je
vybaven jednodilnymi pneumatic-
ky ovlddanymi plastovymi dvermi.
Sedadla vozidla jsou trubkové kon-
strukce s vyplnémi z leh¢eného ma-
teridlu a jejich potahy jsou tvoreny
syntetickou tkaninou v kombinaci
s kozenkou.

V Ceskoslovensku se majiteli téchto
vozidel stdvala predevsim zemeédél-
ska druzstva, odborné skoly, raz-
né vyrobni podniky nebo sportovni
kluby a pozdéji téz rizné umélecké
a hudebni soubory. Midibusy tak
slouzily predevSsim k nepravidelné
(zejména zdjezdové) osobni dopra-
vé pro potfeby svych majiteld, a jen
minimdalné zasdhly do dopravy pra-
videlné. Zminovany midibus ziskalo
na jare letosniho roku muzeum Vy-
topna Zdice v jedné z obci v maleb-
ném kraji pod Hazmburkem. Vyroben
byl v prvni poloviné 80. let a plivod-
né patfil SOS technické a zahradnic-
ké v Lovosicich. Vzhledem k tomu,

Ze Vytopna Zdice vyuzivd sluzeb
CD Cargo k prepravdam ziskanych
exponatd pravidelné (viz napftiklad
pfeprava historického ndkladniho Ze-
lezni¢niho vozu z Domazlic do Zdic,
popsand v Cargovaku 6/2011), padla
volba na nasi spolecnost i tentokrét.
K naklddce byla nejprve vybrdna
nejvhodnéjsi stanice ChotéSov pod
Hazmburkem, nicméné naklddka
nakonec probéhla v Libochovicich,
a to ve stfedu 22. ¢ervna. Pouzit byl
dvoundpravovy nizkosténny viz
fady Ks, ktery je pro takovéto prepra-
vy idedlni. Po naklddce byla zasilka
v odpolednich hodindch prepravena
manipula¢nim vlakem do Lovosic
a odtud déle béznou vlakotvorbou
do Berouna a Zdic, kde byla pii-
jemci preddna v pondéli 27. Cervna.
Za zminku jisté stoji, Ze k preprave
byla v tiseku Libochovice - Lovosice
vyuzita Zeleznicni traf, na které jiz
fadu let panuje jen velmi sporadicka
a prilezitostna ndkladni doprava.

Martin Bohd¢
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Méné zaméstnanct v jazykovych kurzech

V minulém ¢isle v rubrice ,Vy
se ptate, my odpoviddme“ jste se
mohli dozvédét, jakym zpisobem
je mozné se prihldsit do kurza
cizich jazyku, které pro zamést-
nance CD Cargo organizuje Od-
bor lidskych zdroji. V tomto ¢is-
le vas chceme o pripravovanych
kurzech podrobnéji informovat
a sdélit vse podstatné, co potiebu-
jete vedeét.

Stejné jako v lonském roce jazyko-
vou vyuku pro zameéstnance zajistu-
ji dvé spolecnosti. Tou prvni, kterd
se stard o zameéstnance v Praze, je
Dopravni vzdélavaci institut, tou
druhou je pak James Cook Langua-
ges, kterd zajistuje vyuku v mimo-
prazskych regionech. Podminkou,
kterd zajisti thradu kurzu ze strany
zameéstnavatele, je fddnd dochdzka
do kurzt a splnéni zavérecného tes-
tu na 80 % (vice informaci najdete
v ,Opatfeni k vyuce jazyka pro 1.
pololeti $kolniho roku 2011/2012).

Zajemcu o studium jazyka ubylo
Zameéstnanct prihldsenych do jazy-
kovych kurzt kazdorocné ubyva.
Letos obdrzel Odbor lidskych zdroji
celkem 341 prihldsek na prezencni
kurzy, tj. cca 0 20 % méné nez v lon-
ském roce. Nejvétsi zdjem je stan-
dardné o angli¢tinu - 64 % a némci-

nu - 31 % prihlasenych. Z urcitého
pohledu za pokles mtize pokracujici
trend snizovani po¢tu zaméstnanci.
Na druhé strané sami zaméstnanci
neprojevuji tak velky zdjem o sebe-
vzdélavani.

Finan¢ni spoluiicast odmitla
vétsina zameéstnanci

V souvislosti s pripravou jazyko-
vych kurzt od r. 2012 mohli v pfi-
hldsce na 1. pololeti skolniho roku
2011/2012 odpovidat zaméstnanci
na kontrolni anketni otdzku, zda
jsou ochotni se finan¢né spolupodi-
let na zajisténi prezenc¢nich kurzt.
,Zameéstnanci v anketé z velké vétsi-
ny projevili neochotu se na zajisténi
jazykovych kurzt financné podilet,
coZ pro nas znamend, Ze na konci
roku budeme muset zvazit v piipa-
dé, Ze socidlni fond nebude dispo-
novat prostfedky na platbu studia

jazykl, zda se zajiStovanim kurzl
i naddle pokracovat,*“ tak vidi situaci
Ivo Vesely, feditel Odboru lidskych
zdrojt.

Elektronické kurzy jako interak-
tivni doplnék

Prihlasky v leto$nim roce bylo moz-
né podavat také ke studiu formou
elektronickych kurzii. I v leto$nim
roce lze vyuzit kurzy anglického
a némeckého jazyka ve tfech trov-
nich: pro zacatecniky, stfedné po-
krocilé a pokrocilé studenty. Na roz-
dil od prezen¢nich kurzi je mirnou
vyhodou, Ze ke studiu je mozné se
prihldsit i v priibéhu $kolniho roku.
Nespornou prednosti studia jazykl
elektronickou formou je moznost
pfizpuasobit studium vlastnimu tem-
pu a velkd mira interaktivity pii stu-
diu, kdy je student aktivné zapojen
riznymi ,hrami“ do préce s kurzem.
Oproti lofiskému $kolnimu roku jsou
kurzy organizovdny pouze do kon-
ce roku 2011. VSichni ptihldSeni za-
méstnanci budou bliZze informovdni
pred ukoncenim pololeti o jejich
dal$im priibéhu. O dal$im vyvoji po-
skytovani jazykovych kurzt a jejich
financovdni vds budeme informovat
na strdnkdch Cargovdku a intranetu
CD Cargo.

Hana Vavrikova

Trzby z prepravy v prvnim
pololeti vzrostly

Za meésice leden az cerven 2011 do-
sdhlo CD Cargo trzeb v celkové vysi
7 589,61 mil. K¢. Na dosazeni téch-
to trzeb byly spotfebovany celkové
ndklady (bez dané z prfijmu PO)
ve vysi 7 538,31 mil. K¢. Hospodar-
sky vysledek pred zapoctenim tiro-
ki, dani a odpisu (EBIDTA) dosahl
719,2 mil. K¢ a hruby zisk pred zda-
nénim (EBT) 51,31 mil. korun.

Pozitivné 1ze hodnotit zejména dosa-
Zené trzby z prepravy. Celkové trzby
za prepravu zboZi za leden az cerven
dosdhly 6 356,73 mil. K¢, coZ je opro-
ti stejnému obdobi minulého roku

ndrist 0 9,2 %. Pozitivniho vysledku
v trzbdch bylo dosazeno zejména
v komodité hnédé uhli, dievo a pa-
pirenské vyrobky, stavebniny, Zelezo
a strojirenské vyrobky a v komodité
chemické vyrobky a kapalna paliva.
Negativné lze hodnotit stdle pretr-
vavajici ndrlisty cen energif, které
ve svém dtisledku mohou ohrozit pl-
néni planu vysledkti v nasledujicich
meésicich roku 2011. Dal$im rizikem
pro splnéni planu je stdle vzristajic
tlak na sniZovani cen ze strany za-
kaznikii, podminéné zejména vlivem
silici konkurence. Ve svém disledku
mize i pfi mirném ndristu objemu
prepraveného zbozi dojit ke snizovani
jednotkovych cen, a tedy ke stagnaci
rastu trzeb ve 2. pololeti roku.

-red-

Skoleni Aplikaéniho portalu
CD Cargo za podpory
evropskych financi

Ry -

Stovka zameéstnanct se na prelomu
Cervence a srpna zapojila do prvni
viny $koleni Aplika¢niho portdlu,
zalozené na platformé MS Share-
Point 2010. Skoleni bylo zaméfeno
na to, aby se uzivatelé sezndmili
s nové vytvorenymi, na miru $itymi
aplikacemi pro CD Cargo.

Celd akce se uskutecnila v rdmci pro-
jektu ,Specifické vzdélavani internich
lektorti a zaméstnancti - uzivateli in-
formacnich systémti CD Cargo, a. s.%,
ktery je realizovan za podpory financi
z Evropského socidlntho fondu. V rdm-
ci jednodenniho $kolenf se tak vybrani
zameéstnanci mohli sezndmit s novy-
mi aplikacemi, které budou vyuzivat
na Portdlu CD Cargo. Jednd se prede-
v§im o Obéh smluvni dokumentace,
Projektové fizeni, Konto uzivatele SAP
a Datové schranky. Interni lektori uka-
zali zameéstnancim jednotlivé postupy
a upozornili na mozné problémy pri
praci s novymi aplikacemi.

Dalsi $koleni na prelomu zari

Druhd vina skoleni pro dalsi stovku za-
meéstnancti probéhne v druhé poloviné
zati a zapoji se do ni zaméstnanci, kte-
Ti pracuji s dalsimi vyvijenymi aplika-
cemi. Zastupci realizacniho tymu bu-
dou informovat vybrané zaméstnance
o terminu Skoleni v prvni poloviné
Zari.

Elektronické kurzy
Ve spoluprdci s dodavatelskou spolec-
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nosti PC Help, kterd na tuto zakdzku
vyhrala vybérové fizeni, byl vytvoren
jako podpora k prezencnimu skoleni
také elektronicky kurz, ktery interaktiv-
ni formou popisuje préci s jednotlivymi
aplikacemi. Obsahem kurzu jsou jed-
notlivé lekce na skolend témata, vcetné
lekce zaméfené napf. na schvalovani
dovolenek, cestovnich piikazli a samo-
zfejmé nebude chybét elektronizace
a schvalovani faktur. Vsichni zameést-
nanci o postupném spusténi téchto lek-
ci budou priibézné informovani na in-
tranetu nebo prostrednictvim e-mailu.

0d podzimu na provozni systémy

0d letosniho podzimu se realizacni tym
v rdmci projektu zaméfi na druhou,
a to podstatné rozsahlejsi ¢ast - na pro-
vozni informacni systémy. Na jedné
strané se rozbéhnou prezencni kurzy
pro takové aplikace, jako je napt. PRIS,
EROZA, APS a jiné (pocatek Skoleni se
planuje na leden 2012), na strané dru-
hé jsou v soucasné dobé pripravovany
studijni materidly vcetné dalsitho elek-
tronického kurzu, ktery bude dostupny
urenym zameéstnanctim na Vzdélava-
cim portalu.

V ramci téchto kurzli se predpoklada
proskoleni 1400 zaméstnanct, kteri
budou rozdéleni do jednotlivych sku-
pin podle zaméfeni na konkrétni infor-
macni systém. O naboru zameéstnanct
budete vcas informovani i prostrednic-
tvim interntho magazinu.

Dusan Pouzar

Lotus Notes jsou jiZ minulosti T

Migrace na produkty spole¢nosti
Microsoft byla v pribéhu srpna
dovedena do kone¢né podoby.
Lotus Notes jiZ nebude nutné
ve vasem pocitaci otevirat. Po prv-
ni fdzi migrace, kdy doslo k presu-
nu elektronické posty, kalendaia
a ukold, je dokoncena i faze dru-
hd, jejimz cilem bylo vytvoreni
novych dokumentovych ulozist
a zdkladni portfolio aplikaci, kte-
ra budou podporovat kanceldrské
agendy.

Novy dokumentovy a aplikac¢ni
portdl, dostupny na adrese www.
portal.cdcargo.cz, byl od 1. zafi,
po uvodnim pilotnim béhu, spustén
do ostrého provozu. Zaméstnanci
tedy mohou bez problémi vyuZzit
nové typy dokumentovych lo-
zist a aplikace podporujici proce-
sy schvalovani objedndvek, obéhu
smluvni dokumentace, prace s da-
tovymi zpravami a dalsi v prostredi
Microsoft SharePoint 2010.

Migrace ve zpétném zrcatku
Vlastni proces migrace z pohledu
uzivatele byl zahdjen na pocédtku
cervna, kdy postupné vsem uzi-
vateliim osobnich pocitaci byl
zmeénén klient elektronické posty.
,Tato zména z pohledu uZivatele
vypadala velice jednoduse, i pres-
to bylo nutné na pozadi realizovat
nékolikameési¢ni piipravy a detailni
jedndni o tom, co a jak bude nutné
nastavit na serverech, jednotlivych
lctech elektronické posty a samot-
nych koncovych pocitacich nés, uzi-
vateld,“ zhodnotil pribéh migrace
Ivo Kocian, reditel Odboru IT, pod
jehoz zastitou se cely proces migra-
ce uskutecnil.

T,

Microsaft:

SharePoint Server2oic

Ivo Kocian
feditel Odboru IT

Prvni, ale nikoliv jedind zména
Zména klienta elektronické posty byla
sice prvni, ale rozhodné ne jedinou
zménou. V ndvaznosti na zménu Kkli-
enta elektronické posty se spustila celd
fada souvisejicich kroki. ,Bylo nutné
zajistit, aby zameéstnanci mohli vyuZzi-
vat co mozna nejdrive vsechny aplikace,
na které byli zvykli v prostiedi Lotus/
Domino Notes, tzn. rezervace mistnos-
ti, zdrojt, rozesilani pozvéanek ostatnim
koleglim atp., vysvétlil feditel odboru.
To se skute¢né podafilo a jiZz na konci
¢ervna byly do provozu spustény vsech-
ny zdkladni funkce, které je mozné vyu-
zivat pfimo v novém Klientu elektronic-
ké posty MS Outlook 2010.

MS SharePoint nahradil Cargo knihovnu
a dalsi prostredi pro sdileni dokumentd.
UZivatelé tak dostali moZnost na pre-
lomu cervence a srpna uklddat svoje

Microsoft
dokumenty do pfipravenych liniovych
prostor, kde jsou automaticky nastave-
na opravnéni podle prislusnosti k dané
jednotce organizacni struktury, tematic-
kych prostort, které slouzi pro sdileni
dat v konkrétni profesni oblasti napric¢
jednotkami organizacni struktury, a sa-
moziejmé do Cargo knihovny a skla-
du, které slouzi pro sdileni dokumentti
rozlicného charakteru a kde si uzivatelé
mohou kdykoli sami nastavit, s kym bu-
dou své skupiny dokumenti sdilet.
Zakladni portfolio aplikaci bylo spus-
téno do pilotntho provozu od zacatku
srpna. ,,Vyvoj aplikaci, které nahrazuji
ptvodni kancelarské aplikace v Lotus/
Domino Notes, byl jednoznacné nejtézsi
Casti. I pres veskeré usili ,,odladit“ vSech-
ny aplikace jiz v testovacim prostiedi
jsme se v prvnich tydnech pilotniho
provozu nevyhnuli drobnym zasahtim
v produktivnim prostredi. Zasahy vsak
souvisely spiSe s nastavenim rdznych
trovni opravnéni a nebyl ohroZen jejich
samotny provoz,“ potvrdil Kocian. Za-
méstnanci CD Cargo tak pro svoji praci
mohou vyuzit nasledujicich aplikact:

¢ Obéh smluvni dokumentace
¢ Datové zpravy
¢ Schvalovdni objedndvek
¢ Interni normy
¢ Konto uzivatele SAP
¢ Projektové fizeni
¢ Hlaseni pro dozor¢i provozu - vedou-
ci smény
Dusan Pouzar
Tomas Toth
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Z pocatku nakladni dopravy na ,ferdinandce"

Dobové dokumenty nds poucuji, Ze
prvni oficidlni vlak prijel do Prero-
va dne 1. zari 1841. Vlak mél ctyri
vozy a vezl dredni osoby a novindre.
0 sest tydna pozdéji, 17. fijna, dosta-
lo vitani prvniho vlaku v Olomouci
jiz slavnostni podobu. At v pojeti
skromném ¢i velkolepém - zname-
naly oba dny jediné: po Brnu dosadh-
ly koleje Severni drahy cisare Ferdi-
nanda dalsi vyznamné mety.

Jizdami prvnich vlakl vyvrcholilo né-
kolikaleté obdobi intenzivnich piiprav,
jedndni a v neposledni radé i presvéd-
¢ovacich kampani. Zeleznice, vedend
pred 170 roky napfi¢ Moravou, byla
totiz prvni z prvnich a vefejnost neby-
la na novinku valné pfipravena. Ukolu
prijatelné osvétlit funkci ,,zelezné dré-
hy“ se ujali duchovni otec ,ferdinand-
ky“ profesor Riepl a ndrodohospodar
Sichrowski (pozdéji prvni generdlni
feditel KFNB). Oba sepsali reklamni
spisek ,,Projekt Zeleznice Viden - Boch-
nia, uvazovany po technické, komercni
a finan¢ni strdnce“. Vedle obezndme-
ni s trasou a technickymi parametry
predstavili autofi také své vize o sklad-
bé a mnozstvi prepravovaného zbozi
po budouci Zeleznici. Jak tyto pred-
stavy vypadaly? Z dne$niho pohledu
Gsmévné: na prvnim misté v tabulce
predpoklddanych komodit stdl dobytek
(konkrétné krmni voli) ve vysi dvacet
tisic tun. Nasledovalo kupecké zbozi
(11 000 t), sal (9 700 t), diivi palivové
a stavebni (8 600t) a obili (4 000 t).
Na konci seznamu figuruje tabak s 560
tunami. Vysledky prvnich rokf provozu
ovsem odhad silné poopravily: v roce
1841 prepravila KFNB 58 tisic tun, o dva
roky pozdéji pak 100 tisic tun ndklada.
Do popredi se dostavalo stale vice uhli,
se kterym predbéznd kalkulace - z rtiz-
nych dtvodt - prilis nepocitala.

Zacatky nakladni dopravy u nasi prvni
Zeleznice nutné poznamenala pochopi-
telnd absence zkusenosti s prepravou
zbozi po kolejich. Vysledkem bylo hle-

Védaéli jste, ze..

Tri roky ubéhly od vlakového
nestésti ve Studénce, kdy vlak EC
108 COMENIUS narazil do spad-
1é mostni konstrukce. Tyto chvile
nyni pripomind pamatnik s datem
nestésti, jmény osmi obéti a plasti-
kou predstavujici stiet hmoty a lid-
skych osudi v jediném okamziku.
Jeho autorem je akademicky so-
char Miroslav Rybicka, ktery své
dilo vénoval a pri jeho realizaci po-
mahal bez naroku na honorar.

Pomnik byl v sobotu 6. srpna odhalen
zdravotni sestrou Nadézdou Tomc¢iko-
vou, kterd cestovala ve vlaku a ihned
po havdrii, a¢ sama zranéna, pomdha-
la ostatnim spolu s panem Jiffm Sinde-
larem, tehdej$im strojvedoucim vlaku
EC 108 Comenius. Jak uvedl predse-
da Obcanského sdruzeni COMENI-
US 2008 Studénka Rudolf Svoboda,
pamatnik je vénovdn nejen obétem,
ale i vSem, ktefi diky odvaze a profe-
sionalité strojvedouctho tuto uddlost
prezili, a také zdravotnikiim, hasi¢tim
meésta Studénky a vSem zdchranartim
integrovaného zachranného systému.

déni. Prikladné v podeji vozovych za-
silek: na rozdil od budéjovické korky,
kde existovaly tfi tfidy prepravovaného
zbozi, na ,ferdinandce“se zprvu pre-
pravované zbozi nerozdruzovalo Tarif
z 2. bfezna 1840 uvadi jen polozku
,obchodni zboZ{“ a vyjimky, tedy obi-
Ii, uhli a stil. Tento systém vSak neob-
stal a nastoupilo rozdruzeni do Ctyf,
od roku 1844 pak do dvou tarifnich
tfid. Zaveden byl i tzv. vyjimecny tarif
pro zvlastni druhy zbozi a pro rychlo-
zboZi.

Témeér piimocare Sel naopak vyvoj
u podoby dodnes nepostradatelného
privodce kazdé zésilky - ndkladniho
listu. Pvodni praxe korky, které se
KFNB zprvu pridrZzela a kde kazdou
zasilku doprovazelo vedle priivodniho
listu, dodaného odesilatelem, také po-
fadové Cislo z podaci stanice, nemohla
dlouho obstat. Stdle silici preprava si
naléhavé zadala zavedeni obecné plat-
ného a specifickému prostiedi Zelezni-
ce odpovidajictho dokumentu. Na po-
catku padesatych let 19. stoleti proto
KFNB zavedla FRACHTBRIEF, tedy
nakladnf list. Slo o prodejny (1 krejcar)
tiskopis, kde predni stranu vypliovali
spolecné prepravce a Zeleznice, zadni
pak Zeleznice. Vedle pomérné detail-
nich udaji o zdsilce (pojmenovani,
znacka, vyrobni ¢isla, pocet kust aj.)
obsahl prapfedek dne$nich ,compu-
terovych® ndakladnich listi misto pro
Cislo vozu ¢i udaj vahy zdsilky a jeji
pojisténi. Zadni strana slouzila idajim
o poplatcich, vzniklych na cesté, a to
oddélené: zvlast za traté KFNB a zvlast
za statni drahy, event. jiné drdzni spo-
lecnosti. Letity FRACHTBRIEF proka-
zal pozoruhodnou zivotnost - vydrzel
prakticky beze zmeén témér ptl stoleti.
AZ natizeni ministra Zeleznic z 15. dub-
na 1898 uzakonilo novy typ ndkladniho
listu. Jen pro zajimavost: v té dobé vy-
kazovala ferdinandka jiz 14 miliond tun
prepravenych nédkladfi rocné.

Text a foto: Pavel Schreier

Ve svém kratkém vystoupeni podéko-
val vSem, ktefi se podileli na realizaci
pamétniku. Predeviim pak Ceskym
drahdm, na jejichZ pozemku se pietni
misto nachdzi, Regiondlni spravé ma-
jetku CD Olomouc za iniciativni po-
moc pri zajisténi veskeré dokumentace
a povoleni pro stavbu, nadaci ADRA
za obcanskou sbirku a vsem, kteri
prispéli at uz financné, nebo praci.
Na setkdni také zaznélo, aby obcané
sledovali proces a vyZadovali odsou-
zeni viniki, aby se podobnd nestésti
neopakovala. ,Lidé, ktefi na mosté
pracovali a byli odpovédni za rekon-
strukci, by méli k tomuto pamatniku
prichazet velice casto polozit kvétinu,
zapalit svicku a prosit o odpustént...,“
uvedl mj. Rudolf Svoboda. Mezi vice
nez dvéma sty pritomnymi, poziistaly-
mi po obétech, ticastniky nehody a za-
stupci instituci podilejicich se na reali-
zaci pamadtniku, kteff prisli k pomniku
polozit kytici a zapdlit svicku, nebyl
nikdo z obvinénych ani z firem, které
pred tfemi lety havarovany most opra-
vovaly.

Ivan Skulina
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Ndkladnilist pouZivany na Ferdinandové Zeleznici od pocdtku padesdtych let 19. stoleti
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Kyticku k pamdtniku poloZil i pan Jifi Simsa z Havifova, osmindsobny otec,
s dcerkami Kldrkou, Leontinkou a Terezkou. Prvni, kdo se pana Simsy ujal,
kdyZ se po ndrazu dostal z druhého vozu za lokomotivou a z rozbité hlavy mu
crcela krev, takZe nevidél na jedno oko, byla pravé pani Nadézda Tomcikovd,
kterd cestovala ve stejném voze. Prozradil, Ze v dobé nehody mél doma man-
Zelku ve Ctvrtém meésici tehotenstvi, se Sesti detmi.
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Vykraden némecky ndklad-
ni vlak

Zpusobem prevzatym z Divo-
kého zdpadu vykradli lupici
ndkladni vlak Némecké drdhy
(DB). Asi 20 zakuklenych krimi-
nalnikt zablokovalo v Marseille
kolej doddvkovym autem a oce-
lovymi traverzami. Potom, kdyz
regiondlni vlak najel na prekdz-
ku, banda vykradla mnohé vozy
za nim zastavivs$iho ndkladniho
vlaku dcery DB Euro Cargo Rail.
Podnik zatim nechtél uvést ida-
je o odcizeném zboZzi.

NEMECKO

Brennersky drdazni tunel
zneklidnuje Bavorsko

V Bavorsku dochdzi k masiv-
nimu odporu vic¢i pldnované
vystavbé drdznitho privadéce
k Brennerskému zdkladnimu
tunelu (budouci nejdelsi ze-
lezni¢ni tunel na svété, spoju-
jici Rakousko s Itdlif). ,,U nds
prevlddd Sok, neporozuméni
a zloba,“ rekl W. Berthaler,
mluvéi osmi starostd v Inntalu,
na schiizi pracovniho spolecen-
stvi Tranzitni doprava, konané
v Rosenheimu. Tunel ma jit
do provozu v roce 2026 a ma
odleh¢it preplnéné brennerské
délnici. Podle soucasnych kal-
kulaci pfijde na 8 miliard EUR
(skoro 200 miliard K¢) a bude
dlouhy 64 km. Severné od n€j se
pldnuje napojeni od Mnichova
pres Rosenheim do rakouského
Kufsteinu v Tyrolsku.

RUSKO

RZD jesté nedosahla pred-
krizovych objemu

Dopravni objemy ruské statni
drdhy RZD byly v prvnim po-
loleti tohoto roku jesté 5,6 pro-
cent za urovni predkrizového
obdobi. Pii setkdni s premiérem
Putinem uvedl prezident RZD
Vladimir Jakunin, Ze s ohle-
dem na vyvoj hospodarstvi 1ze
ocekavat dosazeni predkrizo-
vé urovné v roce 2013. Trzby
drazniho koncernu se zvysily
za letosnich prvnich Sest mési-
cll 0 4 procenta ve srovnani se
stejnym obdobim 2010. Pokud
jde o budoucnost, 1ze ocekavat
znacné investice ruské drahy
do infrastruktury a do mobilni-
ho parku. Tézistém ma byt roz-
voj infrastruktury na Sibiri pro
zajistovani ruskych exportnich
proudd, jakoZ i rozvoj rychlé
dopravy.

SVYCARSKO

SBB Cargo 2011: Ztrata veét-
§i, nez se ocekdvalo

Nékladni sloZka Svycarskych
spolkovych drah (SBB) SBB
Cargo zrejmé letos najezdi
ztratu ve vysi 80 miliont CHF,
coZ je podstatné vic, nez se
ocCekdvalo. Jesté nedavno po-
¢ital koncern SBB s minusem
20 miliontt CHF. Mluv¢i SBB R.
Kornmann to potvrdil novinam
,Tages Anzeiger“ z Curychu.
Za dtavod se uvddéji vysoké
poplatky za pouziti trati, silny
frank a kolisajici poptavka.

-CBC-
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Pozvanka do muzea pro zajemce o nakladni v02|dla

V Depu historickych vozidel
v Luzné u Rakovnika, kam zve-
me nase cCtendre na ndvstévu
na zdvér letosni sezony na ji-
ném misté dnesniho vydani Car-
govaku, se nachdzi kromé parku
osobnich vozu také na tri desit-
Kky vozu ndkladnich.

Tyto expondty dopliuji park osob-
nich souprav a slouzi dnes jako
vozy pomocné anebo tvori histo-
rické soupravy ndkladnich vozl
z urcitého obdobi. Pomocné vozy
tak dopliiuji nase osobni soupra-
vy z daného obdobi, nebot kryté
ndkladni vozy slouzily v osobnich
soupravach pro prepravu kusovych
zdasilek pri nedostatku postovnich
a sluzebnich vozi. Nékde byly ra-
zeny i turnusove, zvlasté jsme tak
mohli vidét v 60. a 70. letech vozy
fady Ztrc na osobnich vlacich ob-
vykle hned za lokomotivou. Dnes
tyto vozy samozriejmé jiZz nepre-
pravuji zZadné zdsilky, ale slouzi
jako pomocné vozy, v nichz jsou
umistény nddrZze na vodu pro do-
plnovani parnich lokomotiv vodou.
Znacné se tak prodlouzi akéni radi-
us parni lokomotivy a nejsme tak
zavisli na hasicich, protoZe vodni
jefdby jsou jiz dnes vétSinou ne-

funkcni.Prioritu md predvalecna
souprava z 20. az 40. let a pak po-
valecnd souprava z let 50. az 70.
Uvazujeme o souprave jesté starsi,
ale to je zalezitost nékolika vozi.
Kromé zdkladnich rad nakladnich
vozi mame ve svém parku také ne-
které rarity. Pritom je nasi snahou
zachranit - kromé charakteristic-
kych vozl pro dané obdobi - hlav-
né také reprezentanty vyspeélosti
naseho strojirenského pramyslu
a nasich vagének. V oblasti kry-
tych vozu, kromé jiz povale¢nych
nejrozsirenéjsich typa rad Ztr,
Ztrc, které znaji také nasi modeldri
od firmy Vacek, to jsou také vozy
vyvinuté pred vdlkou, navazujici
na vozy velkoprostorové od by-
valych KkStB a nékterych soukro-
mych spolec¢nosti z doby pred 1.
svétovou vdlkou.

Ve dvacdtych letech prichazi do-
ddvka vozu rady Zdv, které byly
objednany i na zdkladé pozadav-
ki@ ministerstva obrany s tim, Ze
by slouzily i v pripadé vdleéného
konfliktu v rdmci obrany statu.
Samoziejmeé, Ze se tyto vozy lisily
provedenim a nékteré mély na cele
otviraci dvefe. Jeden tento vz
mame v deponii v Luzné. Koncem
tficatych a zacatkem ctyricatych let

Serial: Zajimaveé nakladni vozy

069 1 Tanoos 896 DB

V letech 2003-2006 se na nasem uzemi pohybovala celd fada zahrani¢nich
vozu zeleznicnich podnikii Némecka, Itdlie, Belgie, Nizozemi, Velké Britanie,
Rakouska, Svycarska a dalSich stitt pro prepravu obilnin. Ceské drdhy v té
dobé vlastnily pouze vozy rady 014 7 Tdgns a prezité vozy 260 0 - 260 5 Hadgs.

Vozy cizich Zelezni¢nich podniki byly star$iho i novéjsiho data vyroby, s nizsi vlastni
vahou a veétsi tinosnosti. Obili, slunecnice a fepka se vyvdzely ve velkém prevdzné
do pristavi a prekladaly se na lodé.

Jednim z novéjsich a tspésnych cizich vozli, ktery se Casto objevoval na nasem
Uzemi u rtznych dopravcd, byla fada 069 1 Tanoos 896 Zelezni¢niho podniku DB.
Vagon o délce pres narazniky 15 800 mm a lozném objemu 75 m?, s vlastni vahou
do 23 500kg nalozil pod ,,C* 58,5 tuny obili (tj. vdha obili s 22% vlhkosti), na DB pod
,C“ az 60,5 tuny. Naklddka se provadi stfechou, bo¢né sklopnou pres prevody kolem
z plosinky. Vykladka se provadi spodnimi vysypkami do koleje, ovladanymi z boku

se objevuji tyto vozy jako zdvoje-
né, s prechodovymi méchy. Vyvr-
cholenim této konstrukce velkopro-
storovych vozi byla pak dodavka
péti podvozkovych vozi ze zavo-
dii Tatra Kopfivnice z roku 1932
oznacend rfadou Zav. Tyto zajimavé
konstrukce ndkladnich vozi na ny-

tovanych podvozcich typu Dia-
mond s oddily pro vlakvedouciho
slouzily na osobnich a postovnich
vlacich pro prepravu rychlozbozi.
V Sedesdtych letech presly k Elek-
trizaci Zeleznic, kde byly doplnény
stfe$nimi ldvkami. Jeden z téchto
velice zajimavych expondti mame

L | Ndkladni viiz fady.Z&v"

v deponii v Ceské Trebové, kde
¢ekd na svoji opravu.

Jindrich Rachota,
vrchni prednosta

DHV Luznd u Rakovnika

» Pokracovdni pristé

vozu koleckem. Nelze sypat bo¢né na dopravnik.

Porovnani nového vozu Tadgnss CD a vozu Tanoos DB

V roce 2004 Ceské drahy, a. s., zadaly firmé Lostr Louny zakdzku na vyrobu novych
modernich vozl na prepravu obilovin (celkem 70 vozii Tadgnss I. 092 5) a na prepravu
umeélych hnojiv (celkem 30 vozii Tadnss . 093 8). V roce 2005 opustil brany firmy Lostr
Louny prototyp vozu Tadgnss. Od dubna do fijna 2006 byla dodana cela série vozii (70
+ 30). O novém modernim voze bylo napsdno mnoho vzletnych slov, skutecnost vsak
byla trochu jina: dlouhy tézky vagon, vyklddka ru¢nim otvirdnim vysypek pdkami,
stfecha se odkldpi do boku ruénim kolem na plosince. Vagon mél moderni podvozky
s brzdovou soustavou, vysypky umoznovaly ndklad sypat na obilni dopravniky.

Viiz byl sice novy, ale typ konstrukce byl novy pred 30 roky. Navic délka vozu 21 640mm
a vlastnf{ vdha 27 500 - 27 700kg, tinosnost pod ,,C* 54,2 - 54,5 tun (pfi loZném objemu
82 m®) nedavaly velkou nadéji, Ze se o né budou prepravci ,,prat®. Je skutecnosti, ze
vozy mohou jet i v loZzeném stavu rychlosti 120 km/h za cenu nizsi tinosnosti (jen 52,2-
52,4 tun). Otdzka zni, kolik vlakii ndkladni prepravy touto rychlosti jede.

V roce 2010 a 2011 byly ptivodni vozy Tadnss na prepravu hnojiv upraveny na prepravu

obili na vozy Tadgnss.

Pripravuje: Ivan Votava
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Reseni tajenky z minulého ¢&isla:
V jednom z rychlikovych kupé zacne volat jeden muZ: ,Prosim vds, tchyné chce skocCit z okna kupé.
Ozve se chlap: ,Tak proc ji v tom brdnite? A muz na to: ,Ne, nebrdnim, ale to okno nejde otevrit.

Dva chldpci jedou vliakem v jidelnim voze. Objednaji si sklenku slivovice. Pfituknou si. Josef se rychle napi-

je.V tom vjedou do tunelu a Josef vykfikne: ,Tondo, nepij to,...(viz tajenka).”
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Cestopis

Jizni Tyrolsko: Na skok

Ve skrytych koutech nejedné

zeleznicarské duse se s nadcha-

zejicim podzimem probouzeji
cestovatelské pudy. Dalkami la-
kani jedinci, obklopeni mapami
a jizdnimi rddy, vyhledavaji in-
ternetové védomosti a konzultuji
je s obdobné zamérenymi kolegy.
Pomalu a mnohdy i tézko se klu-
be na svét definitivni podoba tra-
sy i cile cesty.

Kam to bude tentokrat? U mno-
hych vyhrdava Itdlie a neni divu:
kulturnich pamdétek nepocitanych
a moii hned nékolik. V neposled-
ni fadé pak Apeninsky poloostrov
rozhodné neni skoupy ani na Ze-
leznic¢ni zajimavosti. TakZze je tfeba
jen vyftesit, které lokalité dat pred-
nost: Rimu, Neapoli, Sicilii...
Jednu oblast vsak cesky turista,
chvatajici za sluncem prohratym
jihem, miji trochu preziravé. Prav-
da, JiZni Tyrolsko neboli Horni
AdiZe primofrské pozitky nenabid-
ne. Rozhodné si vSak poctem pfii-
rodnich krds ¢i architektonickych
pozoruhodnosti s mnohymi jinymi
Castmi Itdlie nezadda. A co vic: pra-
vé tady, na samém zacdatku italské
boty, ma ctitel kolejové dopravy
dobrou prilezitost pohlédnout pri-
mo do tvare nefalSované Zeleznic-
ni historii.

e

Stavitel Etzel

O tom, Ze toto plati doslova a do pis-
mene, se zvidavy poutnik presvédd jiz
na rakousko-italském pohrani¢nim na-
drazi Brennero/Brenner. Na ndstupisti
totiZ objevi bustu jistého pana Carl von
Etzela, piisné pozorujictho z vysokého
podstavce zdejsi nikdy nekoncici Ze-
lezni¢ni provoz. Svdbsky Némec Etzel
(*1812 v Heilbronnu) studoval zprvu
na evangelickém semindfi teologii. Po-
znéni, Ze duchovni kariéra neni jeho
naturelu nejblizsi, jej odvedlo do Pafize
ke studiu architektury. Pozdéji proslul
jako cilevédomy a energicky projektant
a stavitel Zeleznic ve Svycarsku a Né-
mecku. Z titulu funkce stavebniho fedi-
tele rakouské Jizni drahy $éfoval od roku
1863 stavbé 125,24km dlouhé Brenner-
ské drdhy z Innsbrucku do Bolzana.
Kolejemi, protinajicimi centralni alpsky
masiv, realizoval Etzel ideu drahy sever-
jih a zajistil si tak misto v Zelezni¢ni his-
torii. Dokonceni celé stavby (24. srpna
1867) se véhlasny budovatel drah nedo-
zil, kdyz v kvétnu 1865 nahle zemrel.
Zelezniéni turista nezfistane na brenner-
ském nddrazi stat jen u Etzelova pomni-
ku, ale trochu se porozhlédne. Mozna jej
Brennero/Brenner zaujme jako stykova
stanice dvou proudovych soustav - tako-
va Kutnd Hora v Tyrolsku, asi si fekne.
Nebo objevi témér skryty pamatnicek
obétem leteckého ndletu z konce 2. své-
tové valky. Pak si uz jen letmo pripome-

A

ne, Ze Etzel se zapsal i do nasi Zelezni¢ni
historie, kdyZz v roce 1851 vyprojektoval
trasu drdhy brnénsko-rosické. Ale to se
uz na obzoru jeho vlaku objevuje Bolza-
no, spravni stiedisko celé oblasti.
Stotisicové mésto predstavuje dnes smé-
sici tyrolskych tradic s mediterdnnimi
rysy. Charakterizuje je jak socha stfedo-
vékého politického minnesdngera Wal-
tra von der Vogelweide na centralnim
namesti, tak fasisticky okdzaly Vitézny
oblouk. A taky vénec hor kolem dokola.
Jim navzdory se mésto samo rozprosti-
rd pomérné nizko (266m n. m.), a tak
i v podzimnich mésicich zde byva teplo.
Znaveny turista se proto zacne poohliZet
po osvézujicim chlddku. Pro tuto chvili
nabidne Bolzano feseni. Jmenuje se Rit-
ten.

Rittnerbahn

Ritten je nahorni plosina, lezici dobrych
tisic metrd nad méstem. Pravé tady si
bolzansti patricijové (aby unikli letni
meéstské temperature) zfizovali své se-
zonni rezidence. Problémy vsak ptisobi-
la dostupnost jejich ,letnich bytd“ Az
kdyZ v roce 1898 zacala fungovat meést-
ska elektrdrna, nasla se odpovéd: zelez-
nice. Tedy elektrickd, tizkorozchodna,
s kombinovanym (ozubnicovym a ad-
heznim) provozem. Jeji stavbu sveéfili
firmé Josefa Riehla z Innsbrucku a dne
13. srpna 1907 se na trati o metrovém
rozchodu slavnostné zahajoval provoz.

[ o~ |
FOTO W53
MESICE
Tak trochu tajemné
plisobi snimek sva-
feCe v pracovnim
,skafandru“ pfi opra-
vé nakladniho vozu.
Téma svarovani, tak
atraktivni pro foto-
grafy, pojal Ivan Sku-
lina z Havifova zcela
netradicné, a proto
jsme jeho fotopostieh
zaradili do dnesni
rubriky Foto mésice.
A od nasich c¢tenara
oCekdvime neméné
skvélé dalsi fotona-
pady do nasi rubriky.

Foto: Ivan Skulina

do Zelezn

A ten nepostrddal ptavabu. Prvni krét-
ky usek zvladl tramvajovy viz vlastni
silou. Ve stanici Bozen-Rittnerbf. na-
stoupila ozubnicovd lokomotiva, kterd
j&j vysunula po strmém (az 255 pro-
mile) ctyrkilometrovém tseku do stani-
ce Oberbozen. Odtud aZ na kone¢nou
do Klobensteinu jel motorovy viz opét
samostatné. Jizda zpét probihala ob-
dobné.Dnesniho turistu ¢ekd ovsem ino-
vovand podoba stoleté atrakce. Ozub-
nicovy tsek byl v Sedeséatych létech
minulého stoleti opustén a nahrazen vi-
sutou kabinovou lanovkou, jejiz tdolni

iéni historie...

stanici u severniho zhlavi bolzanského
nadraZi nelze prehlédnout. Lanovka vy-
veze zdjemce az do stanice Oberbozen,
odkud 1ze pokrac¢ovat do Klobensteinu
po puvodni trase. A srdce nasincovo se
mize zatetelit pii pohledu na dvouosy
motorovy viiz Cislo 12. Jednd se totiz
o provozuschopny vyrobek Kralovopol-
ské strojirny z roku 1907...

Text: Pavel Schreier
Foto: Stanislav Knizek

Zavér sezony v muzeu €D v Luzné

Na zavér sezony v Zelezni¢nim
muzeu Ceskych drah v Luzné pii-
pravilo Depo historickych vozidel
na dny 24. a 25. zari 2011 setkani
lokomotivni rady T 478.3, 4 - slav-
nych Brejlovcu.

Setkdni je organizovdno ve spolu-
praci s CD Cargo, a. s., CZ LOKO,
a. s., a dalsimi dopravci. Navstévnici
budou mit moznost vidét zajimavé
expondty - od nejstarstho Brejlovce
az po nejmodernéjsi posledni prove-
deni s CZ LOKO, a. s. Soucasti vy-
stavy bude také setkani Zeleznicnich
modelari v rdmci model vikendu,
ktery tentokrdt s mezindrodni tcasti
pfipravuje sdruzeni FISAIC, za pfi-
spéni Klubu Zababov a Jesenickych
modelari. Navstévnici tak uvidi celé
modulové kolejisté v akci a fadu
modul ze zahranici. Soucasti to-
hoto vikendu budou i jizdy parnich

vlaki v okoli Luzné a jizdy parni lo-
komotivy na ,,izké“ v muzeu.
Muzejni sezona bude zakoncena
tzv. poslednim parnim vikendem
15. a 16. fijna, kdy pojedou tradicné
parni vlaky v tseku Praha - Luzna
s parni lokomotivou fady 477.043
a dalsi parni vlaky v okoli Luzné.
Soucasti tohoto vikendu budou
také jizdy s M 124.001 Komarkem
a samozfejmé i s parni B 50 z CKD
na tzké drazce.
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