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Véazeni ctenari,
jaro udefilo plnou silou a prisel kvéten. Snad se vam véem po-
Stéstilo a dostali jste polibek pod rozkvetlou tresni. Pomalu za-
¢ina obdobi, kdy je idedlni pocasi na vylety a treba i na dovole-
nou. V souvislosti s islandskou sopkou zZeleznice prokazaly, ze
ti, ktefi si poprvé zkusili cestovani po kolejich i na delsi vzdale-
nosti, budou nadale k vlakové dopravé vracet.
Osobnosti mésice je tentokrét Jiff Bouda, kterého snad maze-
me oznacit jako ,malife Zeleznice". Jeho grafiky s dopravni te-
matikou provézely a provazeji mnoho publikaci pro déti i do-
spélé.
Se svym vztahem k vlakiim se nam sv&fil i predseda CSSD Jiff
Paroubek. Ten se pochopitelné na Zeleznici diva nejen jako
cestujici, ale také jako politik, ktery spolurozhoduje o jejim
rozvoji.
V holandském Utrechtu zacala vystava salonnich vozl koru-
novanych hlav, kterou otevrela kralovna Beatrix. V nasi repor-
tazi se dozvite, proc jeji navstévu neprovézeji pfisna bezpec-
nostni opatrent.
Nepfijdete ani o pravidelné seridly o profesich na Zeleznici
nebo zajimavych prepravéch. Samozrejmé ani o kviz a kfiZzov-
ku. Takze nezapomente — cestovat vlakem je trendy a k pfi-
jemné cesté by mél prispét i nas casopis. Mnoho Stastnych
kilometr( na jarnich kolejich.
REDAKCE



ZAJIMAVOSTI

Vecer s Andély

Tradi¢ni pfedavani cen po-
pularni hudby probéhlo letos
v sobotu 17. 4. 2010 v praz-
ské Incheba Aren& (mald
sportovni hala na Prazském
vystavist). Moderovani se
tentokrate ujala Tereza Perg-

nerova, kterd se tak opét po
letech objevila na TV Nova
v nejsledovanéjsim case. Udi-
leni cen v umélecké bran-
Zi vzdy vyvolava diskuze
a nevyhnulo se to pochopi-
telné ani Andelim. Rezie ve-

¢era byla plné podfizena po-
Zadavkim pfimého prenosu,
coz je ovSem pochopitelné.
Pravé pfimy prenos totiz nej-
|épe pfitéhne sponzory, bez
kterych by podobné ankety
a ceny nebyly viibec myslitel-
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né. Jednim ze sponzor( bylo
letos také CD Cargo. Nej-

VVVVV nominovanym
se letos stala skupina Charlie
Straight, kterd ziskala tfi An-
dély v kategoriich Objev roku,
Album roku a Videoklip roku.

Pandury zamirily do Kosova

[Ses  Pa Sa

V utery 20. 4. 2010 ozila dlou-
ho ztichld rampa na Zelez-
nicni vlecce v Podboranech.
Z pfitomnosti hloucku vojakd
bylo jasné, e CD Cargo bude
transportovat dalsi vojenskou
techniku. Tentokrat se sice ne-
jednalo o uceleny vlak, ale jen
o skupinu dvou nékladnich
a jednoho osobniho vagonu.
Ov8em o to unikatné&jsi naklad
byl na vagony nakladén. Na va-
gony najely tfi zbrusu nové ko-
lové transportéry Pandur. Po-
prvé zamifila tato nova tech-
nika ACR do zahranici, kon-

krétné k nasemu kontingentu
do Kosova. ,Pandury nahradi
v nad zékladn& v Sajkova-
ci starSi pasové transportéry
BVP2. S transportéry odjizdé-
ji do Kosova pouze velitelé vo-

zidel a fidici, zbytek posadek
bude doplnén ze ¢lenl stava-
jictho kontingentu,” fikad plk.
Martin Stochl z Ministerstva
obrany CR. ,PFepravy, jako tra-
dieng, zajistuje CD Cargo, kte-
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ré poskytuje také osobni le-
hatkovy vagon pro doprovod
transportu. Vzhledem k tomu,
Ze vojenské transporty nemo-
hou jezdit pres Srbsko, ne-
zbyvé nez delsi cesta. Jedeme
tedy trasou pres Slovensko,
Madarsko, Rumunsko a Bul-
harsko do fecké Soluné. Tam
vlak zméni smér a jede pres
Makedonii do Kosova. Protoze
tentokrat se nejedna o uceleny
vlak, ale jen o skupinu vagond,
pohybujeme se jako bé&zny na-
klad a cesta tak trva mezi b az
7 dny,* uzavira plk. Stochl.
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Zeleznice jako
inspirace

Prijmeni Bouda je urcité v souvislosti s uménim jednim

z nasSich nejznaméjsich. Jifi Bouda je synem slavného otce
Cyrila a jak se potvrdilo v jeho pripadé, jablko nepada daleko
od stromu. Jifi Bouda je ovSem jednim z nasSich nemnoha
grafikd, ktery si za své hlavni téma nejcastéji voli Zeleznici.

Vasi tvorbou stale prostupu-
je téma Zeleznice, jak jste se
k nému dostal?

Tak jako kazdé malé dité jsem
zacal kreslit. Protoze jsme s rodi-
nou vlakem poréad nékam jezdili,
tak jsem kreslil viaky. Samozrej-
mé, Ze nejen ty, ale téma Zelezni-
ce u mne vzdycky prevladalo.

Nékteré vase grafiky jsou
velmi zajimavé i tematicky
a je z nich vidét, Zze k vlakim
mate blizsi vztah...

Béhem studif jsem chodil na bri-
gédy na drahu. Zacinal jsem na
nadraZi Praha-Bubny u preklad-
ky kusovych zasilek, pak jsem
délal stani¢niho pomocnika na
Moravé ve Vranovicich. N&jaky
¢as jsem stravil také v Budéjo-
vicich na tranzitu a po studiu mé
zaujala ta préce a prostredi na-
tolik, Ze jsem nastoupil u drahy
jako signalista.

Vy jste ale vystudoval umé-
leckou skolu, byl jste na vol-
né noze jako grafik?

Ano, ale soucasné mi draha da-
vala urcity pravidelny pfijem.

A jezdite vlakem i dnes?

Rad jezdim vlakem, ale bohu-
Zel, néjak uz me to tak netahne.
Dréha uz nenf to, co to byvalo
v mém détstvi. Dnes se propa-
guji vSelijaké ty dalkové rychli-
ky v€etné Pendolina, ale ja mam
radéji vlaky, kde se da otevrit
okno, coz uz dneska témér ni-
kde neni. Ale nicméné viakem
jezdim réd porad.

A kam jste po kolejich cesto-
val nejdale?

Za doby studif jsem byl na okruz-
nim zéjezdu Kyjev — Moskva —
- Leningrad. To bylo docela za-
jimavé, méli jsme lehatkovy viz.
Tfi dny ve vlaku, pak tfi dny ve
mésté. Ze Skoly jsem umél tro-
chu rusky, tak jsem si mohl po-
povidat i s témi ,ajznbonaky*.

Co se tyce vasi tvorby celko-
vé, jakou mate nejoblibenéjsi
techniku, kterou pracujete?

D4 se fici, Ze umim vSechny gra-
fické techniky, ale nejvic délam



Obchodni feditel €D Cargo Ing. Rodan Senekl se pfiznal, ze k Zeleznici ho pfitahla v mladi knizka,

kterou Jifi Bouda ilustroval.

barevnou litografii. Také mgj
otec délal vSechny mozné tech-
niky, ale na sklonku Zivota i on
délal hlavné barevnou litografii.

Jsou znama i va3e dila v ob-
lasti plakatové tvorby. Je vel-
ky rozdil mezi béznou a pla-
katovou tvorbou?

Plakatovou tvorbu jsem dé-
lal hlavné pro Nérodni technic-
ké muzeum, se kterym jsem léta
spolupracoval. Také jsem tam
za dob studia chodil na briga-
dy. Kazdy plakat nebo ilustra-
ce jsou dany ndmétem. J& mél
Stésti, Ze jsem vzdycky zpraco-
vaval dopravni tematiku, a to ne-
jen Zelezni¢ni. Plakat se od béz-
né grafiky prakticky nelisi, pro-
toze kdyz jsem délal plakét, stej-
ny namét jsem pouZil i na vol-
nou grafiku.

Nedavno vysla kniha, ktera
je prufezem vasi tvorby. Jak
tvofite dnes?

Kniha je prafezem mych praci.

Jsou v ni i mé prvni zelezni¢n{
grafiky jesté z doby studii. Pra-
cuji dnes doma, kde mam ate-
liér nebo spiSe pracovni kout.
Pochopitelné&, barevné litografie

se museji délat ve speciélni tis-
kérné, a to jsem vétSinou délal
a déldm tam. Dfive jsem praco-
val i doma, ale uz na to tak ne-
vidim.
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A zabyval jste se taky znam-
kovou tvorbou?

Znamky jsem délal tézZ, posled-
ni, kterou jsem navrhoval, byla
ke stopadesatému vyroci dra-
hy z Pardubic do Liberce, to
bylo v roce 2009. Navrh se déla
v Sestindsobné velikosti, takze
tam to nenf tak pracné. Pak se
to zmensuje a rytina se prevadf
do skute¢né velikosti. Znamko-
vou tvorbu ale uz vzhledem ke
zhor§enému zraku bohuzel ne-
mohu délat.

Jak relaxujete po praci?
Pfevazné na zahradce. Mam
pejska a s nim musim chodit
na prochézky. Pes uz ma v sobé
takovy budik, takze réno v pdl
sedmé mé vyzene ven, v pul
dvandcté mi fekne, Ze mam jit
varfit obéd, ve ¢tyfi hodiny chce
zase on vecefi a v devét hodin
si fekne o posledni prochazku.

Spi s vami v pokoji? Co mate
za plemeno?
Je to kokripanél a spi ve svém
pelechu v pokoji se mnou. Ale
rano ho pravidelné stejné najdu
ve své posteli.

Mate rad cestovani?

Hrozné rad cestuji, asi to mame
v roding, protoZe tata taky réd
jezdil, manzelka, jesté za svo-
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JIRTBOUDA

se narodil v roce 1934. Jeho otcem je aka-
demicky malif Cyril Bouda. Vystudoval
UMPRUM v Praze v ateliéru prof. Karla Svo-

linského. Uz jeho absolventska prace s té-

matem prazskych motivi s dirazem na do-
pravu davala znat jeho budouci sméfové-
ni. Spolupracoval s nékolika nakladatel-
stvimi. Jeho ilustrace v knihéch pro déti
a mladez prfivedly k ldsce k Zeleznici
mnoho chlapcd, ale i déveat. Spolupra-
coval i s Ndrodnim technickym muze-
em a Muzeem hl. m. Prahy nejen jako
autor, ale také jako scendrista na re-
alizaci vystav. Nedavno vysel knizné

prifez jeho celoZivotnim dilem.

bodna, projezdila také celou Ev-
ropu, teda v té dobé lidové-de-
mokratickou Evropu. Byla spor-
tovkyné, a tak se spi$ dostala
do télocvi¢en nebo na hristé, ale
obcas si nasla néjakou tu vol-
nou chvili, Ze mohla navstivit tre-
ba galerii.

Jakym dopravnim prostied-
kem cestujete dnes a kam
jezdite nejradéji?

V mladi jsem hodné jezdil na
kole po Ceskoslovensku a pak,
kdyz uz to Slo, tak jsem vyra-
zil i dal po Evropé. Momental-
né jsem kolo musel odloZit, pro-

toZe vloni jsem na ném havaro-
val, ale doufam, Ze jezdit opét
zacnu.

Tedy, jedete-li nékam vla-
kem, tak tam vylozite kolo?

V roce 2001 jsem jel na kole
z Prahy do $panélského Santia-
ga de Compostela. Zpatky jsem
jel vlakem do Barcelony a au-
tobusem do Prahy. Vioni jsem
jel pfes Némecko do Holand-
ska, kde mam Fadu pratel-sbé-
rateld grafiky, a pak do Bel-
gie, a skoncil jsem v Norman-
dii. Posléze jsem se otocCil v Pa-
fizi a z PafiZe jsem chtél jet vla-
kem nebo autobusem. Ale do-
stal jsem smyk a roztfistil jsem

pletou cyklisti, dalsim problé-
mem je nedostatek vlaky, kte-
ré berou kola. Z hlediska drahy
by to mélo byt trochu vstficnéjsi.
A samozfejmé budovani cyklo-
stezek by mélo byt rychlejsi.

A z hlediska bezpec¢nosti?

Treba v Némecku, zejména
v Bavorsku, jsou silnice prv-
ni tfidy a vedle toho je udrZova-
né perfeking asfaltovana cesta
pro zemédélské stroje a cyklis-
ty. TakZe ani pomalé traktory ne-
sméji jet po hlavni silnici. U nés
se takova silnice zacind budovat
tfeba z Kolina smérem na Vel-

Problémem je u nas nedostatek vlakii,
které mohou vyuzZivat
cyklisté pro pfepravu kol.

si pénev. Takze jsem tam nej-
driv leZel dva dny ve Spitdle
a pak mésic tady, nez se to né-
jak zahojilo.

Jak se vam v Holandsku jez-
di, tam je to raj cyklistd...

Tam to bylo pékné. Ale hezké
to byloiv Némecku, jel jsem zde
podél Labe cyklostezkou, to byl
také prijemny vylet. Mém do-
jem, Ze v Holandsku je cyklista
na prvnim misté. U nas se tro-
chu na cyklistiku nadéva, Fidici
nemaji radi, kdyZ se na silnicich

ky Osek, tam je p&knd cyklo-
stezka, ale jsou to zatim jen ta-
kové malé Useky.

Co si myslite o modernich,
hodné abstraktnich techni-
kach malby a grafiky?

To, co znézorfuji, by mélo byt
patrné na prvni pohled, ne jen
emoce, i kdyz nepopirdam, ze
se v tom obréazku mohou, ale
i nemuseji, néjak projevit. J& se
zkratka vzdy snazil malovat tak,
aby clovék na prvni pohled po-
znal, co bylo predlohou.



PROFESE
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Spoleénost CD Cargo pFedstavuje

Siroké verejnosti své pracovni profese
Nakladni pokladnik

Povolani nakladni pokladnik je v pfevazné vétsiné zastoupeno Zenami.
V soucasné dobé na této pracovni pozici ptisobi 370 zaméstnancu, ktefi
vykonavaji dané c¢innosti ve vSech provoznich pracovistich spolecnosti

CD Cargo.

Nékladni pokladnik podava in-
formace zékaznikim o pre-
pravnich a tarifnich podmin-
kach ve vnitrostatni i mezina-
rodni pfeprave zbozi po Zelezni-
ci v kontaktnim misté dopravce
CD Cargo — nékladni pokladné.
Mezi Cinnosti nakladniho po-
kladnika patfi i zpracovani na-
kladniho listu, ktery je dokla-
dem o uzavfeni a plnéni pre-
pravni smlouvy. Tento doku-
ment v sobé zahrnuje Uudaje
o pozadavcich zdkaznika na
pfepravu (napf. druh pfepravo-
vaného zbozi, hmotnost zasilky,
nazev stanice odesilaci a stani-
ce uréeni) a mnoho dalsich in-
formaci potfebnych k prepravé
vozové zasilky.

Nakladni pokladnik ma zérover
odpovédnost za evidenci pre-
pravy podle stanovenych pravi-
del. V8echny pozadované lda-
je o podeji vozové zasilky, vznik-

lych udélostech na cesté a do-
deji zasilky pofizuje do infor-
macniho systému Centréini né-
kladni pokladna, kde jsou evi-
dovany a uloZeny Udaje o viech
vozovych zasilkéch z vnitrostat-
ni a mezindrodn{ pfepravy. Dale
zajistuje evidenci a vybér po-
platku za pobyt vozu pfi lozné
manipulaci zékaznikem na vlec-
kéch, vSeobecné nakladkovych
a vykladkovych kolejich nebo
na jinych manipulacnich mis-
tech.

Mezi ¢innosti nakladniho po-
kladnika patff i vybér hotovost-
nich plateb za prepravné a za
jiné sluzby poskytnuté zékazni-
kam spolecnosti CD Cargo.

Na zaveér Ize tedy toto povoldni
oznacit jako praci vysoce zod-
povédnou, kterd je orientovéna
prevainé na zadkaznika a sluzby
spojené s prfepravou vozovych
zésilek.

Pfeprava kamionovych navésu

vzrostla o osmdesat procent

Zelezniceloniodvezlaz Ces-
ké republiky do zahranici
12 500 kamionovych navé-
su, a to je o 80 procent vice
nez v roce 2008. Ceska re-
publika vSak i pres pozitivni
vyvoj v tomto druhu dopra-
vy stéle vyrazné zaostava za
zemémi zapadni Evropy.

Névésy jezdi na vagonech vy-
hradné z terminalu spolec-

nosti CD-DUSS Lovosice, kde
CD Cargo vlastni 51 procent.
Trasy sméfuji do némeckych
mést Duisburg a Hamburk.
,Pres vSeobecny pokles dopra-
vy v obdobi krize jde tento seg-
ment nahoru,* uvedl obchodni
feditel CD Cargo Ing. Rodan
Senekl.

CD Cargo pripravuje otevie-
ni dalSich vefejnych terminall

v Brné a Ostravé Mo$nové. Dél
jsou pfipravy v Brng, kde staci
dovybavit stardi termindl jera-
by. ,Jsme pred uzavienim do-
hod na provozovani viakt mezi
Beneluxem a Brnem," konsta-
toval Ing. Senekl.

Vybudovani nového terminélu
stoji Fadové stovky milion( ko-
run a ma malou podporu z ve-
fejnych rozpoctl a fondd Ev-
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ropské unie. Zajmem statu by
mél byt pfesun zboZi ze silnice
na Zeleznici. Ted jsme bohuzel
svédky opacného trendu, ne-
pfesouva se zbozi ze silnice na
zeleznici, ale naopak: na silni-
cich je kamiond vic a vic.

K vétsi podpore kombinované
dopravy vyzvala nedéavno mi-
nisterstvo dopravy Valnd hro-
mada Svazu dopravy CR.



Jifi Paroubek:
Obliba Zeleznice se vrati

S pfedsedou CSSD Jifim Paroubkem se da hovofit o mnoha oblastech Zivota,
svUj nazor v naSem rozhovoru vyjadril také na cestovani po Zeleznici. Nejen
o tom byl samoziejmé rozhovor s timto vyznamnym ceskym politikem.

Jaky je Vas osobni vztah k ze-
leznici?

Z mladf jsou to hlavné vzpomin-
ky na cesty s rodici, kdy vlak
patfil k hlavnim dopravnim pro-
stfedkim. Vzpominam si na na-
draZi plnéd trampl a jejich zpév
s kytarou, lidé si kratili ¢as v Ce-
karnach vypravénim. Kdyz jsem
si pozdéji cetl povidky Bohumi-
la Hrabala, trochu mi to pfipo-
mnélo pribéhy, které jsem také
zaslechl v preplnénych kupé,
i kdyZ jsem jim tenkrét moc ne-
rozumél. Byly to hezké casy
a rad na né vzpominam. Mys-
lim, Ze obliba Zeleznice se vra-
tl. Souprava Pendolino je pro
vétsinu mych pratel a znamych
tim nejlepsim zpdsobem dopra-

vy do Ostravy. Casové to vyjde
nastejno jako jizda autem, ale
vyhnete se dopravnim zacpam
a maZete za jizdy klidné praco-
vat nebo &ist. Ostatné i j& Pen-
dolino obcas vyuZziji.

divnych reklamnich a inzertnich
smlouvach, které na duivéry-
hodnosti této spolecnosti roz-
hodn& nepfidaly. CD zaroven
neustdle stupnuji pozadavky
na dotace od kraju a komplikujf

Vzpominam si na nadraZi plna trampt a jejich
zpév s kytarou, lidé si kratili €as
v &ekarnach vypravénim.

Jak vnimate soucasné ceské
Zeleznicni prostredi?

Méam rozporuplné pocity. Ces-
ké drahy trvale hospodafi se
ztratovym rozpoétem a niko-
mu z fady fediteld se nepoda-
filo tento stav zménit ¢i ales-
pon zlepSit. V minulosti se na-
priklad objevila fada zpréav o po-

tim rozpoctovou politiku nasim
hejtmanim. Jsem presvédcen,
e Ceské drahy budou jednou
z priorit naseho pfipadného mi-
nistra dopravy, pokud se sociél-
ni demokracie vrati do vladnich
pozic. Neni mozné, aby desit-
ky procent regiondlnich spoji
byly ruseny, jak o tom pfedsta-

vitelé Ceskych drah n&kdy ho-
vofi. CD Cargo je novy projekt,
ktery by mél byt schopen sam
si na sebe vydélat nebo byt do-
konce ziskovy. Ostatné proto
byl vytvofen. Je vSak otéazkou,
jak se na hospodareni spolec-
nosti podepiSe finan¢ni a hos-
podarska krize, kterd, jak dou-
fam, je jiz na Ustupu. Pro soci-
alni demokracii je klicové, aby
napfiklad propousténi zamést-
nanct — pokud je opravdu nut-
né — bylo vedeno s maximalni
citlivosti a co nejmensim soci-
alnim dopadem. Budu chtit, aby
se tomuto problému vénovali
nasi dopravni odbornici, a to na
celé Zeleznici, kterd je jednim
z nejvyznamnéjSich zaméstna-



vatelt v Ceské republice. Spra-
va Zelezni¢ni dopravni cesty je
také relativné novou instituci
a v jeji kompetenci je fada ob-
lasti, kterym musi byt vénova-
na zvySena pozornost. Myslim,
Ze nikdo neni nadseny z rady
smrtelnych nehod na Zeleznic¢-
nich prejezdech, jejichZ sprava
a udrzba je jednou z nejdulezi-
téjsich odpovédnosti této orga-
nizace.

Jak vnimate soucasnou situ-
aci na nakladnim dopravnim
trhu v CR? (podil silniénich
nakladnich dopravcu &ini
pres 70 %, zatimco Zeleznice
obslouzi jen cca 22 % trhu)?
Podil Zeleznice bude rust, jak
se bude zvySovat pocet vefej-
nych logistickych center, ktera
usnadni prekladku a dalsi faze
logistického procesu. Cargo
také musi pokracovat v moder-
nizaci svého vozového parku,
kterd by méla usnadnit mezi-
narodni pfepravy. Pokud se ne-
pletu, tak vyznamna ¢ast vago-
nl, respektive jejich podvozkd,
stale jesté do nékterych statd
nesmi.

Co fikate na neutéSenou si-
tuaci na ceskych silnicich?
Jaka opatreni byste navrho-
val ve prospéch toho, aby se
vétsi podil nakladl prevedl
z kamion( na Zeleznici?

Jednim z takovych opatfeni,
které by mélo Zelezni¢ni pre-
pravé pomoci, je tzv. patecni za-
kaz jizdy kamiond, anebo také
zdrazeni mytného pro kamiony
v patek odpoledne. Sociélni de-
mokracie tuto myslenku pod-
poruje, ale zéroven volame po
tom, aby zékaz byl synchronizo-
vany s praxi okolnich stétu.

€D Cargo nevola ani tak po
pfimé podpore, ale spiSe po
nastaveni rovnych podmi-
nek v soutézi mezi silni¢nim
a zelezniénim sektorem. Jde
o tzv. harmonizaci zpoplat-
néni infrastruktury, tedy na-
rovnani situace, kdy zelez-
niéni dopravci od roku 2003
hradi tento poplatek v néko-

likanasobné vyssi mire, nez
hradi silniéni dopravci tzv.
mytné. To bylo navic zave-
deno az v roce 2007 a zpo-
platiiuje jen &ast sité (naroz-
dil od Zeleznice). Jste pro
postupné narovnani poplat-
kG za pouziti dopravni infra-
struktury?

Jak uz jsem uved|, je to zévaz-
né téma, které je tfeba otevrit,

a socialni demokracie je na
tuto diskusi pfipravena. Jedno-
strannd podpora automobilo-
vé dopravy byla velkou chybou.
Vétsi podil Zelezniéni dopravy
mUze zaroven snizit nasi zavis-

nek pfi zpoplatnénf infrastruk-
tury je pro nas ddleZité. Socidlnf
demokracie se této diskusi ne-
brani a vnimame ji jako dudlezi-
tou souédst podpory Zelezni¢nf
dopravni cesty.

Domnivate se, ze by mél stat
podporovat budovani verej-
nych, véem dopravcum ote-
vienych logistickych center,

ktera by byla napojena na
vice druht dopravy?

Vystavba  vefejnych  logis-
tickych center musi splno-
vat zékladni kritéria dostup-
nosti vSech mozZnych doprav-

Jednim z takovych opatfeni, které by mélo
Zelezniéni pfepravé pomoci, je tzv. pateéni zakaz
jizdy kamionai.

lost na dovéazenych pohonnych
hmotéch, protoze vlaky jezdi
na domaéci elektfinu. Zahdje-
ni diskuse o narovnani podmi-

nich uzld. Pokud si stat vy-
tkne jako prioritu pfevod ales-
pon ¢&asti silniéni nékladni do-
pravy na Zeleznici, mél by pro-
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to také néco udélat. Nejen stat,
ale i kraje mohou sehrat ddle-
zitou roli také pfi projednavani
zasad Uzemniho rozvoje. Jako
prioritni by mély byt podporo-
véany stavby, které slouzi eko-
nomice a pomohou ristu HDP.
Verfejna logisticka centra pod-
le mého nézoru k tomuto druhu
staveb patfi.

V ¢éem spocivaji Vase vize
v dopravni politice statu?
VlI&da socidlni demokracie pod
mym vedenim vyjednala pro
Ceskou republiku na obdobf
2007-2013 vice nez 860 mili-
ard korun z riznych evropskych
fondt. Pro resort dopravy bylo
dojednano vice nez 171 mili-
ard korun. Je pravda, Ze vlada
Mirka Topoldnka nedokézala
tyto prostfedky z Bruselu vyuZit
a predat je ceské ekonomice.
Jsou v tom samozrejmé i finan-
ce na budovani a moderniza-
ci Zelezniénich trat. Mimo vyse
uvedenych tezi je tedy toto jed-
na z hlavnich oblasti, kterou
bude nase pfipadna vlada prio-
ritné Fesit tak, aby byl tento ne-
dostatek napraven.

Jaka byste doporucil protikri-
zova opatreni pro resort do-
pravy?

Vsechny okolni vlady jiz od fijna
roku 2008, kdy bylo zcela evi-
dentni, Ze se hospodéarské krizi
nevyhneme, pfipravovaly a rea-
lizovaly rdzna zéchrannd opat-
feni. Tehdejsi vldda Mirka To-
polanka nas dlouho presvéd-
Covala, Ze Zadna krize neexistu-
je. To je naprosto neodpustitel-
né. Socialni demokracie, kromé
zminénych investic do vystav-
by, navrhuje napfiklad podpo-
ru exportu a také navySeni ka-
pitdlu EGAP, tedy maximalizaci
statni podpory ve vSech odvét-
vich podle pravidel EU a svéto-
vého obchodu. Je také dileZi-
té si uvédomit, Ze doprava bude
podporovéna i nepfimo. Pokud
se bude dafit primyslu, bude
se dafit i dopravé. Lidé budou
mit pfijmy, zacnou znovu ces-
tovat atd. Hlavné je nutné zacit
konecné néco délat!



Jak jsem potkal na nadrazi
kralovnu

Utrecht byl v minulosti centrem Nizozemska, dnes je jeho ¢tvrtym nejvétSim
méstem. Kromeé toho, ze tu sidli nejrenomovanéjsi holandska univerzita,
najdete tu celou muzejni ¢tvrt. Jedny z nejzajimavéjsich sbirek mliZete najit
v Zelezni¢nim muzeu, kde se 14. dubna slavnostné otevirala unikatni vystava
salonnich vozi korunovanych hlav z celé Evropy.

Kralovnu vitaly déti, ale také starosta Utrechtu, feditel muzea, zastupkyné diplomatického sboru a hejno novinafi.

Z hlavnitho nadrazi v Utrech-
tu je to do muzea kousek.
O vikendech a svatcich se pri-
mo do ng&j d& z hlavniho nadra-
71 jet stylovym viakem (zastév-
ka Maliebaan). Jinak autobu-
sem do stejnojmenné zastav-
ky, ale pésky je to asi 15 minut
péknou prochazkou pres histo-
rické centrum mésta. Tuto vari-
antu jsem volil ja.

Jméno na seznamu
staci

Pfes maly most nad jednim
z utrechtskych grachtd pricha-

zim ke slavnostné vyzdobené
budové. Uz z dalky jsou videt
vlajici velké narodni vlajky na
obou vézickach budovy nadrazi
Maliebaan, kde se Spoorweg-

museum nachazi. Také price-

vystavu zahdji. Ocekdvam tedy,
po zkuSenostech z podobnych
akel u nas, prisnd bezpecnost-
ni opatfeni, ale jsem pfekva-
pen. U vchodu stoji pouze mist-
ni ochranka a zkontroluje, zda

Kam se kralovna hnula, byla srdeéné
vitana od mistnich obyvatel, ktefi ji viditelné maji
skuteéné radi.

Il je zdobeno holandskymi tri-
kolérami. Pro¢ takova slava?
V 15 hodin je zde ocekavan
zvl&stni vlak, ktery pfiveze kré-
lovnu Beatrix, které slavnostné

jsem na seznamu akreditova-
nych novinard. Staci fici své
jméno, nikoho nenapadne kon-
trolovat totoZnost podle pasu
nebo novinarského prikazu.

Holandstina nutnosti

Hodinu pfed prfijezdem kra-
lovny se vSichni novinafi (vét-
Sina je pochopitelné holand-
skych) shromazduji v jednom
ze sall muzea. Probiha instruk-
taz za Gcasti krélovnina tajem-
nika. BohuZel vSe jen v holand-
§tiné, a protoze nikdo ze zahra-
niénich Zurnalistd timto jazy-
kem nevladne, kazdy se drzime
né&jakého mistniho kolegy, aby-
chom se nedopustili n&jakého
faux pas. A uz se jde na néstu-
pisté. Tedy spiSe utikd, protoze
jak je zvykem, kdo dfiv pfijde,
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puje krélovna. Kamery béZi, za-
vérky fotoaparédtl cvakaji. Za-
béry se daff, jsme od kralovny
vzdéleni 3 az 4 metry, oddéle-
ni pouze rudym provazem. Opét
prekvapuje, Ze s krdlovnou jde
pouze jeden muz z ochranky
a jeden stoji za houfem novi-
narda.

Zahajeni i s divadelni
show

Po uvitani starostou mésta, re-
ditelem muzea a zastupkyni di-
plomatického sboru  krélov-
na zamifi po ¢erveném koberci
do hlavni haly muzea, kde pro-
béhne slavnostni zahdjeni vy-
stavy. Musime cekat, aby no-
vindfi, padici zabrat nejvyhod-
néjsi mista, nerusili ddstojny
vstup krdlovny. Na balkonech
protéjsich domi stoji obyvate-
|& a volaji pozdravy. Hala mu-
zea je plna historickych salon-
nich vozu a lokomotiv. Ceremo-

nial je dlouhy. Pronaseji se pro-
jevy a pak jesté divadelni show,
kde se predstavuji néktefi pa-
novnici, jejichZ vozy jsou vysta-

VYSTAVA ROYAL CLASS

vovany. Konecné se rozsvecuijf
svétla a krélovna Beatrix jde na
prohlidku. Opét se snazime ulo-
vit exkluzivni zdbéry, ale bohu-

Na vystavé najdete salonni vozy a jejich vybavu z celkem
13 zemi. Cennym exponatem prispé&la i Cesk4 republika. Po-
prvé po restaurovani a rekonstrukci se tu predstavuje salonnf
viz Frantiska Ferdinanda d'Este z roku 1910, jehoZ majitelem
je Narodnf technické muzeum. K rekonstrukci vozu vyznam-
né prispéla také Nadace Okfidlené kolo. Vystava Royal Class
v holandském Utrechtu trvé az do 5. 9. 2010 a dostanete se
tam snadno pfimym vlakovym spojem z Prahy.

zel mista pro novinafe nejsou
zrovna z nejvyhodnéjsich.

Odjezd s hymnou

Slavnostnim rautem je zahajova-
ci ceremonidl zakoncen. Vétsina
mistnich novinafd spécha do re-
dakci, aby stihli zavérky svych
listd. Nékolik nds zdstava a dou-
fame, Ze se podafi néjaké pékné
zébéry pfi kralovniné odjezdu.
Ta zpét jede autem a tedy zau-
jiméme mista pred budovou mu-
zea. Tam uz se tlaci nékolik de-
sitek mistnich obyvatel. Zpréva
o pfitomnosti kralovny se ziej-
mé rychle §ifi. Konecné se ve
dvefich muzea objevuje kralov-
na Beatrix. Z davu mistnich zné&ji
pozdravy a pak spontdnné hlou-
Cek zanotuje prvni takty krélov-
ské hymny. Kralovna se loucf
s predstaviteli mésta a muzea,
s Usmévem zamava vsem pfi-
tomnym a odjiZdi. Pochopil jsem
ta velice chabd bezpecnostni
opatreni - tady totiz svou hlavu
statu maji skutecné radi.
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Nadace Okridlené kolo zvolila nove vedeni

V nédhernych historickych pro-
storach vladniho salonku na
prazském hlavnim nadrazi zase-
dala v patek 16. dubna Sprév-
ni rada Nadace Okfidlené kolo
(NOK). K hlavnim bodim pro-
gramu patfila volba nové sprav-
ni a dozor¢f rady.

Nadace jiz Sest let pecuje o his-
torické dédictvi Zeleznice. K je-
jim soucasnym nejvyznamnéj-
§im aktivitim patfi rekonstruk-
ce parni lokomotivy 314.303,
oprava tff historickych voz( fady
Ca, pokracujici sbirka na opravu
stroje 464.202 a (spé&sné pro-
bihajici pfiprava vystavby Zelez-
ni¢niho muzea v Olomouci.

Do cela nové patnacticlen-
né spravni rady byl zvolen Mgr.
Jifi Strecha, reditel zelezni¢nich
sbirek Narodniho technického
muzea v Praze. Nahradil tak od-
stoupivdiho Miroslava Kapou-
na, zakladajiciho ¢lena nadace.
Jedenacticlennou dozoréi radu
povede naméstek generdlniho
feditele CD pro osobni dopra-
vu Ing. Antonin Blazek. Miroslav

Kapoun se stal cestnym pred-
sedou sprévni rady NOK a Ing.
Vladimir Honzék ¢estnym pred-
sedou dozor¢i rady. ,Novi ¢leno-

ni ¢ast programu feditel nadace
Mgr. Josef Tomecek.

Mezi ocenénymi zakladajicimi
¢leny NOK byl také generdl-

Ocenéni za podporu &innosti Nadace Okfidlené kolo pfevzal
z rukou Miroslava Kapouna generalni feditel D Cargo

Ing. Josef Bazala.

vé obou fidicich organ budou
velkym pfinosem pro cinnost
nadace, jsou to vsichni kvalifi-
kovani odbornici na historii ze-
lezni¢ni dopravy," uzavfel voleb-

ni feditel CD Cargo Ing. Josef
Bazala a generélini feditel Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty
Ing. Jan Komérek. Oba obdrze-
li vérny model parniho motoro-

vého vozu KOMAREK; vyfeza-
vaného ze dreva. Unikatn( histo-
ricky vz byl prvnim exponatem,
ktery se nadaci podafilo uvést
do provozu.

Za vynikajici spolupraci nada-
ce s Narodnim technickym mu-
zeem podékoval jeho generdl-
ni Feditel Mgr. Horymir Kubi¢ek.
Ocenil zejména nadacni pfispé-
vek na renovaci salonniho vozu
Frantiska Ferdinanda d’Este,
ktery se tak mohl pfedstavit na
dubnové mezinarodni prehlidce
salonnich vozd v nizozemském
Utrechtu. K nejvyznamnéjSim
aktivitdm pfistiho roku budou
patfit oslavy 170. vyroci ,Sever-
ni dréhy cisafe Ferdinanda‘, m;.
spojené s vystavou dila akade-
mického malife a grafika Jifiho
Boudy na zamku v Prerové.

Na zavér pozval vSechny pfi-
tomné na slavnostni zahdjeni
sezony muzea CD v Luzné fe-
ditel Depa historickych vozidel
Ing. Jindfich Rachota. Do mu-
zea je zvéna od 14. kvétna i Si-
roké verejnost.
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Rekonstrukce v Prerove

Napfesrok tomu bude 170 let
ode dne, kdy do Prerova pfijel po
Ferdinandové dréze — z Uher-
ského Hradisté — prvnivlak. Pre-
rovské nadraZi se zakratko sta-
lo velmi vyznamnym Zelezni¢nim
uzlem a rozsahem provozu pre-
konalo i nédrazi videnské.
Ceska republika je pfi zatlefio-
vani do evropskych struktur za-
vazana k modernizaci Zeleznic-
nich koridorl mezinarodniho vy-
cild je vytvofit podminky, které by
firmy motivovaly k pfesmérovani
vyssiho objemu prepravy zboZi
ze silnic na Zeleznici. Prerovské
nadraZi pravé na jednom tako-
vém koridoru lezi; je to Il. tranzit-
ni koridor Breclav — Prerov — Pe-
trovice u Karviné.

i o

Pokladka novych kolejovych poli

Dnes prochdzi Zelezni¢ni sta-
nice Prerov nejrozséhlejsi re-
konstrukci snad v celé své his-
torii. Stavebni prdce se napl-
no rozbéhly letos 1. bfezna. Re-
konstruuje se Zelezni¢ni svrdek
i spodek v celkové délce témér
péti kilometr( vcetné trakéniho
veden. Vysledkem bude mj. vys-
§i prijezdna rychlost vlak( Pre-
rovem. Kompletni vymény se do-
¢ka i pétikolejny most pres feku
Becvu. Souc¢asnou dosluhuijicf
nosnou konstrukci nahradi oce-
lova roStovd mostovkova kon-
strukce s pribé&znym Stérkovym
loZem. Ke klicovym stavbam pa-
tff Centrdini dispecerské praco-
visté. Odtud se bude délkové fi-
dit provoz na tratich celé Moravy
a &asti Cech.
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Co se skryva v kontejnerech?

Pokud cestujete vlakem, pravdépodobné jste z jeho oken nékdy zahlédli
dlouhé nakladni vlaky naloZené zvlastnimi bilymi pfepravnimi jednotkami.
Urcité jste si také polozili otazku, co se v nich miZe skryvat. Nejedna se totiz
o ,klasické” namofrni kontejnery, ale o specialni kontejnery, tzv. woodtainery.

Z vySe uvedeného anglického
vyrazu je patrnd spojitost s le-
sem a dfevem. A je to skute¢né
tak. Do téchto specidlnich kon-
tejnerd se naklada dfevni Stép-
ka vznikajici jako ,odpad’ pfi
zpracovéani dfevni kulatiny na pi-
lach. Musime ale uvést na pra-
vou miru, Ze se nejednd o sku-
te¢ny odpad, ale da se fici, Ze je
to jeden z produktd pil, ktery se
déle vyuziva. Nejvétsimi odbé-
rateli $tépky jsou papirny, ¢ast
produkce se vyuziva jako bio-
masa pro spalovani v kotlich na
vyrobu tepla, pfipadné elektric-
ké energie. Jako palivo se d&
samozfejmé vyuZivat i tzv. zele-
néa Stépka, vznikajici pfimo pfi
t&Zbé dfeva v lese.

Ale zpét k prepravam Stépky
ve woodtainerech. Tento mo-
derni a progresivni zplisob pre-
pravy je od roku 2005 velice in-
tenzivné rozvijen s jednou z nej-
vétdich pilafskych spole¢nos-
tf v Ceské republice — firmou
Stora Enso Timber, resp. jejf di-
vizi Wood product Central Euro-
pe, ktera v CR vlastni a provozu-
je dvé pily — ve Zdirci nad Doub-
ravou a v Plané u Maridnskych

Lézni. Ro&ni porez pily ve Zdrci
nad Doubravou ¢inf 941 000 m3
kulatiny, produkce pak pred-
stavuje 515 000 m?® Feziva. Pila
v Plané u Maridnskych Lazni ma

skych vleckach nakladacem na-
loZena do woodtainerd umis-
ténych po tfech na kontejne-
rovém voze fady Sgnss, kte-
rych je nyni do provozu nasa-

Logisticky naroéné pfepravy realizuje €D Cargo
spolu s dal$imi partnery - spoleénostmi
Wood & Paper a CD Logistics.

kapacitu ,jen* 619 000 m® kula-
tiny s produkci 303 000 m? fe-
ziva. Z vySe uvedenych Cisel je
zfejmé, Ze zanedbatelnd nenf ani
produkce Stépky. Ta je na pilar-

zeno 100, coZ predstavuje Sest
souprav s 16-18 vozy. Soupra-
vy jsou podle pfesného grafiko-
nu (jizdniho fadu) nasazovény
na rlzna prepravni ramena — do

Hnévic, Paskova a také do za-
hranici,do rakouské stanice Grat-
wein-Gratkorn. U pffjemce jsou
kontejnery z vozli sloZeny spe-
cialnim vysokozdviznym vozikem
a zaroven stejnym mechanizmem
i vyprézdnény. Poté je souprava
vrécena k daldi nakladce. Dodr-
Zovani grafikonu jizdy téchto vla-
ku je velice dilezité, aby veske-
ry materidl mohl byt z pil véas
odvezen. V3e se k plné spoko-
jenosti zdkaznika daff realizovat
i pfes rozsahlou vylukovou cin-
nost, kterd jiz nékolik let probi-
ha na zelezni¢nich tratich v Ces-
ké republice. St&pkové prepra-
vy pak nejvice ovlivnily rozsahlé,
mnohdy i nepfetrzité vyluky na
trati mezi Plzni a Chebem.
Logisticky narocné prepravy re-
alizuje CD Cargo spolu s dal-
§imi partnery — spole¢nostmi
Wood & Paper a CD Logistics.
Co je v souvislosti s prepravami
Stépky nutné zdlraznit, Ze vyse
uvedenym progresivnim feSe-
nim se podafilo nahradit jizdu
vice nez 10 tisic kamionl ro¢né.
Podobné Gspésné jsou i pfepra-
vy pilin, které se vSak odehrava-
ji ve specidlnich vozech.



Kde to bouchne?

Sypat si popel na hlavu? A k cemu? Pfiroda to pred par tydny udélala za nas, kdyZz nam ukazala,
co dokaze pokaslavani stovky kilometrt vzdalené sopky. Mate prehled o nejznaméjsich

pozemskych vulkanech?

1) Kterd sopka je jedinou
cinnou v Evropé?

A) Krakatoa.

B) Vesuv.

C) Radzi.

D) Santorini.

2) Kde lezi sopka Vesuv?

A) Nad Neapolskym
zalivem.

B) Na Apeninském
poloostrové.

C) Na Sicilii.

D) U Janova.

3) K jakému romdnu
inspirovala sopka
Karla Capka?

A) Katit.

B) Krakat.

C) Krakatit.

D) Krakatice.

4) Kde byste nasli vulkdn
Fudzi?

A) Na Tchaj-wanu.

B) Je nejvy3si horou Japonska.

C) Je tojediny aktivnivulkan
v Jizni Koreji.

D) Jde o vyhaslou ¢inskou
sopku.

OSVEZTE SI VEDOMOSTI:

Jedinou ¢innou evropskou
sopkou je Vesuv. Najdete ji
na Apeninském poloostrové
v Italii. Vypina se 1279 me-
trd nad Neapolskym zalivem.
Vybuch sopky Krakatoa in-
spiroval Karla Capka pfi psa-
ni roméanu Krakatit. Fudzi je
nejvy8si horou Japonska.
Rozklada se na hranici mezi
prefekturami Sizuoka a Ja-
manasi na zédpad od Tokia.
Stoji osamocené uprostred
nizin pri tichomorském po-

breZi ostrova Honsd. Hora
St. Helens se nachazi ve sta-
t& Washington, asi 55 km
zapadné od sopky Mount
Adams, ktery je nejvychod-
né&jsi ¢asti Kaskadového po-
hori, a 80 km od Mount Ra-
inier — nejvétsiho vulkanu

oblasti. St. Helens je
mezi nimi nej-
mladsi sop-
kou, kte-
ra vznikla
teprve pred

AR

asi 40 000 lety. Popoca-
tépetl (El Popo) je sopka

v centralni casti Mexika,
lezi zhruba 72 km seve-
rovychodné od Ciudad de
México a je druhym nej-

vysSim vrcholem Mexika.
V soucasné dobé je ak-

tivni, takze na ni
neni  moz-
né vystou-
pit. Jméno
Popoca-

tépetl po-

FOTO NASA

5)V jakém stdté najdete
sopku St. Helens?

A) Wisconsin.

B) Wyoming.

C) Virginie.

D) Washington.

6) Kde se nalézd aktivni
sopka Popocatépetl?
A) V centralni €asti Mexika.

B) Na jihu Brazilie.
C) Na severu Argentiny.
D) Na vychodé Chile.

7) V jakém mofi leZi sopecny
ostrov Stromboli?

A) VEgejském mofi.

B) VTyrhénském mofi.

C) V)6énském mofi.

D) Ve Stfedozemnim mofi.

8) Pod jakym ndrodnim
parkem se skryvd jeden
zZ nejveétsich vulkdnii
svéta?

A) Yellowstonsky narodni
park.

B) Yosemitsky narodni park.

C) Narodni park Glacier.

D) Narodni park
Shenandoah.

TEXT PAB

chazi z ptivodniho indidnské-
ho jazyka Nahuatl, ze spojeni
slov popdca ,kourit* a tepé-
tl ,hora“, tedy koufova hora.
Stromboli je maly ostrov lezi-
ci v Tyrhénském mofi, tvore-
ny stejnojmennou, stéle ak-
tivni sopkou. Ostrov je sou-
¢asti Liparskych ostrovd, pa-
tricich k Italii. Jeden z nejvet-
Sich vulkant se skryva pod
Yellowstonskym  narodnim
parkem v USA.
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Spravné znénitajenky z€.4/10:
Jen ten bude zdarné v cili, kdo s CD CARGO spoji sily.
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