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Editorial

Vazeni pratelé,

otevirate podzimnivydani CD Cargo Bulletinu, které vychaziv dobé
hospodarsky neklidné. Vyvoj svétové i Ceské ekonomiky zasadné
ovliviiuje vétSinu pramyslovych firem a s nimi dopravni trh. Vuply-
nulém roce jsme v CD Cargo zavedli akéni plan, pfijali protikrizovy
balicek, provedli reorganizaci vnitfnich procesti a snazime se peclivé
reagovat na aktudlni potfeby nasich zakaznik.

Pravé zakaznik totiz stoji na prvnim misté v nasi strategii, veskeré
nase nové projekty provérujeme kritickym pohledem zakaznika
a koneckoncti Vam, nasim zakaznikm, je také uréen nas Bulletin.

V tomto Cisle se kromé jiného docCtete o vyhodach sitového efektu
Zeleznice, o nasazenilidi z CD Cargo pfi naplfiovani operativnich pre-
pravnich potfeb zakaznika ze Skupiny Lafarge takFka ze dne na den
nebo o nasich doplikovych logistickych sluzbach, které jsou soucasti
Sirsi koncepce komplexnéjsich sluZeb pro zakazniky. Bulletin pfinasi
¢lanek o posilovani firemni kultury v CD Cargo prostfednictvim etic-
kého kodexu, jehoz cilem je pomoci nasim zaméstnancim posilit
profesionalni pravidla vnéjsi i vnitfni komunikace.

Podle vyvoje marketingu v dopravé jsme si védomi trendd, Ze kli-
Cem k Uspéchu se stava sestavovani celkovych logistickych pland
zakaznik@im. Nerozhoduje jen rychlé a spolehlivé dodani zasilky, ale
ddlezitym parametrem je také velmi tésny vztah mezi zakaznikem
a vsemi clanky logistického Fetézce. PFesvédcil jsem se o tom znovu
pFi pileZitosti otevieni casti vlecky a haly pro vykladku ocelovych
svitk firmy HYSCO v NoSovicich. Jsem rad, Ze se na projektu
vystavby vlecky pro automobilovy komplex Hyundai Motor Manu-
facturing Company v No3ovicich podilelo i CD Cargo. Otevieni dal3i
€asti zavodu je nadéjnym prislibem pro vétsi zapojeni Zeleznice do
modernich logistickych proces(.

Hospodarska krize je viak také Sanci pro nové rozméry spoluprace,
coz potvrzuje zkusebni nakladka na vlecce pily v Caslavi, pfepravy
obili z Blatné do némeckého Zeitzu nebo novy systémovy vlak Syl-
vania Train, ktery je urcen pro zasilky z Polska, Ceské republiky
a Slovenska do Rumunska a Moldavie. | pFes nepfiznivé okolnosti jiz
nynivnimame jisté znamky oZiveni na trhu.

Do zavéru roku si proto spolecné prejme tolik ocekavané zlepseni
celosvétové hospodarské situace a v osobnim Zivoté predevsim
zdravi, spokojenost a klidnou mysl.

Preji Vam pfijemné cteni.
Josef Bazala
predseda predstavenstva
a generalni feditel €D Cargo, a.s.
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Preprava vozovych zasilek
a vyuziti sitového efektu

Zeleznice

Vystavba Zeleznic v 19. a v pocatcich 20. stoleti vychazela z nutnosti nalézt a realizovat
alternativu k tehdejsi pomalé a nevykonné nakladni silniéni dopravé koniskymi potahy,
ktera jiz nevyhovovala narokiim prudce se rozvijejiciho priimyslu a obchodu. Soudoba
Zeleznice proto musela byt schopna zajistit skute¢né ploSnou obsluhu obyvaného

a hospodarsky produktivniho Gzemi.

Ceské zemé jakozto hospodarsky nejro-
zvinutéjsi ¢ast tehdejsi Rakousko-uher-
ské monarchie disponovaly a dosud
disponuji jednou z nejhustsich siti hlav-
nich i mistnich drah v Evropé i na svété.
Tato sit vytvofila pfedpoklad stat se
patefi nakladni dopravy, a zcela tak eli-
minovat dalkové silni¢ni povoznictvi.
Vté dobé méla Zeleznice skute¢né domi-
nantni postaveni na trhu nakladni pre-
pravy. Toto postaveni bylo navic zddraz-
néno strategickym vojenskym vyznamem
Zeleznice, ktery si sice podrzela az do
dnesnich dni, zdaleka viak ne v takovém
rozsahu.

V neprospéch Zeleznice se situace zacala
meénit po prvni svétové valce, kdy se na
scéné objevil vazny konkurent: nakladni
automobil. Ten pres viechny své nedos-
tatky, jakymi jsou zejména vy33i ener-
getické naroky nebo vy3si personalni
naro¢nost na prepraveny objem zboZi,
postupné zacal prebirat tihu nakladni
prepravy, dnes u nas tvofi podil vykond
silni¢ni dopravy na celkovych prepravnich
objemech cca 70-80 %. Tento vysoky
podil je zapficinén fadou faktor(, pficemz
jednim z hlavnich je dosazeny skutecné
sitovy charakter silni¢ni dopravy, ktera
tak umoznuje pomérné rychlou a spoleh-

livou pfepravu témér vsech druhd zboZi
mezi libovolnymi misty po celém obslu-
hovaném Gzemi. K hlavnimu navyseni
podilu silnice oproti Zeleznici doslo v seg-
mentu vozovych zasilek, soucasna zelez-
nice si podrZela vyznamnéjsi postaveni
predevsim v prepravach zasilek pravidel-
nych a vétsich objemd, realizovatelnych
v ucelenych vlacich. Ty viak na celkovém
objemu nakladni pfepravy zaujimaji jen
maly podil.

| pFes tento pro soucasnou Zeleznici nepfi-
znivy stav tvori i ve 21. stoleti preprava
jednotlivych vozovych zasilek vyznamnou

Manipulaéni vlak Mn 85560 vezouci v péti vozech fady Falls zasilku hnédého uhli projiZdi 14. srpna 2009 zastavkou Voraéice na trati

Olbramovice - SedI¢any.
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Nakladka kovového odpadu do vozu €D Cargo ve stanici Kunzak-Lomy na Gzkorozchodné trati JHMD Jindfichiiv Hradec - Nova

Bystfice 7. srpna 2009

Cast vykont CD Cargo; vzato v trzbach
i pfepravenych tunach se jedna zhruba
ojejich polovinu. CD Cargo je navic jediny
zelezni¢ni dopravce v Ceské republice,
ktery tyto sluzby svym zakaznik@im nabizi
a poskytuje. Tim se vyrazné odlisuje od
svych konkurent(, vyhradné zamérenych
na provozné jednodussi zasilky v ucele-
nych vlacich. Z toho vyplyva mimoradna
péce, jiz CD Cargo vénuje jednotlivym
vozovym zasilkam i v dnesni dobé.

Zvladnuty a efektivni systém Zeleznic-
nich pfeprav vozovych zasilek predsta-

vuje pro zakazniky zajimavou alterna-
tivu k silniéni dopravé, a skyta tak v sobé
pro dopravce vyznamny obchodni
potencial. Vozovymi zasilkami jsou dnes
prepravovany viechny komodity, se kte-
rymi se Ize ve vlacich CD Cargo setkat.
Jedna se o tzv. obchodni uhli — hnédé
i Cerné —, jez je rozvazeno k desitkam
drobnych odbérateld, podobné jako
napriklad hnojiva. Stejné tak je realizo-
van Zelezni¢ni svoz vytéZzeného dreva,
a to jak pro papirny, tak pro pily u nas
i v zahranici. Velmi vyznamnou komo-
ditou, pFepravovanou plosnym systé-

Manipulaéni viak Mn 85933 projiZdi 20. dubna Zadni Tfebani ke stejnojmenné Zelezniéni

stanici isekem, kterym neni za normalnich okolnosti nakladni doprava vedena.

mem vozovych zasilek, je kovovy odpad
svazeny k dalsimu zpracovaniv hutich,
opét tuzemskych i zahranicnich.

Samostatnou kapitolou je rozvoz kontej-
ner(l z terminall kombinované dopravy
vsech u nas plsobicich operatord (Lovo-
sice, Praha-Uhfinéves, Praha-Zizkov, Mél-
nik, Lipa nad DFevnici) na vlecky svych
zakaznikd. K rozvozlm jsou pouZivany
vozy Sgs CD Cargo, vybavené dievénou
podlahou a umozhiujici najezd manipu-
la¢ni techniky z rampy do kontejneru;
pro rozvozy nadrzkovych kontejner(
mohou byt pouzity i vozy jinych fad
(Sgjs, Sgnss) bez dfevéné podlahy.
Dorucenim importniho zbozi az k zaka-
znikovi Zelezni¢ni dopravou (resp.
odvozem zboZi exportniho) je Gc¢inné
zdlraznén ekologicky pfiznivy charak-
ter kombinované dopravy, ktera je
schopna vyuzit Zeleznici v celé pevnin-
ské Casti pFepravy.

VVyznam prepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek Ize ilustrovat na nékte-
rych zajimavych prikladech:

Ve dnech 6.-22.4.2009 se konala nepre-
trzita vyluka Useku Zdice — Lochovice na
trati 200 SZDC. Touto vylukou byla zne-
moZnéna pravidelna obsluha Lochovic
a hlavné stanic na mistni trati 172 Zadni
Treban — Lochovice, ktera se kona jizdou
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manipulacniho vlaku ze Zdic pfes Locho-
vice. Vzhledem k tomu, Ze bylo nutno
zajistit obsluhu téchto stanic i béhem
vyluky, sdhlo CD Cargo k neobvyklému
feSeni, a to k obsluze trati 172 pfes
Zadni Treban. Za zminku jisté stoji, ze
v Useku Zadni Treban — Litef nejel do té
doby nakladnivlak mozna nékolik desi-
tek let.

Celkem byly zavedeny tfi dvojice zvlast-
nich manipula¢nich viakl Mn 85932/
85933 Beroun — Zadni Treban - Liten —
Lochovice a zpét, a to ve dnech 16., 17.
a 20. dubna.

Velmi zajimavou vnitrostatni pfepravou,
realizovanou prostfednictvim vozovych
zasilek (pfipadné skupin voz) CD Cargo,
jsou nadrzkové kontejnery firmy Omega
Trans pfepravované v relaci Lovosice —
Prerov a zpét. V téchto kontejnerech jsou
pfepravovany zahraté kapalné latky; tyto
prepravy velmi dobfe ilustruji moznou
konkurenceschopnost Zeleznice v{ci sil-
nici i na vnitrostatnich ramenech a dale
také moznost spoluprace mezi Zeleznici
a zavedenym silni¢nimi dopravci.

Ne viechny mistni traté v Ceské repub-
lice jsou obsluhovany vlaky CD Cargo.
Mezi takové patfi napfiklad sit Gzkoko-
lejnych trati Jindfichohradeckych mist-
nich drah (JHMD), leZici v JihoCeském
kraji a ¢astecné v kraji Vysocina. Ve spo-
lupraci s JHMD je i na jeji siti provadéna

nakladka a vykladka normainérozchod-
nych voz(, které jsou vzadjemné preda-
vany v Jindfichové Hradci, odkud pokra-
Cuji vlaky CD Cargo ke svym prijemctim.
Mezi hlavni komodity nakladané na
JHMD patfi kovovy odpad, nakladany
zejména v Nové Vcelnici (na trati Jindfi-
chdv Hradec — Obratan) a v Kunzaku-
Lomech (na trati Jindfichdv Hradec —
Nova Bystfice). Tato spoluprace rliznych
dopravcl na kolejich rdiznych rozchod(
zvlasté dobre ilustruje schopnosti dnesni
Zeleznice skutecné ploSné obsluhovat
své zakazniky.

Tzv. obchodni (nékdy téz tfidéné nebo
drobné) uhli je k odbératel(im zpravidla
dovazeno vozy fady Es nebo Eas, které
vyzaduji ke své vykladce mechanizaci.
Existuji vSak vyjimky, kdy jsou firmy
vybaveny zafizenim pro vykladku samo-
vysypnych voz( fady Falls. Jednim z nich
je firma prodejce uhli v Sedl¢anech,
kterd sidli v bezprostFedni blizkosti kon-
cového nadrazi malebné stfedoceské
lokalky Olbramovice — SedI¢any. Ro¢né
je do této stanice manipulacnimi viaky
CD Cargo navezeno cca 15 000 tun hné-
dého uhli.

Mezi specifické priklady pfepravy jed-
notlivych vozovych zasilek patfi i pFe-
pravy reklamnich letak( v podobé postov-
nich zasilek z Bfeclavi do rliznych stanic
(postovnich uzll), popsané v minulém
Cisle Bulletinu.

Skutecné konkurenceschopna Zelez-
nice, ktera chce na pfepravnim trhu
obstat, musi byt schopna zajistit plo3-
nou obsluhu Gzemi efektivnim systé-
mem vozovych zasilek. V opacném pfi-
padé, pfi rezignaci na tento obchodni
segment a zaméreni se pouze na pre-
pravu ucelenych vlakd, hrozi jednak
podstatny propad vykon( a s nimi spo-
jenych trzeb dopravce, jednak dal3i
Ustup Zeleznice z pozice vyznamného
dopravniho prostfedku do pozice
dopravy okrajové a spolecnosti spise
trpéné. Nezanedbatelnym faktorem je
také to, Ze pfi rezignaci na pfepravy
vozovych zasilek by na Gzemi Ceské
republiky do3lo k pFesunu nékolika
miliond (moZna desitek milion() tun
zboZi rofné z koleji na jiné druhy
dopravy, zejména na silnici. Tim se
z obchodniho a provozniho problému
Zeleznice a na ni plsobicich dopravcl
stava problém celospolecensky, ze
néhoZ vyplyva vyzva pro politiky, ktefi
musi zajistit odpovidajici podminky pro
Zelezni¢ni dopravu. Pak je mozné pre-
pravovat a obsluhovat Gzemi v patfic-
nych objemech, a pfitom generovat
odpovidajici trzby a vynosy.

CD Cargo si je védomo téchto pfilezitosti
a rizik, a proto hodla tento segment
Zelezni¢ni nakladni pfepravy dale udrzo-
vat a rozvijet.

Text a foto: Martin Bohac

Viiz fady Sgs s nalozenym nadrzkovym kontejnerem firmy Omega Trans je pfipraven 27. kvétna 2009 k odeslani z terminalu v Lovo-

sicich k pfijemci do Pferova.
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Nabidku cokoliv kamkoliv
dokazeme rozsirit i o kdykoliv

V obdobi mezi polovinou kvétna a ¢ervna letosniho roku byly uskuteénény operativni

-

2ow

prepravy cca 30 000 t portlandského slinku mezi cementarnou Lafarge Cement, a.s.,

v Cizkovicich a cementarnou Lafarge Cement Polska Kujawy v 19 ucelenych vlacich.

Akciova spole¢nost Lafarge Cement Ciz-
kovice je soucasti Skupiny Lafarge, ktera
jevyznamnym svétovym vyrobcem sta-
vebnich materialQ. Tato spole¢nost patfi
v ramci pfeprav komodit stavebnin mezi
velmi vyznamné zakazniky spole¢nosti
CD Cargo v oblasti severnich Cech. Ce-
mentarna vyrabi a dodava cementy,
maltovinova pojiva a také odsifovaciva-
pence pro tepelné elektrarny, jeji historie
saha az do roku 1898. Portlandsky sli-
nek je meziprodukt pfivyrobé cementu,
ktery se vyrabi vypalem surovinové
smési v pecich. Mletim portlandského
slinku s dalSimi slozkami se vyrabi ce-
ment.

Zacatkem kvétna doslo u sesterské spo-
le€nosti Lafarge Cement Polska ve
mésté Kujawy k vypadkdm ve viastni vy-
robé slinku. Po analyze moznych feseni
vzniklého problému bylo v ramci spo-
leCnosti Lafarge vybrano jako optimalni
dodavani slinku vyrobeného v Cizkovi-
cich do polského zavodu, a to po nez-
bytné nutnou dobu. Vedoucim logistiky
spolecnosti Lafarge Cement, a.s., pa-
nem Martinem Radou byl vysloven do-
taz, zda by bylo v moznostech CD Cargo
tyto pfedem neplanované pfepravy us-
kutecnit.

Byly provedeny cenové a technologické
nabidky z ceské i polské strany a po je-
jich vyhodnoceni byla zvolena varianta
prepravni trasy mezivleckou odesilatele
ve stanici Lovosice a vleckou pfijemce
ve stanici Wapienno pfes pohranicni
prechodové stanice Lichkov/Miedzyle-
sie. Pfepravy byly realizovany na ceské
strané dopravcem CD Cargo a na polské
strané soukromym dopravcem PCC Kol-
chem. Ve se uskutecnilo za Gzké spolu-
prace se spedi¢nifirmou SPEDICASs.r.0.,
ktera pro spolecnost Lafarge Cement,
a.s., zajistuje dovozni a vyvozni pre-
pravy.

Trasovani pripravilo oddéleni vlako-
tvorby CD Cargo spolu s pfislusnymi pro-
voznimi jednotkami a dispeCerskym
aparatem. Soucasné s tim oddéleni hos-
podafeni s nakladnimi vozy zajistilo
prvni tfi ucelené soupravy vozl fady
Falls, pfi€emz kazdou tvofilo 27 vozd.
V pribéhu preprav byl pocet souprav
vzhledem k potFfebam zakaznika opera-
tivné rozsifen o jednu dalsi ucelenou
soupravu. K predavani vliakli mezi ¢es-
kou a polskou stranou dochazelo v pol-
ské pFfechodové stanici Miedzylesie.

Na zakladé provedené objednavky byla
v sobotu 16. kvétna naloZena prvni sou-
prava s portlandskym slinkem, ktera
byla jesté téhoz dne vypravena do pol-
ské stanice Wiapenno, kam pfijela
v kratkém prfepravnim case. V pondéli
18. kvétna byla naloZena dal3i sou-
prava.Do konce kvétna bylo takto pre-
praveno 9 ucelenych vlak(, coz predsta-
vuje pfepravu 12 700 tun slinku.
Prepravy pokracovaly je3té v prvni polo-
viné €ervna, kdy bylo pFepraveno jesté
dal3ich 10 ucelenych vlak( se 14 000 tu-
nami slinku. Za dobu trvani pfeprav
v obdobi mezi 16. kvétnem a 14. Cerv-

nem bylo operativné podle poZadavk{
zakaznika pfevezeno témér 30 000 tun
portlandského slinku v 19 ucelenych vla-
cich.

Spokojenost zakaznika vyjadril dékovny
e-mail, ve kterém obchodni feditel spo-
leCnosti Lafarge Cement, a.s., Ing. Mi-
chal Liska tlumocil podékovania uznani
sesterské spolecnosti Lafarge Polska
vSem z(¢astnénym za vstficnost, inicia-
tivu a operativnost pfi zajisténi konti-
nualnich dodavek portlandského slinku.

Operativnost zde hrala primarni tlohu,
protoze ve stfedu bylo rozhodnuto ze
strany zakaznika o zplisobu zasobovani
polské cementarny slinky a v sobotu od-
jelz Lovosic prvni uceleny viak. Mezitim
bylo tfeba naplanovat trasy po ceském
i polském Uzemi, postavit soupravy
voz(, pridélit hnaci vozidla a dojednat
cenové podminky na Ceské a polské
strané, coZ se za koordinace spedicni
firmy SPEDICA podafilo vskutku v ,dob-
rém" case.

Text: FrantiSek Zeman
Foto: archiv €D Cargo
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Doplikoveé logistickeé sluzby

CD Cargo

Zelezniéni preprava ma oproti silniéni prepravé fadu odlidnosti, které ji v ocich zakaznik{

v mnoha pfipadech znevyhodiiuji. Jedna se zejména o nemozZnost dodani zbozi pfimo na

vykladaci / nakladaci misto zakaznika. V pfFipadech velkého objemu ¢i bezprostiedni blizkosti

je tato nevyhoda feSena vybudovanim vlec¢ky pfimo do arealu zakaznika. V opaéném pfipadé

vSak musi byt k samotné prepravé zajisténa prekladka mezi Zelezniénim a silniénim vozidlem.

Pravé tyto ¢innosti (a nejen je) poskytuje €D Cargo pod nazvem Dopliikové (logistické) sluzby.
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Zeleznicni Zeleznicni
stanice A

stanice B

Nabidka téchto sluzeb je velmi dllezi-
tym faktorem pFi rozhodovani zakaznika
0 vyuZiti Zeleznicni prepravy. Bude-li za-
kaznikovi poskytnut tzv. full servis
shodny s pfimou prepravou silni¢ni (tedy
preprava z domu do domu) levngjsi
a ekologictéjsi zelezni¢ni dopravou, zcela
jisté bude 0 zméné svého dodavatele lo-
gistickych sluZeb vazné uvaZovat.

Tyto sluzby jsou ze strany zakaznik{ pro
svou specificnost a vysokou odbornost
stale vice poptavany, a to zejména jsou-

Zajisténi finalni &asti logistického Fetézce pro zakaznika - vykladka zboZi z Zeleznié-

nich vozd, jeho uloZeni ve skladisti a nasledny odvoz k zakaznikovi dle jeho pokynii.

Stejnym zplsobem je realizovana i zpétna nakladka hotovych vyrobkii. Tyto &innosti

jsou trvale zajistovany stifediskem dopliikovych sluZeb v Zelezniéni stanici Jaroméf.

li poskytovany spolecné s Zeleznicni pre-
pravou jako komplexni sluzba.

CD Cargo ma s poskytovanim dopliiko-
vych logistickych sluZeb dlouholeté zku-

Nakladka a upevnéni 24 kusti modulti energetického celku na Zelezniéni vozy, véetné

dodani upeviiovacich prostfedki, realizované stfediskem dopliikovych sluzeb Trutnov

pfimo na vleéce zakaznika v Koliné.

Senosti. | tato oblast prochazi svym vy-
vojem, a tak v poslednich letech dochazi
k centralizaci poskytovanych sluZeb.
V roce 2000 jsme je nabizeli v 67 lokali-
tach, v soucasné dobé jsou poskytovany
pouze ve 14 stfediscich. Timto snizenim
bylo dosazeno lepSiho vybavenijednotli-
vych pracovist a sirsiho portfolia nabize-
nych sluzeb.

Pracovisté dopliikovych sluzeb zajistuji

pro zakazniky ¢innosti tzv. prvni a po-

slednimile, jak je zndzornéno na pfiloZe-
ném schématu. Jedna se zejména o kom-
plexni sluzby zakaznikdm pFi manipulaci
se zbozim, predchazejici nebo pfimo na-
vazujici na prepravu vozovych zasilek po

Zeleznici:

* svoz a nakladku zboZi do Zeleznicnich
voz( a kontejner(, uloZeni a zajisténi
zboZi (véetné nadrozmérnych naklad)
na zelezni¢nim voze,

« vykladku ze Zelezni¢nich voz(l, kontej-
nerd a rozvoz zboZi do mist urcenych
zakaznikem,

« Gpravy nebo prekladky nakladu a zajis-
téni zboZi v pfipadech, kdy je pFeprava



V srpnu 2009 byly do uzivani CD Cargo
predany tfi nové vysokozdvizné voziky
0 nosnosti do 2,5 tuny. Je to dalsi
z krok@ k napInéni dlouhodobé strate-
gie spolecnosti vedouci ke zkvalitfio-
vani sluzeb poskytovanych zakaznikiim
a modernizaci celé spole¢nosti. Pori-
zené vysokozdvizné voziky na elektricky
pohon nahradi ve stfediscich doplfiko-
vych sluZeb Ostrava a Lovosice mani-
pulaéni techniku starsich typl s koncici
Zivotnosti. Ve srovnanim s touto doslu-
hujici technikou jsou nové voziky spo-
lehlivéjsi, v provozu hospodarnéjsi,
rychlejsi, poskytuiji lepsi pracovni kom-
fort obsluhy a jsou Setrné k zivotnimu
prostredi. Voziky jsou vybaveny pridav-
nym zafizenim pro manipulaci nepale-
tizovaného zbozi (balik(, svitkd, roli
apod.). Tyto manipulace je navic
mozno, diky snizené vy3ce vozikd, pro-
vadét i v kontejnerech.

vozové zasilky docasné pozastavena
zdlvodU loZné nebo technické zavady,
manipulace se zboZim v mistech urce-
nych zakaznikem,

vypInéni prepravni dokumentace a dal3i
sluzby podle dohody se zakaznikem,
tfidéni, skladovani, baleni, expedice
a reexpedice zboZj,

prevzeti, shromazdovani, odesilani,
rozdélovani, vydej nebo zabezpeceni
dal3i prepravy zasilek,
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Nové voziky jsou spolehlivéjsi, v provozu hospodarnéjsi, rychlejsi, poskytuji lepsi pra-

covni komfort obsluhy a jsou Setrné k Zivotnimu prostfedi. Jsou vybaveny pfidavnym

zafizenim pro manipulaci nepaletizovaného zboZi (baliki, svitkd, roli apod.). Tyto

manipulace je navic mozno, diky sniZené vy3ce voziki, provadét i v kontejnerech.

« skladovani a souvisejici zajisténi vy-
kladky, ulozeni zasilek do skladu a je-
jich nakladky pfi vydeji ze skladu.

Nékteré z vySe uvedenych sluzeb lIze po-

skytovat ivjinych nez vyse uvedenych lo-

kalitach. CD Cargo nabizi téZ zajisténi pre-
kladky, fixace ¢i Gpravy nakladu po celé

Ceské republice, v kterékoliv Zelezni¢ni

stanici s vypravnim opravnénim ¢i na Ze-

lezni¢nivlecce. Nasi zkuseni, odborné pro-

Skoleni pracovnici ,mobilnich cet" dokazi
zajistit nakladku, upevnénivelkych inves-
ticnich celkd, silni¢nich vozidel apod.

Jako ukazky sluZeb poskytovanych stre-
disky logistickych sluZeb Ize uvést nékteré
zrealizované obchodnf pFipady (viz foto).

Text: Jaroslav Kvapil
Foto: Jaroslav Kvapil, Martin Bohaé

Realizace svozu a nakladky reklamnich katalogti do Zelezniénich vozii Hbillns o celkovém objemu cca 2000 tun, véetné zajiténi

ukoni spojenych s podejem Zelezni€nich vozi k pfepravé do Svédska. Tato pfeprava byla zabezpeéena pfesné podle pokynti zaka-

znika stfedisky dopliikovych sluZeb Trutnov a Plzeii v Zelezniéni stanici Plzeii-Koterov.
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Firemni kultura je podstatnou
soucasti moderni firmy

€D Cargo, a. s., pFipravilo pro své zaméstnance navod, jak nejlépe reprezentovat svo

spolecnost.

V dnesni dobé, kdy na trhu s Zeleznicni
dopravou pribyva stale rozsahlejsi konku-
rence, je nutné si uvédomit, ze i CD Cargo
se musi stat moderni spolecnostive viech
oblastech, které souviseji s provozovanim
Zelezni¢ni dopravy. Jednou z vyraznych
oblastije i otazka personalni politiky s vel-
kym zamérenim na chovani jednotlivce
a jeho naslednou prezentaci celé spolec-
nosti. Kazdy zaméstnanec je pfi vykonu
své profese pro spole¢nost CD Cargo jejim
zastupcem, jenZ v pravé dany moment
mUze rozhodnout o nahledu na spolec-
nost u mnoha klientd, zakaznikd a dal-
Sich osob, které mohou byt pro CD Cargo
dllezitym partnerem v budouci spolu-
praci.

Zatimto (celem se pfedstavitelé Odboru
lidskych zdrojd CD Cargo rozhodli pfi-
pravit dle nejmodernéjsich teorii kodex,
ktery ma napomoci jednotlivym zamé-
stnancim v otazce chovani a dobré
reprezentace spolecnosti. Autor v pfed-
chozi vété zamérné nepouzil slovo
Leticky" s védomim toho, Ze spojeni
Jeticky kodex" byva u mnoha zamé-
stnancl ¢asto vnimano negativné
predevsim z dlvodu, Ze jej lidé chapou
jako cosi, co jim omezuje moznost sebe-
realizace. Opak je ale pravdou. Eticky
kodex spole¢nosti CD Cargo je spise
voditkem a jeho cilem je snaha pomoci
viem zaméstnancdm najit optimalni
postaveni ve spole¢nosti.

Hlavni naplni etického kodexu CD Cargo
je souhrn obecnych charakteristik ¢in-
nosti zaméstnance, které Gzce souviseji
s dobrou prezentaci spolecnosti. Proto se
eticky kodex zaméfuje na otazky nasta-
venivztahu a spravné komunikace nejen
mezi zaméstnancem a klientem, ale také
mezi zaméstnanci samotnymi. Dobré
prostfedive spolecnosti m(Zze pfinést dil¢i
vysledky také diky vyssi spokojenosti
zaméstnance, ktery se diky tomu stane

produktivnéjSim a podstatné ochotnéj-

§im pro firmu obétovat vy3si Usili.

Eticky kodex tak ve své podstaté upra-
vuje pravidla plynouci ze zakon( CR, ale
také ze zasad internich nafizeni spolec-
nosti, jakoZ i ze zasad dobrych mrav(.
Spojenim téchto zasad by tak mélo dojit
k vytvoreni pravidel podporujicich stra-
tegicky zamér spole€nosti, a to efektivni
dopravu s kvalitni podporou sluZzeb pro-
stfednictvim vsech zaméstnanc(. Pro
zaméstnance bude tento dokument
dostupny ve dvojim vydani. Prvni,
v uplném znéni, bude moZné
najit a volné stadhnout na stran-
kach www.cdcargo.cz. Druha,
zkracend verze, zahrnujici sté-
Zejni body ve formé zjednodu-
$eného vykladu, bude k dispo-
zici jako prezentace. Zajemci

T cargo

-4

jinaleznou na réznych mistech jednot-
livych organizacnich slozek. Ucelem
této verze je snaha upozornit zameé-
stnance na skutecnost, Ze takovyto
dokument vznikl a co je jeho hlavni
naplni.

Text: Dusan Pouzar
Foto: archiv €D Cargo

i \




E 3 cargo Bulletin -

Pro budoucnost Krusnych hor

s w2

Krusné hory predstavovaly odedavna témér neprekonatelnou hranici v severozapadni ¢asti

naseho Gizemi. Zamérné pisi témér neprekonatelnou, protoZe na nékolika mistech zdolavaly strmé

horské svahy zemské stezky. Ty byly pozdéji zpravidla upraveny na zpevnéné silnice. V druhé

poloviné 19. stoleti se vsak v Krusnych horach objevil kapacitn

Pres statni hranici do saského Johanngeorgenstadtu jezdily nakladni vlaky jesté kratce na
poéatku 90. let 20. stoleti.

Do ,Johanu” pfijel prvni vlak ze saské
strany v roce 1883, z Karlovych Var( pak
v roce 1899. Od té doby zde panoval €ily
ruch.Z pohledu nakladni dopravy sice pre-
chod patfil k méné vyznamnym, mél spiSe
lokalnf charakter, ale napF. v roce 1927
tudy bylo do Saska pfedano 37 tisic tun
zboZi, zpét do republiky pak 13 tisic tun
zboZi. Dnes hrani¢ni Gsek mezi Potlicky
a Johanngeorgenstadtem slouZi pouze
osobni dopravé. Nakladni byla zastavena
v roce 1945. Zda tomu tak bude navzdy,
ukaze ¢as. V letosnim roce totiz byla
akciova spole¢nost CD Cargo oslovena
zastupci sdruzeni Obcané za kvalitu Zivota
v Krusnych horach s dotazem, zda je
mozné pres prechod znovu zavést
nakladniviaky.

Cilem vySe uvedeného sdruzeni je ve spo-
lupraci s némeckou iniciativou BI-B93
zamezit zkapacitnéni Ceské silnice 11/221
z Ostrova do Potlickl a vystavbé nové sil-
nice na némeckém Gzemi. Podle zastupct
obou sdruzeni neni nova silnice pres hre-
ben KruSnych horzadnou pomoci pro hor-
ské obce, spiSe by méla negativnivliv nejen
na kvalitu Zivota obyvatel a na pfirodu, ale
mohla by nepfiznivé ovlivnit rozvoj turis-
tiky v oblasti. Silnice 11/221 by méla byt
modernizovanajen tak, aby umoznila lepsi
prijezd turist( a rekreantd do oblasti.

Pro podporu svych cil{l pofadaji obé sdru-
Zeni osvétové akce pro Sirokou verejnost.
Napriklad 17. kvétna 2009 se na Cesko-
némeckém pomeziv HorniBlatné v Krus-
nych horach konala zajimava akce. Jejim
cilem bylo upozornit na neuvazenost
vystavby nové kapacitnf silnice spojujici
Ostrov s hrani¢nimi Pot(cky a saskym
méstem Zwickau a jejiho vyuziti pro
nakladni automobily nad 3,5 tuny, kdyz
pro spojeni sousednich region(i je mozné
vyuZzit Zelezni¢ni trat Karlovy Vary —
Potlcky — Johanngeorgenstadt — Zwic-
kau. Ta slouZzi vefejnostijiz 110 let, v sou-
¢asné dobé je modernizovana a podle
¢lent obou sdruZeniiob&and neni dlvod
ji nevyuzivat pro mezinarodni nakladni
dopravu. V ramci akce proto byla mezi-
narodni Zzelezni¢ni nakladni doprava
obnovena alespon symbolicky — pfepra-
vou nakladu, resp. baliku, s dvojjazyc-
nym napisem: pro budoucnost Krusnych
hor — Zu(g)kunft Erzgebirge. Obsahové
podobna akce se uskutecnilai23. srpna
2009 na nejvyssi hore némeckych Krus-
nych hor, na Fichtelbergu.

Predstavitel(im sdruZeni Ob&ané za kva-
litu Zivota v Krusnych horach bylo jiz
drive prfedano stanovisko akciové spo-
le¢nosti CD Cargo, kteréa je pfipravena
mezistatni nakladni dopravu na této

v

&éjsi

dopravni prostiedek - viak.

trati provozovat, samozfejmé za pfedpo-
kladu zajmu zakaznik{ a pfedevsim efek-
tivity téchto preprav. Je v3ak potfebné si
uvédomit ekonomickou naro¢nost s ohle-
dem na obtizné sklonové poméry horské
traté. V této oblasti je nyni k dispozici
dostatecné kapacitni spojenive sméru do
Némecka, napr. pres hrani¢ni prechody
Cheb nebo Vojtanov.

Je nesporné, Ze soucasti zodpovédného
pristupu k zivotnimu prostfedi je i elimi-
nace negativnich vlivQi dopravy na néj,
nebot jak je obecné znamo, doprava je jed-
nim z nejvétsich producentl skodlivych
latek. Mezi rGznymi druhy dopravy pak
jasné nejvétsi skody plsobi doprava sil-
ni¢ni. Naopak mezi ekologicky nejprijatel-
néjsi patfi doprava Zelezni¢ni. Proto je
mozné se na billboardech a v inzeratech
propagujicich sluzby nasi spolecnosti
setkat se sloganem ,Setrné - ekologicky".
I my se proto domnivame, ze kamiony ve
vrcholovych partiich Krusnych hor nemaji
své misto.
Text: Michal Roh
Foto: archiv Petr Maglia,
Michal Roh, Michal Roh ml.

PFedani symbolického nakladu na diskus-
nim Evropském féru Pro budoucnost Krus-
nych hor.

Na podobné horské komunikace tézka

kamionova doprava skuteéné nepatfi.
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Zkusebni nakladka
na vieéce pily v Caslavi

Firma LESS a.s. - holdingova spole¢nost pecuje o lesy a nabizi profesionalni sluzby i jinym
vlastniktim lesi. Pisobi v celé republice, ale i na Slovensku, Ukrajiné&, Rusku, Francii a SRN.

Jeji dcefina spole¢nost Less Timber s.r.o. ma v péci pét zavodui na zpracovani dieva. Nejnovéjsi

zavod v Caslavi zahajil provoz v leto$nim roce. V aredlu zavodu byla parni pila jiz od roku 1884.
Zarizeni doslouzilo, po 124 letech byl provoz ukonéen a areal zakoupila firma LESS a.s.

Zku$ebni nakladka vozu fady Res fezivem

Caslav ma vyhodnou polohu s moznosti
dopravy po silnici i zeleznici. Zelezni¢ni
vlecka byla prodlouZzena ze 100 m na
soucasnych 200 m. Pro pofez dfeva sem
bude dopraveno ro¢né 250 000 m? jeh-
licnatého i listnatého dfeva, a snahou
CD Cargo jako dopravce bude alespon
polovinu objemu pFepravit po Zeleznici.

Pila je vybavena nejmodernéjsi techno-
logii od pfednich svétovych dodavateld,
kterd pfinasi Uspory pfi zpracovani. Je
zde mozZno pofezat kmeny o sile az
160 cm. Kazdy kmen je oznacen caro-
vym kédem a v3e probiha automatizo-
vané, od prejimky dfeva, odkorfovani,
porez, az po adjustaci a suseni feziva.
Ale i odpad pfi vyrobé je vyuzit. Odkor-
néné zbytky jsou drceny a tzv. bila Stépka
je dodavana papirnam. V arealu byla
vybudovana i elektrarna, ktera bude
ostatni dfevni zbytky a klru spalovat.
Ma vyrobit cca 35 tisic MWh tepelné
energie pro susenifeziva (sedm susaren),
kromé toho bude cca 40 tisic MWh elek-
tfiny ro¢né dodavano do sité. Pro pred-

stavu — je to objem ktery spotfebuje za
rok pFiblizné 8000 domacnosti. Aby bylo
této produkce dosazeno, predpoklada se
i navoz lesnich stépka.

CD Cargo dlouhodobé& spolupracuje
s Less&Forest s.r.o., kterd zajistuje nejen
komplexni sluzby vlastniklim les(, ale

i dopravu, jak pro jednotlivé zavody hol-
dingu, tak i exporty dfeva a feziva. Patfi
mezi firmy s nejvétsi nakladkou dreva
na Zeleznici. JelikoZ spole¢nost ma 90
kamionl na prepravu dfeva, vzdy je
potfeba ceny za dopravu pfizpUsobit
trznim cenam, aby byl zajem Zeleznic¢ni
dopravu vyuZivat.

ProtoZe pracovnici z nové pily v Caslavi
dosud neméli zkuSenost s nakladkou
vagénd, byla v Cervenci 2009 za Gcasti
odbornych pracovnik( provedena zku-
Sebni nakladka stépky do specialnich
kontejner( a feziva na plosinovy vagon.

Heslem majitele firmy ing. Micanka je
stiedi je lidska slusnost". PFi jakékoli
¢innosti firmy LESS a.s. je vidét Uctu
k pfirodé a k lesim jako vys$simu eko-
systému. V&fime, Ze v souladu s timto
pristupem bude firma nadale vyuZivat
Zelezni¢nidopravu, ekologickou a pfivé-
tivou k Zivotnimu prostFedi, co nejvice.

Text: Hana Dvorakova
Foto: Martin Bohac

Zku$ebni nakladka dfevni $tépky do specialnich "woodtainerd" na voze fady Sgnss
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Nakladni doprava
v Olomouckém kraji

V dal$im pokraéovani naseho miniserialu zavitame opét na Moravu, abychom nasim ¢tenafiim
priblizili, &im se akciova spoleénost €D Cargo zabyva a jaké sluzby nabizi svym zakaznikiim

v Olomouckém kraji. Ten zaujima plochu 5267 km? a Zije zde cca 640 tisic obyvatel. Je to kraj
urodnych poli stejné jako vysokych a lesnatych hor. Nejvétsim méstem je samoziejmé
Olomouc s vice nez 100 tisici obyvateli, dalSimi vétSimi mésty pak Jesenik, Prostéjov, Pierov
nebo Sumperk. V Olomouci ma sidlo i jedna z provoznich jednotek €D Cargo.

Zelezniéni sit Olomouckého kraje dosa-
huje délky 573 km. Z toho je 153 km
dvoukolejnych a 217 km elektrizovanych.
Regiondlnich trati je cca 20 %. Dal3ich
23 km regiondlnich trati nespada pod
Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty. Mésta
Olomoucinedaleky Prerov jsou vyznam-
nymi Zelezni¢nimi kFizovatkami. Ve dru-
hém jmenovaném misté se styka 1. a 2.
tranzitni koridor, oba v nedavné dobé
zmodernizované. Prerov je také sidlem
dispecerského pracovisté pro Fizeni pro-
vozu na tratich do Bfeclavi a Polanky nad
Odrou.Vsoucasné dobé se pFipravuje roz-
Sifeni okruhu plsobnosti tohoto praco-
visté o Useky Brno — Bfeclav a Prerov —
Olomouc — Ceska Trebova.

Po obou vyse uvedenych koridorech jezdi
nejen rychliky zvuénych jmen, ale také

V Olomouci je k dispozici i kapacitni sefadovaci stanice. velké mnozstvi nakladnich vlak( vsech

Zatéz manipulaénich vliakid na trati Olomouc - Bruntal byva skuteéné pestra. Posun ve stanici Moravsky Beroun.
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Uceleny vilak s nakladem cementu dorazil po odklonové trase do své cilové stanice

v Sumperku.

kategorii — tranzitnich, ale i vychozich
nebo koncicich v Ceské republice. Moder-
nizace paternich trati umoZznila zkraceni

sko i nakladni vlaky. V lofiském roce pres
prechod v Mikulovicich vstoupilo do Pol-
ska cca 700 vozl lozenych predevsim

nerostnymi surovinami, dfevem nebo
plyny. V opacném sméru jsme prijali vice
nez 1300 voz(i loZenych vyrobky ze Zeleza
a rliznymi chemikaliemi.

V Olomouckém kraji sidli fada vyznam-
nych zakaznikd nasi akciové spolecnosti.
Vsech sivazime, a tak je nemUzeme fadit
podle dlleZitosti. Podivejme se proto
spiSe na to, jaké komodity jsou v tomto
kraji nakladany a vykladany. V hornaté
oblasti Jesenik{ a Rychlebskych hor je to
nejcastéji dfevo. Mezi stanice s nejvétsi
nakladkou mdbzeme =zafadit Jesenik,
Pteni, Vapennou, Rudu nad Moravou
nebo Domasov nad BystFici. Manipulac-
nimivlaky obsluhuje €D Cargo i dopravny
leZici na soukromé Zeleznici Desna. Kula-
tina a vlaknina nakladana v Koutech nad
Desnou a Sobotiné odtud putuje k tuzem-
skym i zahrani¢nim, predevsim rakous-
kym odbérateldm. Na pFepravy v této
komodité ma velmi negativni dopad

jizdnich dob, a tak je po ukonceni rozsa-
hlych vyluk kone¢né mozné nabidnout
zakaznik(m kvalitn&jsi sluzby a zapojeni
Zeleznice do logistickych fetézcd. Prikla-
dem mUlZe byt preprava cukrovinek
z Opavy do logistického centra FM Ceska
ve Stfedoklukach nedaleko Prahy. Témér
kazdou noc je vlakem kategorie NEx pre-
praveno cca 300 tun zboZi, coZ predsta-
vuje cca 12 naloZenych kamion(i. A proc se
o této pfepravé zminujiv pojednanio Olo-
mouckém kraji? Nejen proto, Ze jim vlak na
své cesté projizdi, ale pfedevsim proto, Ze
v Olomouci jsou do tohoto spoje pfipojo-
vany vozy s cukrovinkami vyrobenymi
v zavodé Nestlé Cesko. Za logisticky velice
dobre zvladnuté Ize povaZovat i vnitros-
tatni a exportni prepravy bilé techniky —
vyrobkd spole¢nosti MORA MORAVIA
z HluboCek-Marianského Udoli. O téchto
prepravach jiz bulletin v minulosti infor-
moval.

o

Posledni pfipravy na odjezd manipulaéniho vlaku s vozy loZenymi drcenym mramorem
ze zastavky Lipova Lazné jeskyné

Na zahrani¢ni Zeleznicni sit je kraj napojen
pouze v jednom bodé — ve stanici Mikulo-
vice, kde trat uvadéna v jizdnim fadu pod
Cislem 292 vstupuje na polské Gzemi
a mifi do pfechodové stanice Gtuchotazy.
Vté trikrat tydné dochazi k predani zatéze
dopravci PKP Cargo, ktery pfes mésta
Nysa nebo Ractawice Slgskie zabezpetuje
dalsi dopravu zbozi do polského vnitro-
zemi.Vsouvislosti s touto tratije nutné se
zminit o jedné zajimavosti. Vlaky Ceskych
drah z Jeseniku pokracuji po Gvrati v Gtu-
chotazech zpét na Gzemi Ceské republiky,
do JindFichova ve Slezsku, Krnova a Opavy.
Jedna se o tzv. peazni provoz, kdy takto

v davnéjsi minulosti projizdély pres Pol-

Lokomotivy €D Cargo zajistuji i obsluhu zakaznik{ na soukromé Zeleznici Desna. Na snimku
Martina Bohaée je zachycen manipulaéni viak pfed vjezdem do stanice Petrov nad Desnou.



Vykladka soli z vysypnych vozii na vieéce Solnych mlynii Olomouc

ukonceni vyroby v pile Javofice v Pteni
nedaleko Prostéjova v dlsledku financ-
nich problém. Zanikly prepravy kulatiny
do Pteni, feziva z této pily a za své vzaly
i plany na prepravy drevni stépky ke zpra-
covani do Paskova. Ztratily jsme rocni
objem cca 150 tisic tun zboZzi, coZ je dosti
citelné.

Oblast Rychlebskych hor je ale zaroven
vyznamnym nalezistém nerostnych
surovin. O tom, co v3e se zde dfive téZilo,
svédci pojmenovani nékterych obci —
Pisecna, Uhelna, Vapenna nebo Zulova.
Ze zastavky Lipova Lazné jeskyné odbo-
Cuje vlecka akciové spolec¢nosti OMYA
produkujici mlety mramor. Bohuzel i zde
citime dopad krize, v jejimz dlsledku
vyrazné poklesly ceny autodopravc( pre-
vazné z Polska a Zeleznice se i pfes snizo-
vani nakladl stala v nékterych relacich
nekonkurenceschopnou — ukonceny tak
byly napf. pfepravy dolomit(i z Vapenné
do Polska. Dnes prevazuji prepravy mle-
tého mramoru do zemi byvalého Sovét-
ského svazu. K tradi¢nim zakaznikdm
CD Cargo patfiVapenka VITOUL v Mladdi,
Vapenka VitoSov v Zabfehu na Moravé
nebo cementarna v Hranicich na Moravé.
VSichni tito zakaznici uskute€nuji vétsinu
preprav v soukromych vozech Fady Raj.
V oblasti stavebnin je nasim nezanedba-
telnym partnerem i akciova spole¢nost
ZPSV, ktera ze svého zavodu v Dolopla-
zech (stanice Nezamyslice) odesila beto-
nové prazce nainfrastrukturni stavby po
celé Ceské republice. Zminit se musime
také o prepravach piskl z Lobodic leZi-
cich na tratiz Kojetina do Tovacova. Ta je
zajimava mimo jiné tim, Ze je zde jiz
dlouhaléta provozovana pouze nakladni

doprava. Pisky se do Zelezni¢nich vozl
loZi také v Mohelnici.

Vrovinaté a arodné oblasti Hané se pak
nakladaji zemédélské plodiny, predevsim
obilniny, olejnata semena a také slad.
A neni to jesté tak davno, kdy zde byla
v Zelezni¢nich vozech pfepravovana
i cukrova Fepa. Konkrétné byl takto zaso-
bovan cukrovar Prosenice. Stanicemi
s nejvétsi nakladkou obilovin jsou Stern-
berk, PFerov a také Prosté&jov hlavni nad-
razi. Pravé vtomto segmentu podnikani
se nyni potykame s ostrou konkurenci
dal3ich Zelezni¢nich dopravcid. Nabizime
v3ak minimalné srovnatelné sluzby jako
oni. Navic disponujeme parkem dvou-
i Ctyfnapravovych vozl pro prepravy
obilnin, pfi zajisténi pFeprav Gzce spolu-
pracujeme se zahrani¢nimi dopravci.
Partnerem CD Cargo, ktery rozhodné
stoji za zminku, jsou podobné jako
v Jihomoravském kraji Sladovny Soufflet
CR nakladajici slad na dvou mistech Olo-

)
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mouckého kraje — v Litovli a Prostéjove.
Jen za prvni pololeti se jednalo o 20 tisic
tun této komodity ur¢ené prevazné na
export. Cast pFeprav je zajistovana
v kontejnerech. Pro Moravsky lihovar
v Kojetiné zajistujeme prepravy melasy.
Hana, to viak nejsou jen pole. Napfiklad
v Prostéjové maji své sidlo dvé vyznamné
firmy z oboru hutnictvi a strojirenstvi —
Zelezarny Annahiittea DT - Vyhybkarna
a strojirna. Obé patfi k vyznamnym
zakaznikm CD Cargo.

V oblasti pfeprav chemickych vyrobk{
prepravy soli do Solnych mlynt Olo-
mouc a prepravy surovin do firmy PRE-
CHEZA v Preroveé, vCetné preprav ilme-
nitu nebo siry, o které svadime neustaly
konkurenéni boj s jinymi Zelezni¢nimi
dopravci. Nutno dodat, Ze boj prozatim
(spésny. Zanedbatelny neni ani objem
odvezenych vyrobk( této firmy — barviv,
kyselin a jinych chemikalii. VSechno toto
chemické zbozi dokaze CD Cargo spo-
lehlivé prepravit do cile. Kde se nam viak
konkurencéni boj prozatim nepodafilo
vyhrat, jsou prfepravy pevnych paliv.
| pfesto uhli pfedstavuje cca 15 % z cel-
kového objemu zboZivyloZzeného v Olo-
mouckém kraji. Jedna se viak pFedevsim
o uhliuréené drobnym odbératel(im.

Co zbyva dodat na zavér? Snad jen, ze
CD Cargo nabizi nejen v Olomouckém
kraji sluzby na vysoké Grovni. Realizace
vyse uvedenych preprav je toho ddka-
zem. Je spolehlivym partnerem pro
vsechny zakazniky, v€etné téch potenci-
alnich, kterym pravé v dnesni nelehké
krizové dobé dokaze nabidnout cenova
i technologicka feSeni ,Sita na miru“jejich
potfebam.

Text a foto: Michal Roh

Bila technika je na vleéce odboéujici ze stanice Hlubo¢ky-Marianské Udoli nakladana

do modernich krytych vozii €D Cargo.
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Olomoucky kraj
CD Cargo

Dodej v Zst. dle druhu
zboZi - podily %

21,2

13,7
9,4
9.3
8,2 P

Zelezo, ocel, vyrobky ze Zeleza
Prazdné vozy prepravcii

Stavebni material, nerosty

Rudy, strusky
381

Podej v Zst. dle druhu
zboZi - podily %

23,5
19,0
15,5
. 89 Pisek, 3térk
Stavebni material, nerosty
8,7

Drevo a vyrobky ze dfeva

Prazdné vozy prepravci

Zelezny $rot

244 Ostatni

- pfeprava zbozi

e s

Dodej v Zelezniénich stanicich v roce 2008

Vykony Zst - dodej tis. tun

°
Javornik
ve Slezsku

200 - 350
Pisecna
.
Lipova Lazné jeskyné .7 50 - 150
® jesenik @ — - %
Staré Mésto pod Snéznikem
° ®—— 10- 25
JindFichoy Aa M o 5- 10
g [ ] o 1. 5

Rudan. M. peounn
. Sumpel
. ® Bludov
Zabfehna M. * pocreimov

® Libin:

® LukavicenaM.
Mohelnice ~ *
[ ) @ Unicov
Cervenka
ot
Miadec® ' Litovel ® Sternberk
Litovel predm.
. Stépanov
Horkan. M.

© Dabel # Hiubocky

@ Hlubocky-Marianské Udolf
Velka Bystfice
Olomouchl. n.

Olomouc-Repéin
Trebéin

Kostelec na H. b -
[ ) ® slatec Lipnik nad Becvou
Vrbatk i’ .
Pr DtV BrodekuPleria | 4o mica ng N
" Bedinost Prerov

eza.myshce .)ﬂl\

l n / Kojetin

>

Podej v Zeleznic¢nich stanicich v roce 2008

Vykony Zst - podej tis. tun

.
Javornik ve Slez!

Zulovie
Mikulovice

Pisecn.
U @ 25 - 50
Lopde Jesenik
@ StaréMestopod S ® 10 - 25
L 5. 10
Fodest indrichov nam . 1- 5

Rudanad M
® Stity
Bludove
Postrelmov
Hostejie. .
Zabfeh na

@ Lukavice naM
.Troubel\

helnice @ « Uricoy
Miade .umm Domasov na§ Bystrici
adeC
e,
Chudobin  ~ Litovel predm.

@ Bohufiovicg

o Sternberk

Horkanad M. @
Y .
Olomouc-Repéift @ Hiubocky-Marianské Udoli

Olomouchl. n. . o
Velka Bystfice Hranice n,

® Trebein
Drahotuse,
- ke @

Kostelec na H
o .
© Vrbatky Prosenice Lipnik nad Becvou.
Préstéjev hl. n v

® Dzbel

Pteni

X

rostgjov m. n.
Brodek u Pferova

obodice.
I

Nezamyslice . Kojetin

Prerov
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Olomoucky kraj - pfepravni vykony
CD Cargo v roce 2008

Dodej v Zelezniénich stanicich véetné vykoni pohraniénich pfechodovych stanic

Kraje - pfepravni vykony tis. tun

[ | 25500

B 11600 - 15250

Liberecky kraj = 6000 - 7350
; 1950 - 4000

] 560 - 1600

Karlovarsky

kraj Kralovehradecky

kraj

Hlavni mésto
Prdha
Plzerisky kraj

Moravskoslezsky
kraj

Olomoucky
kraj
Kraj Vysocina

JihoCesky kraj

Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj - pfepravni vykon v dodeji
v€etné vykon( pohrani¢nich prechodovych stanic

[ | 1964 tis. tun

Podej v Zelezniénich stanicich véetné vykont pohraniénich pfechodovych stanic

Kraje - pfepravni vykony tis. tun

22000 - 33000

5000 - 6500
Liberecky kraj 1850 - 3250
' 1350 - 1750

]

650 975

Karlovarsky

kraj Kralovehradecky

kraj

S

Stredocesky
Plzeiisky kraj kraj Pardubicky kraj

Moravskoslezsky
kraj

Kraj Vysocina

JihoCesky kraj

Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj - pfepravni vykon v podeji
vCetné vykond pohrani¢nich prechodovych stanic

; Zdroj: Statistika CD Cargo, a. s.
o 1856 tis. tun Zpracoval: Milan Koska
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Novinky v prepravach obili

Rok 2009 prinesl €D Cargo vyznamny nartist objemt pieprav agrarnich produktd, kdyz bylo za
jeho prvnich sedm mésicti pfepraveno o 200 tis. tun vice nez za stejné obdobi lofiského roku

a napriklad za druhy zafijovy tyden bylo v rezii €D Cargo vypraveno celkem 13 exportnich

obilnich viaku.

Jednou ze zajimavych preprav této ko-
modity z posledni doby byla v poloviné
srpna 2009 preprava pSenice z jihoCeské
Blatné do némecké stanice Zeitz. Pre-
pravu v celkem devatenacti ¢tyfnapra-
vovych samovysypnych vozech fady
Tadgns, které poskytl némecky dopravce
DB Schenker, realizovala ve spolupraci
s CD Cargo spedice Spedica Agro pro né-
meckou firmu Gustav Kindt GmbH. Na
némeckém Uzemi zajistil pfepravu do-
pravce DB Schenker.

Vzhledem k vykonnosti nakladaciho zafi-
zenisilavBlatné, a také kvdli trakénim po-
mérlim na mistni trati Blatna — Breznice,
byl vlak rozdélen na celkem Ctyfi dily, které
byly po nakladce postupné svezeny do sta-
nice Bfeznice. Odtud byly v odpolednich
hodinach v sobotu 22. srpna 2009 jako
uceleny vlak vypraveny na svou dalsi cestu
pres Zdice, Prahu a Décin do Némecka.

Pozitivné Ize hodnotit i dalsi pFfepravu
uskutecnénou s novou technologii na-
kladky, u které z divodu posunu s vozy
pfi nakladce asistuje i lokomotiva s Cetou
CD Cargo. Nakladka se uskutecnila ve
dnech 16. a 17. Cervence na vlecce sila
v Nebanicich v Karlovarském kraji. Nalo-
Zeny vlak pSenice pak ze stanice Tr3nice
pokracoval pfes Chomutov a Dé&Cin do

svého cilev Hamburku. PFeprava se opét
uskutecnila ve spolupraci se spedici Spe-
dica Argo a DB Schenker.

Hlavni téZisté Zelezni¢nich preprav agrar-
nich produktl na ceskych kolejich dnes
lezi v exportnich pfepravach ucelenych
vlakU z Ceskych a také slovenskych sklad(i
a sil k pfijemclm v Némecku, zejména
v severomorskych pfistavech, a nékdy téz

- e

ve vnitrozemi (coZ je praveé pripad zasilky
z Blatné). | v ostrém konkurenénim boji
se soukromymi dopravci se CD Cargo dafi
drzet svoji pozici na trhu. Jednou z cest
vedoucich k tomuto UGspéchu je pak
kromé konkurenceschopnych obchodnich
podminek i pouZivani novych a netradic-
nich provoznich technologii a postupd.

Text a foto: Martin Bohac

g

Posun na vlecce sila v Nebanicich

e o

Na snimku vlak (Blatna -) Bfeznice - D&Cin - Zeitz, projizdéjici odpoledne 22.8.2009
prazskym nuselskym tdolim a z dGvodu vyluk v prazském uzlu sméfujici k praz-
skému Hlavnimu nadrazi.



Spravneé nakladani
a zajisténi zbozi

(21. pokracovani)
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Predchozi dil byl vénovan otazkam jakosti a vhodnosti nevratnych umélohmotnych

vazacich prostiedkail, tj. zajistovacich pasek a tkanych popruhti k zajisténi nakladu.

ProtoZe v souc¢asné dobé je tento druh vazacich prostiedkii odesilateli pfi zajisténi nakladu

na Zelezni¢nich nakladnich vozech upfednostiiovan pfed vratnymi upinacimi popruhy,

je namisté vénovat se nevratnym vazacim prostfedkiim podrobnéji s upozornénimi

na néktera uskali, ktera se v souvislosti s jejich pouzitim k tomuto tcelu objevuji.

Druhy nevratnych vazacich
prostiedku

Zajistovaci pasky sestavaji ze soubézné
leZicich paralelnich pfizi znackového po-
lyesteru ze vSech stran obalenych vy-
soce polymernim termoplastickym
umélohmotnym materialem (funkéni
rozsah -25°C az +70°C).

Zajistovaci pasky vykazuji ¢asto vysokou
pevnost v pfimém tahu, jejich slabym
¢lankem je viak umélohmotny obal, ktery
je kvllinamahani plisobicimu béhem pre-
pravy soucasné velmi nachylny k posko-
zeni. Proto tento druh nevratnych umeé-
lohmotnych vazacich prostfedkd neni
prilis vhodny k zajisténi nakladu na Zelez-
ni¢nich nakladnich vozech, nebot vyka-
zuje mensi odolnost v{ci namahanim pd-
sobicim na pasku v pficném a svislém
sméru. Takto plsobici sily narusi dfive ¢i
pozdéji umélohmotny obal spletenych
vlaken tak, Ze se vlakna dfive nebo pozdéji
obnazi. ObnaZena vlakna jsou pak na-
chyIngjsi na odér a pretrzeni. Tento jev je
typicky na mistech dotyku téchto pasek se
zajisStovanym nakladem, pokud je misto
dotyku bodové nebo na nechranéné
hrang, popf. na drsnéjsim povrchu. Zajis-
tovaci pasky jsou proto vhodné napf.
k tvorbé paletovych loZznych jednotek, ale
jejich pouziti tfeba k privazani nakladu je
vice nez problematické.

Zajistovaci paska se samosvérnou sponou

Poruseni umélohmotného obalu zajistovaci

pasky vlivem namahani béhem pfepravy

Plochy tkany textilni popruh je kon-
vencné nebo bezc¢lunkoveé tkana Uzka
textilie s vicenasobnymi vrstvami a pri-
marni funkci, kterou je inosnost. Cha-
rakteristickym znakem popruhu je jeho
Gzky okraj plo3né textilie. K jeho vyrobé
se pouzivaji synteticka vlakna, pficemz
nejlepsivlastnosti pro pouziti k zajisténi
zboZi na Zelezni¢nich nakladnich vozech
vykazuji popruhy z polyesteru (PES). K je-
jich vyrobé je rovnéz pouzivan polyamid
(PA) nebo polypropylen (PP), pficemz ne-
vratné vazaci prostfedky z téchto mate-
rialQ jsou k zajisténi zbozi loZeného na
Zelezni¢nich nakladnich vozech zcela ne-
vhodné. Zejména pouziti vazacich pro-
stfedk( z polypropylenu je s ohledem na
nizsi porizovaci cenu velmi lakavé, nizsi
cena vsak odpovida podstatné niZsi pev-
nosti a odolnosti vi¢i namahanim a po-
vétrnostnim podminkam.

Ploché tkané textilni popruhy z polyes-
teru jsou k zajisténi nakladu na Zeleznic-
nich nakladnich vozech vhodnéjsi nez
vyse uvedené zajistovaci pasky, nebot
tkané popruhy Iépe odolavaji namaha-

nim plsobicim v podélném, pricném i svi-
slém sméru a vykazuji vétsi elasti¢nost.

Upozornéni: \Vyskytnou-li se dohady o tom,
zda je nevratny vdzaci prostredek vyroben
z polyesteru nebo polypropylenu, Ize provést
jednoduchy test. Maly vzorek pdsky nebo po-
pruhu poloZte do sklenice s vodou. Vzorek
pdsky nebo popruhu z polyesteru klesne na
dno, zatimco vzorek z polypropylenu ziistane
plavat na hladiné.

Kompletni sestava nevratného
vazaciho prostiedku

Jako prostredek k zajisténi nakladu se
nevratné vazaci prostfedky pouzivaji
v sestavé, skladajici se z jednoho pasu
zajistovaci pasky nebo tkaného textil-
niho popruhu a spojovaci soucasti, zpra-
vidla ve dvou zcela odlisnych provede-
nich, ¢asto také nazyvanych jako systém
nebo kombinace. Jedna se o nasledujici
provedeni:

1. Zajistovaci paska nebo tkany textilni
popruh z polyesteru se spojovacim
prvkem (zpravidla samosvérnou sponou)
a pfipadné také se spojovaci soucasti
(napf. hakem). Uvaz sestaveny ze zajis-

Nevratny tkany textilni popruh se samo-

svérnou sponou v tivazu do smyé&ky
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tovaci pasky nebo tkaného textilniho po-
pruhu z polyesteru a spojovaci soucasti
Ize pfed vykladkou nejsnadnéji uvolnit
a odstranit prefiznutim vazaciho pro-
stredku.

2. Tkany textilni popruh z polyesteru
s nasitou svérkovou prezkou a spojovaci
soucasti (napf. hakem).

Tkany textilni popruh s nasitou svérkovou
pfezkou (pohled z jedné strany vozu)

a nasitym spojovacim prvkem - hakem

(pohled z protilehlé strany vozu)

Tkané textilni popruhy z polyesteru s na-
Sitou svérkovou prezkou a spojovaci sou-
Casti Ize pred vykladkou snadno a celé
bez poSkozeni uvolnit a odstranit, takze
jsou pouzitelné pro dalsi pfepravu. Ne-
jedna se tedy o klasické nevratné zajis-
tovaci prostfedky urené jen pro jedno
pouziti, ale o zajistovaci prostifedky
pouZitelné vicenasobné za predpokladu,

Ze nevykazuji Zadné vady a poskozeni.

Pro textilni nevratné vazaci prostfedky
dle 1. provedeni neplati Zadna technicka
norma. Absence odpovidajici technické
normy je vyvazena nakladaci informaci
0.6 ,Nevratné vazaci prostredky k zajis-
téni nakladu” ze svazku 2 ,Zbozi" Nakla-
dacich smérnic UIC, ktera obsahuje za-

kladni poZadavky kladené na tento druh

vazacich prostfedkd pfi zajisténi zbozi
loZeného na Zelezni¢nich nakladnich vo-
zech. Pfi tvorbé zminéné nakladaci in-
formace byla jako vychozi podklad vzata
normaEN 12195, ¢ast 2 ,Pfivazovaci po-
pruhy ze syntetickych viaken", i kdyz pro
nevratné umélohmotné vazaci pro-
stfedky dle 1. provedeni oficialné neplati.

Minimalni sila p¥i pretrZzeni
Umélohmotné nevratné vazaci prostredky
- zajistovaci pasky nebo ploché tkané tex-
tilni popruhy - se dodavaji jako metrové
zboZi.V potisku na pasce nebo popruhu je
udana hodnota minimalnisily pfi pfetrzeni
daného vazaciho prostfedku v daN nebo
Ibs (LBS). Pfi nakupu vazacich prostredkd
je potfeba vychazet z pozadavk( klade-
nych na tyto prostredky nakladacimi smér-
nicemi, pricemz se musi pfihlizet k Gcelu
jeho pouziti (napt. pfevazani loznych jed-
notek, svazaniloznych jednotek do stohu,
uvazaninebo pfivazani nakladu) a k poZa-
dovanym hodnotam sily pfi pretrZeniv pfi-
mém tahu dle nakladaci smérnice ¢i pfi-
kladu nakladani platného pro pfislusny
druh zboZinebo dle zasad svazku 1 Nakla-
dacich smérnic UIC pro dany typ Gvazu.
Hodnota minimalni sily pfi pfetrZeni sta-
novena nakladacimi smérnicemi je uda-
vana v daN a plati pro cely systém, tj. va-
zaci prostredek (pasku nebo popruh) se
spojovacim prvkem!

Dle Gc¢elu pouziti musi vazaci prostfedky

vetné jejich spojovacich prvk( vykazo-

vat nejméné nasledujici silu pfi pFetrzeni

v pfimém tahu:

- 1000 daN pro pfivazani a ke spojeni
protilehlych klanic,

- pro uvazani na kazdych 1000 kg zajis-
tované lozné jednotky

* 3200 daN u jednotlivych vozd a sku-
pin vozd,

» 1000 daN u voz(l v zafazenych uce-
lenych vlacich, s tlumicimi zafize-
nimi ¢elnikd, v kombinované do-
pravé nebo se zakazem odrazeni
a spousténi.

DiileZité upozornéni: Hodnota minimdlni
sily pfi pretrZeni celého systému, tj. kombi-
nace vdzaciho prostfedku (pdsky nebo po-
pruhu) se spojovacim prvkem je zpravidla vy-
razné nizsi neZ hodnota minimdlni sily pfi
pretrZeni samotného vdzaciho prostredku!

Maximalni pfipustna pfima sila, ktera
mUZe plsobit na umélohmotny ne-
vratny vazaci prostfedek (tzv. pfivazo-
vaci inosnost LC - lashing capacity LC),
udava maximalni silu, jez smi byt do va-

zaciho prostfedku zavedena a smi Cinit
az polovinu hodnoty sily pfi pfetrzent.

PFi vypoctu zatiZitelnosti textilnich ne-
vratnych vazacich prostfedkd je nutno
brat na zfetel, Ze (daj uvedeny v potisku
na pasce nebo popruhu predstavuje

hodnotu nejmensi sily pFi pretrzeni po-
pruhu nebo pasky.

Hodnota pfipustné napinaci sily pfi-
padné uvedena na nevratném vazacim
prostfedku nesmi byt pfi jeho pouziti
k pfivazani nakladu zaménovana
s predepinacisilou vazaciho prostiedku.

Upozornéni: Problematice pevnostivdzacich
prostredki bylo vénovdno predchozi pokra-
Covdni naseho seridlu v CD Cargo Bulletinu
2/2009 s uvedenim podminek pro provddeni
pevnostnich zkouSek samotnych vdzacich
prostredki a sestavy vdzaciho prostfedku se
spojovacim prvkem, vychdzejicich ze speci-
fickych podminek prepravy po Zeleznici.

Maximalni protaZeni vazaciho
prostfedku

Nejvyse pFipustné protaZeni nevratného
vazaciho prostfedku uréeného k zajis-
ténf ndkladu na Zelezni¢nim nakladnim
voze je stanoveno na 7 % pfi polovicni
sile pfi pfetrzeni (Lashing Capacity). Tato
hodnota je stanovena v nakladaci infor-
maci 0.6 pro nevratné umélohmotné za-
jistovaci pasky nebo tkaninové popruhy
ze svazku 2 ,Zbozi" Nakladacich smérnic
UlIC.

Oznaceni umélohmotnych
nevratnych vazacich prostfedkd
Zadnym pravnim pfedpisem nebo nor-
mou zatim neni stanovena povinnost
oznacovat textilni nevratné vazaci pro-
stfedky dle 1. provedeni obdobnym zp(i-
sobem, jako je tomu u pFivazovacich po-
pruhd, fetéz( nebo draténych lan dle
CSN EN 12195. Za téchto okolnosti by
uzivatel ani dopravce pfimo v provozu
nemél moznost snadného ovéreni tech-
nickych parametr(i nevratného vazaciho
prostfedku pouZitého k zajisténi nakladu
na zelezni¢nim nakladnim voze. Také
z tohoto ddvodu CD Cargo vyzaduje od
1. 4. 2004 oznaceni nevratnych zajisto-
vacich pasek a tkaninovych popruh(
Gdaji o plvodu a vlastnostech vazaciho
prostfedku. Toto opatfeni vychazi z no-
rem a doporuceni platnych pro pouziti
vazacich prostfedk{ v ostatnich statech
EU a z pfipravenych zmén Nakladacich
smérnic UIC. Bylo zvefejnéno vyhlaskou
oddilu G PFfepravniho a tarifniho vé-



stniku Cislo 19/43-44/2002 PREDPISY
O NAKLADANI ZBOZI DO ZELEZNICNICH
NAKLADNICH VOZU - PRILOHA Il RIV —
oznaceni zajistovacich pasek a popruh(.

Nevratné zajistovaci prostiedky k uva-

zani a privazani, tj. nevratné zajistovaci

pasky nebo polyesterové tkaninové po-

pruhy, musi byt dle uvedené vyhlasky

oznaceny nesmazatelnymi idaji vytisté-

nymi pfimo na pasce nebo popruhu (viz

obréazek) o:

@ vyrobci nebo dodavateli,

@ typu pasky nebo popruhu,

® hodnoté nejmensi sily pfi pretrzeni
v daN nebo Ibs (LBS), popf. o pfipu-
stném zatiZeni v tahu.

(1) (2) (=

EXCOLO CHEB 150AT 2500 daN

]

Priklad oznaéeni nevratného vazaciho

prostiedku

Opatreni bylo pfijato pfedevsim v zajmu
uzivatel(l téchto vazacich prostredk(, a to
k zajisténi vyssi neporusenosti prepravo-
vaného zboZi a spolehlivosti a bezpec-
nosti zelezni¢ni prepravy. Zejména odesi-
latelé zasilek proto musi volit z nabidky
na trhu jen odbér od téch dodavateld
nebo vyrobcd vratnych i nevratnych va-
zacich prostiedkd, ktefi zajistili oznaceni
dodavanych pasek nebo popruhli poza-
dovanymi Udaji o pdvodu a vlastnostech
vazaciho prostfedku, tj. minimalné Gdaji
0 jejich pFipustném zatiZeni (Udaj sily pfi
pretrzeni nebo pripustné sily v tahu),
oznacenim vyrobce nebo dodavatele.

Uvedené opatfeni se nevztahuje na ne-
vratné zajistovaci pasky nebo polyeste-
rové popruhy pouZité na vozech doslych
zciziny v dovozu do CR nebo tranzitu pfes
CR, nebot oznaceni nevratnych vazacich
prostifedkd uvedenymi (daji nebylo do-
sud na mezinarodni Grovni jako povinné
zavedeno, ale pouze doporuceno.

Napinaci zafizeni

U textilnich nevratnych vazacich pro-
stfedk( se pouziva k jejich napnuti ex-
terni napinaci zafizeni. Bud je to napi-
nak (ru¢ni paskovac), nebo paka. Vazaci
prostifedky musi byt napnuty tak, aby je-
jich pfedepnuti Cinilo nejméné 300 daN.
Této hodnoty pfedepnuti nelze docilit pfi
pouZiti nevratnych zajistovacich pasek
nebo tkaninovych popruh( k pfivazani
nakladu pouhym utaZzenim vazaciho

prostfedku rukou. Vzdy je nutno pouZit
alespon paku. Optimalni napnuti uve-
denych vazacich prostredk( Ize viak do-
cilit jejich napnutim samostatnym napi-
nacim zafizenim — ru¢nim paskovacem
k samosvérnym a specialnim sponam.
Predepinaci sila, kterd mdze byt dosa-
Zena paskovaci, ¢ini dle udajl vyrobcl
az 500 daN v pfimém tahu. Této hod-
noty lze pfi pouziti paky stézi dosahnout.
Dal3i nespornou prednosti paskovact je
rychlost napnuti Gvazu.

Ruéni paskovaé k samosvérnym a special-
nim sponam

Typ paskovace pouZitého k napinani
Gvazu musi odpovidat typu uméloh-
motné pasky nebo popruhu.

Napnuti Givazu z textilniho nevratného
popruhu pakou

Béhem prepravy mdze z rliznych pficin
dojit k uvolnéni jednotlivych Gvaz(. Aby
je bylo moZzno dodatecné znovu na-
pnout, je zapotfebi, aby volné konce va-
zaciho prostfedku mély dostatecnou
délku pro opétovné nasazeni ru¢niho
paskovace. Doporucuje se proto pone-
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chat u spojovaciho prvku volny konec
v délce alespon 50 cm.

Problematice praktického pouziti ne-
vratnych umélohmotnych vazacich pro-
stfedkd se budeme vénovat také v dalsim
Cisle naseho bulletinu se zaméFenim na
jejich spojovaci prvky a optimalni pouziti.
Pripravené zmény nakladacich smérnic,
které budou zvefejnény do konce t. r.,
upfednostiuji pouziti umélohmotnych
vazacich prostfedk{ na Ukor dosud tra-
di¢nich kovovych vazacich prostfedka.
S pouZitim umélohmotnych vazacich
prostiedk( k pfivazani nakladu pocitejte
zejména u hutnich vyrobk, jako jsou
profily, ocelové tyce, trubky, stejné jako
u ocelovych rour. Zadame nase zaka-
zniky, aby tuto informacivzali na védomi
se viivaznostia vcas si obstarali vhodné
umélohmotné vazaci prostredky k zajis-
téni nakladd na Zelezni¢nich nakladnich
vozech pfedevsim pro zasilky uréené na
vyvoz. Ve vnitrostatnich pfepravach bude
proces omezeni pouziti kovovych vaza-
cich prostfedkd k témto Gcellim postu-
povat pomaleji, mimo jiné také proto,
aby bylo umoZnéno Uplné a Gcelné vy-
uziti zasob dosud pouZivanych vazacich
prostiedkl (zejména dratu).

Soucasné upozoriujeme, Ze kromé ak-
tualnich Ceskych verzi viech tfi svazk(
Nakladacich smérnic UIC jsou k dispo-
zici na webovych strankach CD Cargo
aktudlni informace z oblasti nakladani
zboZi do Zelezni¢nich nakladnich vozl
v aplikaci Helpload (pfistup:
nicka podpora priklady a pomdcky pfi-
klady nakladani Nakladaci smérnice UIC
(k dispozici jsou svazky 1 az 3 samos-
tatné a zatim volné ke stazeni ve for-
matu pdf) aplikace Helpload (aktualni
novinky, pfiklady nakladani).

zakaz-

Text: Miloslav KFiz

ver

Foto: Miloslav KFiz a archiv €D Cargo
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Prehrady a zeleznice

Pfehrada je stavbou prehrazujici vodni tok a zadrZujici vodu. Tim vytvaFi vodni nadrz

slouZici k riznym uéeldim - vyrobé elektrické energie, ochrané pfed povodnémi,

shromazdovani pitné vody, a také k rekreaci a provozovani vodnich sportii. Zelezniéni

traté vedou mnohdy v tésné blizkosti vodnich nadrzi a osobni vlaky ¢asto vyuzZivaji turisté

a rekreanti mifici k nim za odpoéinkem. Jen malokdo z étenart si leZe na dece uvédomi,

Ze nebyt Zeleznice, fada pfehrad by mohla byt postavena jen velice obtizné a s mnohem

vys$Simi naklady. Vztah Zeleznice k prehradam by tedy mél byt jednoznaéné kladny.

BohuZel tomu tak neni, nebot jejich vodam musela fada Zelezniénich trati ustoupit...

Zeleznice pomaha stavét prehrady
Vystavba témeér zadné vétsi prehradni
nadrze, zvlasté v povalecnych letech, se
neobesla bez Zeleznice. Tak tomu bylo
i v pripadé Vitavské kaskady. Pro
dopravu stavebniho materialu na prvni
prehradni nadrz ve Vraném, dokonce-
nou v roce 1936, byla vyuZita trat Posa-
zavského pacifiku z Prahy do Vraného
nad VItavou. Ve stejné dobé se pfipra-
vovala i vystavba dal3ich dvou pfehrad
u Stéchovic a Slap. | presto, Ze v této
oblasti nebyly postaveny zadné Zelez-
nice, byla v roce 1928 jako nejvhodnéjsi
doporucena doprava zeleznicni, a to
predevsim pro Spatny stav tehdejSich
silnic. Bylo navrZzeno poloZeni vieckové
koleje na silnici vedouci od stanice
Méchenice do Stéchovic. Ve Stéchovi-
cich by trat odbocila ze silnice a stou-
pala do stanice Stéchovice nad stave-
nistém prehrady (pfevyseni cca 20 m).
Odtud by vlecka musela prudce vystou-
pat (sklony okolo 25 promile) az do nad-

Ve tFicatych letech 20. stoleti byly pfi vystavbé prehrad béZné pouZivany tizkorozchodné

drahy. Jedna z nich se uplatnila i pfi vystavbé prehradni hraze na fece Teplé v Bfezové
u Karlovych Vari (1931-1935). (archiv Povodi Ohie)

mofrské vysky kolem 300 m. Zde by byl
vybudovan 1190 m dlouhy tunel pod
Cervenou horou, ze kterého by vlaky

i

Vystavba prehradni hraze Orlik - pohled na vykladisté Pfehrada zaplnéné nakladnimi vozy
(sbirka Michal Roh)

pozvolna klesaly k obci Slapy a za via-
duktem pres bocni Udoli by znovu
vystoupaly nad stavenisté prehrady pod
obci Prestavlky. Projekt pak byl vypreci-
zovan v letech 1929-1930 Ing. Chlu-
meckym, ktery vSak pfesunul pocateéni
stanici ,vlecné drahy" z Méchenic do
Davle. Na své 11 km dlouhé trase méla
hned za Davli pfekonavat tok Sazavy,
projit kratkym tunelem u soutoku obou
fek a pred Stéchovicemi prejit po 150 m
dlouhém mosté na levy vitavsky breh.
Odtud uz by vyuZila plvodni projekto-
vanou trat. | presto, Ze by se vystavbou
vlecné drahy usetfilo na pfepravném
cca 30 mil. K¢ oproti dopraveé po silnici,
k jeji vystavbé nedoslo. Vobdobi hospo-
darské krize byly stavebni naklady na
novou zeleznici (do 30 mil. K&) pro statni
kasu prilis vysoké. PFi rozhodovani
sehraly jisté roli i obtiZné provozni pod-
minky. Nepomohly ani argumenty
o dalsim mozném vyuZiti Zeleznice pro
rekreacni osobni dopravu. Na vystavbu



pfehrady ve Stéchovicich (dokonéena
1944) tedy putoval stavebni material
po silnici z nejblizSich Zelezni¢nich sta-
nic —z Méchenic a Davle. Vystavba pre-
hrady na Slapech byla zahajena az po
skonceni 2. svétové valky, v roce 1951.
Material na vystavbu 70 m vysoké pre-
hradni hraze, pFi které bylo potfeba
témér 375 tisic m? betonu, byl na sta-
venisté dopravovan nejen nakladnimi
automobily, ale i tfemi lanovymi drahami.
Lanovkou zTeletinského lomu byl dopra-
vovan kamen. Druha lanova draha byla
dlouha vice nez 4 km a vedla na stave-
nisté z zelezniéni stanice Luka pod Med-
nikem, zvlasté pro tento cel rozsifené. Ve
vozicich druhé jmenované byl dopravo-
van predevsim pisek (cca 6300 Zeleznic-
nich vozl) a cement (cca 5800 vozl). Treti
lanovka pro rlizny stavebni material
vedla ze Stéchovic.

To na Lipné to stavbafi méli jednodussi.
Trat elektrické lokalni drahy z Rybnika
totiz koncila v tésné blizkosti stave-
nisté. Vsouvislosti s vystavbou prehrady
trat v padesatych letech 20. stoleti pro-
Sla rekonstrukci, pFi které stavitelé
zabrali pGvodni stanici a snesli v ni
jednu kolej. Po dobu rekonstrukce tro-
lejového vedeni jezdily v €ele nakladnich
vlakd parnilokomotivy Fady 423.0, poté
byly na ,Lipenku” zapUjceny elektrické
lokomotivy E 423.0 a E 424.0 z Prahy.

Stavba Orlické pfehrady byla zahajena
vroce 1954. Nejprve byl stavebni material
dopravovan do stanice Milin a odtud na
stavenisté nakladnimiautomobily. Aviak
s ohledem na potfebu znaéného mnoz-
stvi stavebniho materialu bylo rozhod-
nuto o vystavbé 16 km dlouhé vlecky

vedouci ze stanice Tochovice (km 0,0
vlecky) lezici na trati Zdice — Protivin.
Zde bylo vybudovano ctyrkolejné preda-
vaci kolejisté. Na vlecce se dale nacha-
zela dvoukolejna vyhybna Pecice (km
8,0 — 8,5), prekladisté Lavicky (13,6 —
14,4) a tfikolejné vykladisté Prehrada
(15,3 - 16,0). V prekladisti Lavicky byly
k dispozici 4 dopravnia 6 manipulacnich
koleji, byla zde instalovana kolejova
vaha, pro vykladku zboZi se pouzivaly
dva kolejové jefaby. Od zahajeni pro-
vozu 1. Cervence 1958 do roku 1962
bylo po vlecce prepraveno 4857 vlak(
o celkové hmotnosti pfiblizné 2,15 mil.
tun. Pfepravoval se predevsim cement
(200 tis. tun) a Stérkopisek (1,2 mil. m3).
Dalsi material putoval po Zeleznici jeSté
do dal3ich stanic — Cervené nad Vlta-
vou, Cimelic, Pisku, Tyna nad Vitavou,
Vlastce a zZahofi. Ctrnact kilometrd
dlouhy zbytek vlecky byl az do roku
1990 vyuzivan Ceskoslovenskou lido-
vou armadou. Dnes jeji téleso pomalu
zarlista. Pfehradni hraz na Orliku v3ak
svou vySkou 91 m a délkou 361 m budi
obdiv neustale. Ze vSech Ceskych pre-
hrad zadrZuje také nejvice vody — 704
mil. m3.
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Zeleznice ustupuje pfehradam

V Ceské republice si vystavba Zeleznic-
nich trati nevyzadala tak rozsahlé pre-
lozky jako napF. na sousednim Sloven-
sku. Asi nejznaméjsim pripadem, kdy
Zeleznicni trat musela ustoupit vodam
pfehradni nadrze, je tsek Trhovy Sté-
panov — Dolni Kralovice. Po prvni ¢asti
statem podporované mistni drahy
zBenesova do Vlasimi se poprvé rozjely
vlaky 15. prosince 1895, do Dolnich
Kralovic dorazily az 11. fijna 1902. Trat
postupem c¢asu ziskala rekreacni cha-
rakter, podobné jako na Posazavském
pacifiku zde byly zavadény nedélni
vyletni vlaky. Poklidny Zivotabéh
lokalky narusilo az rozhodnuti
0 vystavbé vodni nadrze Svihov. Ta se
po dokonceniv roce 1975 stala nejvétsi
vodarenskou nadrzi ve stfedni Evropé
zadrzujici 309 mil. m? vody. Jihovy-
chodné od pidvodniho vzniklo nové
méstecko Dolni Kralovice, které mélo
byt rovnéz napojeno na Zzeleznici.
Nakonec vsak bylo rozhodnuto ¢trnac-
tikilometrovy koncovy Usek lokalky zru-
Sit a ukoncit ji ve stanici Trhovy Stépa-
nov. V srpnu 1974 odjel z Dolnich
Kralovic posledni osobnivlak, o rok poz-
déji byla ukoncéena i doprava nakladni.

32 e Frydlant nad Ostr
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Z jizdniho fadu tak definitivné zmizely
nazvy stanic a zastavek Dubéjovice,
Sedmpany, Keblov, Borovsko a samoz-
fejmé i Dolni Kralovice.

Vystavbé vodarenské nadrZze Sance,
dokoncené v roce 1969, musela ustou-
pit 13 km dlouha ¢ast traté mezi stani-
cemi Ostravice a Bila. Jednalo se o kon-
covy Usek mistni drahy z Frydlantu nad
Ostravici, vybudované v letech 1905-
1908 a slouzici predevsim k odvozu
dreva z rozsahlych beskydskych lesd.
Proto v Bilé na trat navazovala Gzko-
rozchodna lesni Zeleznice. Také tato
trat postupem casu ziskala rekreacni
charakter, dllezitd byla rovnéz pro
navoz pracovnich sil do ostravskych
tovaren. O vyznamu, ktery si Usek
z Frydlantu nad Ostravici do Ostravice
zachoval dodnes, svédci fakt, Zze
v poslednim jizdnim Fadu 1964/1965
zde bylo vedeno aZ 14 par( vlak( denné.
Rok 1965, konkrétné 11. leden, byl
poslednim, kdy se cestujici mohli do Bilé
svézt osobnim vliakem. Usek z Ostra-
vice do zastavky s nakladistém Ostra-
vice-Mazak pak jesté kratky ¢as slouZil
pro navoz materialu na stavbu pre-
hradni hraze a pro odvoz dreva. Poté byl
snesen.

Vodni nadrz Lipno |, o jejiz vystavbé
jsme se zminili vy3e, je v Ceské republice
rozlohou nejvétsi (48,7 km?2). Jeji vody
pohltily hned nékolik Zelezni¢nich trati.
Slo 0 14 km dlouhy Gsek plvodni traté
Rakouské spolecnosti mistnich drah
(OLEG), ktery od 20. dubna 1958 nahra-
dila mezi Zelnavou (dnes Nova Pec)
a Cernou v Posumavi nova, kratsi trat

vedouci po levém vitavském bfehu. Na
plvodnim Useku zanikly zastavky Per-
nek a Pestfice (dfive také Stogenwald)
a stanice Horni Plana, jejiz zaklady jsou
vSak dodnes dobre viditelné pfi poklesu
vody v nadrzi. Také koncovy Usek vySe-
brodské mistni drahy musel byt v roce
1955 spolu s nadrazim Lipno nad Vlta-
vou prelozen na opacny breh. Do dnesni
doby se ve vitavském feciSti pod pre-
hradou zachovaly zbytky mostnich
pilitd, nebot plvodni trat byla ukon-
¢ena na pravém brfehu. Rovnéz koleje
a mosty Uzkorozchodné drahy Schwar-
zenberskych tuhovych dold v Cerné
v PoSumavi zmizely pod vodni hladinou.
Draha s parnim provozem o rozchodu
600 mm spojovala od roku 1895 zpra-
covatelsky zavod na tuhu v Hlrce se
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stanici statni drahy Cerna Hurka (dnes
Cerna v Posumavi), kde byla preklad-
kova rampa, a s dalSimi zavody v oblasti
Hlrky a Mokré a také s loZisky raseliny
a slozistém dreva u Dolni Vltavice. Cel-
kova délka sité Cinila téméF 11 km. Poz-
déji pribyla jeSté cca 500 m dlouha
odbocka k cihelné pobliz Luzniho
zavodu u Feky OISiny. Ve 20. stoleti viak
tézba tuhy i raseliny postupné klesala,
konec znamenal pro drazku zabor
Sudet, po kterém z(staly v provozu jen
asi priblizné 4 km trati mezi hlavnim
zavodem, nadrazim, pilou a cihelnou.
Vody pfehradni nadrZze pak vSechno
pohltily definitivné.

Zeleznice a pFehrady do tfetice
Na zavér nékolik dikazl, Ze kolejova
doprava ma své opodstatnéni na pre-
hradach i v soucasnosti. Na hrazi vodni
nadrZe Les Kralovstvi ve vychodnich
Cechach pouziva obsluha Gzkoroz-
chodnou drazku pro odvazeni shrabk
z Cesli. Mimochodem, tato prehrada
z let 1910 -1919 se mUzZe pochlubit
velice zajimavou architekturou a je regi-
strovana jako technicka pamatka. Kole-
jova (pozemni) lanova draha slouzi
k dopravé pracovnik( precerpavaci
vodni elektrarny ve Stéchovicich k horni
nadrzi. Podzemni lanovka slouzi
i k dopravé obsluhy vodni elektrarny
Lipno | do podzemni strojovny, i kdyz
v tomto pfipadé se jedna spise o Sikmy
vytah. Podobny je v provozu i na pre-
Cerpavaci elektrarné Dlouhé Strané
v Jesenikach.

Text: Michal Roh




Zeleznice v Thajsku

Okénko cestovatele
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Thajsko je v Evropé i Ceské republice znamo predevsim jako popularni ,globalni” turisticka

destinace nabizejici svym navstévnikim skuteéné pestrou paletu atrakci a zazitkd. Jen malo

jeho navstévnik(i sem ale mifi za krasami a zajimavostmi zdejSich Zeleznic; v podstaté

jedinou vyhledavanou Zelezni¢ni pamétihodnosti je pochybna turisticka atrakce Zeleznice

smrti s tzv. Mostem pres feku Kwai. | pFes tento nezajem stoji zdejsi Zelezni¢ni systém za

podrobnéjsi pohled, i kdyZ opét - stejné jako v jizni Americe - bohuzZel spisSe kritickym okem.

Prazdné cisternové vozy od PHM vytaZené z vlieéky v Chiang Mai na severu zemé

Prvni Zelezni¢nitrat na Gzemi tehdejsiho
Siamského kralovstvi byla uvedena do
provozu v roce 1892 za doby vladnuti
pokrokového a osviceného krale Ramy
V. (vladl v letech 1873-1910), zakladni
sit v dnesni podobé byla dobudovana
v dobé& mezi obéma svétovymi valkami,
a to za Ucasti evropského, a zejména
némeckého primyslu. To byl disledek
snahy thajské vlady omezit (resp. vibec
nedopustit) vliv sousedicich kolonialnich
velmoci: Francie, ktera tehdy ovladala
tzv. Francouzskou Indocinu (dnesniViet-
nam, Laos a KambodZzu), a Velké Brita-
nie, které tehdy patfila tzv. Britska Indie
(dnesni Pakistan, Indie, Bangladés
a Barma) a Malajsie, v jejichZ pfimém
sevieni se tehdy Thajsko (Siamské kra-
lovstvi) nachazelo. Neni bez zajimavosti,
Ze prvnitrat, tzv. Severni Zeleznice Bang-
kok — Chiang Mai, byla vybudovana
o normalnim rozchodu 1435 mm,
ateprve po roce 1919 byla béhem deset
let trvajici pfestavby pfebudovana na
rozchod 1000 mm, pouZity u ostatni sité
thajskych Zeleznic i Zeleznic okolnich
zemi.

Thajsko dnes disponuje pomérné rozsa-
hlou siti Zelezni¢nich trati o rozchodu
1000 mm o délce 4041 km (nékteré
zdroje uvadgji 4070 km), ktera pokryva
celé Gzemi statu a navazuje i na Zelez-
nice nékterych statli sousednich — Malaj-
sie, Kambodzi a nejnovéji (od bfezna
2009) i Laosu. Na Zeleznici lezi vétSina
vyznamnych mést, pocinaje hlavnim
méstem Bangkokem, druhym nejvétsim
méstem Chiang Mai a Fadou dalSich.

| pFes tento potencial ale hraje Zeleznice
v dopravnim systému Thajska zcela okra-
jovouroli, a to jak v osobni, tak zejména
v nakladni dopravé. Tato pozice vynikne
pfedevsim pfi srovnanis jinymivyznam-
nymi asijskymi ekonomikami, jako jsou
Indie nebo Cina, kde Zeleznice naopak
tvofi doslova patef veskeré dopravy.
PFitom se ale thajskému statu neda upfit
jista snaha o zménu — nékteré traté jsou
vyrazné modernizovany, zejména v okoli
hlavniho mésta nebo trat Bangkok —
malajska hranice, kde dokonce misty
probiha i zdvoukolejfiovani; dale jsou
dokonce budovany traté nové: v breznu

2009 bylo uvedeno do provozu propo-
jenf siti Thajska a Laosu po tzv. Mostu
pratelstvi pfes feku Mekong u laoského
hlavniho méstaVientianea v srpnu 2009
byla uvedena do provozu zcela nova
elektrizovana trat spojujici centrum
Bangkoku a nové letisté Suvarnabhumi.

Letistnirychlodraha, tzv. Suvarnabhumi
Airport Link, byla uvedena do provozu
12. srpna 2009 (v den narozenin kra-
lovny Sirkit, manzelky viadnouciho krale)
a spojuje centrum Bangkoku s novym
letiStém Suvarnabhumi. Tato trat je jako
vSechny ostatni thajské Zeleznice provo-
zovana SRT, ale narozdil od ostatni sité
bude normalnérozchodna (tak jako
bangkocky Skytrain a metro) a elektrifi-
kovana systémem 25 kV 50 Hz, a bude
tak v systému thajskych Zeleznic tvorit
naprostou provozni,ostrovni“anomalii.
Pdjde mimochodem o prvni elektrifiko-
vanou Zelezni¢ni trat nejen v Thajsku,
ale v celém regionu jihovychodni Asie.
Bude disponovat sedmi stanicemi a bude
umoznovat pfestup na Skytrain i metro.
Provozovana vozidla jsou z produkce
firmy Siemens a jedna se upravenou vari-
antu typu Desiro UK.

Stejné jako ve vySe zminénych zemich
i vThajsku provozuje Zeleznicnidopravu
unitarni a monopolni spole¢nost,
v anglic¢tiné oznacena jako State Rail-
way of Thailand, tedy Statni thajské
Zeleznice; v letech 1894 az 1951 Royal
State Railways of Siam (Kralovské statni
siamské Zeleznice). Je velmi pravdépo-
dobné, Ze thajské Zeleznice byly vZdy
stavény a provozovany pouze statem.
Dal3i historickou zajimavosti thajskych
Zeleznic je to, Ze jiz od dvacatych let
dvacatého stoleti vyuZivaji — z dlivodu
neexistence vliastnich zdrojd uhli — pro
tratovou sluZzbu motorové lokomotivy.
Nejprve to byly stroje z provenience Svy-
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Kontejnerovy vlak z Bangkoku do Singapuru projizdi méstem Hua Hin u Thajského

zalivu.

carské firmy Sulzer, nyni jde o lokomo-
tivy dalSich svétovych vyrobcd, zejména
japonskych (Toshiba) nebo nékdejsiho
francouzského Alsthomu.

Je otazkou, ¢im je nepfizniva situace
v postaveni na prepravnim trhu zemé
zplisobena v osobnidopravé. Jak jiz bylo
napsano vyse, Zelezni¢ni sit pokryva
viechny didlezZité sméry a nadrazi maji
viechna dllezita mésta. Problém nebude

(i s prihlédnutim ke kupni sile obyvatel-

stva). Pricina relativné (nutno samoz-
fejmé vidét v asijskych méFitcich)
malého zajmu vefejnosti zfejmé bude na
strané dopravce, nevyhovujici je zej-
ména jim vytvofena nabidka. Vlakd jezdi
malo, v porovnani s leteckou a silni¢ni
dopravou jsou pomalé a nepohodiné,
a navic zejména dalkové spoje trpi chro-
nickymi az nékolikahodinovymi zpoZdé-
nimi. Naznaky priméstské dopravy se
odehravaji pouze v Bangkoku a jeho
okoli, ale i zde jde jen o nékolik osob-
nich vlak( denné do okolnich sidel,
napriklad na trati Bangkok — Ayuthaya,
ktera vede pfes byvalé hlavni bang-
kocké letisté Don Muang. Osobni vlaky
jsou tvoreny jak soupravami osobnich
voz( nékolika tFid (od klimatizovanych
az po drevéné lavice) vedenych loko-
motivou, tak i motorovymijednotkami
jihokorejské vyroby, vesmés podobnych
parametrd jako u klasickych souprav.
Jedinou vyhodou, kterou toto postaveni
Zeleznice v Thajsku pro cestujici pFinasi,
je, Ze zde nedochazi k prepliovani
vlak{ jako napfiklad v Indii.

Pro Evropany €ijiné turisty pak v podstaté
nema smysl Zelezni¢ni dopravu v této
zemi téméF vibec vyuZivat, jedinou vyjim-
kou jsou dalkové I0iZkové spoje pokryvajici
celou zemi od severniho Chinag Maiaz po
cilev Malajsiia Singapuru. OvSem ani zde
neninabidka nijak pfehnané siroka a 1dizka
— zvlasté ve vy3sich tfidach — je tfeba si
v sez6né rezervovat fadu dnidopredu. Ale
i tak je toto cestovani mezi cizinci obli-
beno, a to zejména z cenovych ddvodd,
protoZe ac jsou nasazované vozy jihoko-
rejské provenience pomérné komfortni
(samozfejmé nechybi klimatizace), neni
jizda po trati vesmés nevalné kvality
0 Uzkém rozchodu prilis pohodInd a o kva-
litnim vyspani bohuZel nem(iZe byt feci.

Jesté slabsi je dnes v Thajsku Zelezniéni
nakladni doprava, ktera se omezuje

Venkovské kontejnerové piekladisté

prakticky jen na vozbu nékolika malo
ucelenych vlakd, pfedeviim kontejne-
rovych a cisternovych. Kontejnerova
doprava se odehrava zejména mezi
Bangkokem a Singapurem a je velmi
omezené doplfiovana i zelezni¢nimiroz-
vozy do nékolika malo venkovskych sta-
nic, kde jsou kontejnery pfekladany na
silnicni soupravy. Cisternové vlaky
slouzi zase jen k zasobovani velkosklad(
pohonnych hmot rozmisténych po
celém Thajsku. Jina Zelezni¢ni nakladni
doprava zde zfejmé jiz neexistuje.

Tento stav ma opét nékolik pficin.
Nékteré jsou vnéjsiho charakteru a Zelez-
ni¢ni dopravni podnik je asi opravdu
nem0ze ovlivnit. Je to jednak skutec-
nost, Ze velka ¢ast obyvatel - celd jedna
pétina — Zije v hlavnim mésté Bangkoku
ajeho blizkém okoli, kde se tak odehrava
naprosta vétsina produkce a zaroven
spotfeby zemé, a Zeleznice tak ani
nedostava prilezitost k efektivnim pre-
pravam na delsi vzdalenosti, a jednak
také existence vyznamné vnitrozemské
vodni dopravni cesty, jiZ je feka Chao
Praya. Ta protéka hospodarsky vyznam-
nou Casti zemé, vetné Bangkoku, a jsou
po ni prepravovany velké objemy hro-
madnych substratd — piski nebo impor-
tovaného uhli (Thajsko nema vlastni
uhelnd loZiska).

Negativni roli oviem hraje také to, Ze
thajské Zeleznice jsou typickym prikla-
dem ,modré armady", tedy zfejmé az
vojensky Fizené organizace, ktera si evi-
dentné ,vystaci sama" a vytvari Zelez-
niéni stat ve staté s minimalnimi vaz-
bami na okolni svét. Této situaci
nasvédcuje fada detaild, jiz na prvni
pohled zfejmych i ¢lovéku, jenZ se jinak




»Apel" pied odjezdem rychliku z Chiang Mai do Bangkoku

v problematice Zelezni¢ni dopravy pfilis
neorientuje. V prvni fadé je to jasné
vojensky stfih Zeleznic¢arskych uniforem
vCetné jejich dopliikd, ktery jednoznaéné
navozuje vojenskou atmosféru, pak
zjevna pfezaméstnanost, kdy je na kaz-
dém nadraZi nebo Zelezni¢nim pfejezdu
vidét mnoZstvi zaméstnancl, jejichz
pocet zdaleka neodpovida intenzité pro-
vozu.

Most pies feku Kwai

Na zavér vénujme nékolik fadkd svétové
proslulé atrakci, tzv. Mostu pfes feku
Kwai. Je pozoruhodna pfedevsim tim, Ze
jde o velmi dlimysIné provedenou mysti-
fikaci, kterd ma s historii spole¢ného jen
velmi malo. Most skute¢né lezi na tzv.

Zeleznici smrti, budované Japonciv letech
1942 a 1943 za Gcelem spojeni jimi obsa-
zené Barmy a Thajska, resp. na dodnes
provozovaném Useku ke stanici Nam Tok.
Jedna se ojediny ocelovy most traté, ktera
bylajinak budovana maximalné isporné.
Tedy Usporné vzhledem k pfirodnim
a technickym zdrojdm, ale rozhodné ne
ke zdrojim lidskym. Za obét jeji vystavby
padlo pres 100 000 lidi, Evropan( i mist-
nich obyvatel). Reka, ktera pod mostem
protéka, se aZ do roku 1960 jmenovala
Klong. Ta byla ve svém hornim Gseku pFe-
jmenovana na feku Kwai Yai (Velkou
Kwai), zatimco nékdejsi feka Kwai, ktera
se dofeky Klong, resp. dnes Kwai Yai vIéva,
byla pfejmenovana na Kwai Noi (Malou
Kwai). Rece Klong byl ponechén pavodni

Nastup cestujicich do osobniho vlaku do Bangkoku ve stanici Ayuthaya
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nazev od soutoku obou,,novych Kwaii" az
po Usti do more v Thajském zdlivu. To se
odehralo pod vlivem vydani knihy Most
pres feku Kwai francouzského spisovatele
Pierra Boullea (mj. autora Planety opic)
vroce 1954, resp. po uvedeni stejnojmen-
ného amerického filmuvroce 1957, nato-
Ceného podle této literarni predlohy.
Kniha i film disponuji bezesporu velmi
kvalitnim pfibéhem, ktery si po pravu zis-
kal pfizef miliond ¢tenard i divakd po
celém svété, a film zaslouZené ziskal cel-
kem sedm Oskard.

BohuZel z hlediska pfisné historického
sejedna o Cistou fikci, a to jak z hlediska
geografického (pFes thajskou Feku Kwai
nikdy Zadny Zelezni¢ni most nevedl), tak
i z hlediska vlastniho pfibéhu: po celo-
svétovém Uspéchu knihy a zvIasté filmu
vytusila thajska viada mimoradnou sanci
k vytvoreni velkolepé turistické atrakce
vjinak pomérné chudém a nezajimavém
kraji na thajsko-barmském pomezi.
K Gspéchu zbyvalo vyfesit jen ,maly"
problém: Zadny most pFes feku Kwai
neni a nikdy nebyl k dispozici. Reseni
bylo nalezeno rychle, a to ve vyse zmi-
néném prejmenovani feky Klong na Kwai
(Yai). Tim vznikla dodnes turisty z celého
svéta hojné navstévovana atrakce, ktera
tak dala smysl alesponi Casti Zeleznice
smrti, jejiz vétsi ast byla po valce opus-
téna a zlikvidovana.

Text a foto: Martin Bohac
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Navrat éasti mise EULEX (KFOR) z Kosova

Transport opousti rano 2. ¢ervence Pardubice hlavni nadrazi a vydava se ke
svému cili v Pardubicich-Rosicich nad Labem.

Vdruhé poloviné Cervna, resp. pocatkem
Cervence probéhl zatim prvnim tran-
sportem navrat c¢asti mise EULEX
(KFOR). Politické rozhodnuti o postup-
ném navratu ¢eského kontingentu padlo
v bfeznu 2009, v dubnu pak probéhla
jednanis CD Cargo, které celou pfepravu

zajistilo provozné i obchodné. Timto
prvnim transportem byla pfivezena nad-
pocetna a neprovozni technika.

Navrat probéhl jednim transportem, na
ktery bylo nadirigovano celkem 18 voz(
CD Cargo (8x Res, 2x Ks, 1x Sgjs na kon-

tejner, 5x Smmp a 2x Bc pro doprovod).
S transportem jelo 13 FidicQ, ke kaz-
dému typu techniky jeden.

Prazdna souprava vyjela 19. ¢ervna
z Pardubic a pfes Slovensko, Madarsko,
Rumunsko, Bulharsko a Recko dorazila
24. Cervna do Skopje. Trasa pres Recko
byla zvolena z dlivodu neexistence pfi-
mého kolejového propojeni mezi Bul-
harskem a Makedonii a hlavni mésto
Makedonie pro nakladku z divodu bliz-
kosti se zakladnou Ceskych jednotek
v Kosovu. Po nakladce transport Skopje
opustil v noci z 26. na 27. ¢ervna a do
Ceské republiky jel stejnou cestou,
pouze s mirnou zménou, kdy jeho cilo-
vou stanici byly Pardubice-Rosice nad
Labem, kam dorazil 2. Cervence. Zde
byla vSechna technika vyloZena a po
vlastni ose pfepravena do vojenskych
sklad.

Pro zajimavost uvedme, Ze prvni vojen-
ské transporty z Ceské republiky odjely
do Kosova v roce 1999, doplnény byly
2002. Jejich zbytek by se mél vratit v nej-
blizSich letech.

Text a foto: Jifi FiSer, Martin Bohac

Na konci fijna lofiského roku bylo vy-
hlaSeno prvni kolo soutéze Mlady spe-
ditér, jez si kladla za cil propojit popu-
larni formou stfedoSkolské vzdélani
v oborech spedice a logistika se spedi¢ni
praxi. Soutéze urené pro studenty
3. rocnik( stfednich odbornych skol se
z(GcCastnilo 14 druZstev z osmi Skol —
z Bfeclavi, Ceské Trebové, Dalovic, Dé-
¢ina, Olomouce, Plzné a Prahy. Hlavnim
garantem se stal Nadacni fond Mlady
speditér, jehoz zfizovatelem je obcan-
ské sdruzeni Svaz spedice a logistiky
Ceské republiky. Tento fond vznikl pravé
za Ucelem podpory vzdélavani a vy-
zkumu v oblasti dopravy, spedice a lo-
gistiky. Dalsim z pfinost budoucich kol
této soutéze by totiz méla byt moznost
blize poznat studenty jako potencialni
pracovniky spedicnich firem jejich bu-
doucimi zaméstnavateli a mozZnost vy-
hledat nejschopnégjsi studenty.

V prvnim kole soutéze mély tymy odpo-
védét na 15 otazek tykajicich se spedice,

Soutéz Milady speditér

logistiky a specifik jednotlivych druh(i do-
prav. Druhé kolo, vyhlasené v lednu 2009,
zpracovat tfi konkrétni nabidky na pre-
pravu zboZi pro imaginarniho zakaznika.
Pro budouci adepty a adeptky ,speditér-
ského Femesla“ nebylo viibec jednoduché
vypracovat cenovou a technologickou
nabidku. Po obé kola jim vsak byli k di-
spozici tzv. garantiz dopravnich a spedic-
nich spolecnosti, ktefi soutézici vedli
spravnym smérem. Pracovnici CD Cargo,
Ing. OldFich Mazanek a Michal Roh byli
napomocni divéimu tymu K.O.K.S. ze
Stredni odborné skoly logistickych sluzeb
z Prahy 9 — Martiné Kubiasové, Ivé Ko-
lacné, Natalii Olejnikové a Petre Savicové.

Dne 12. kvétna 2009 na veletrhu Tran-
sportalogistika 2009 v Mnichoveé soutéz
vyvrcholila slavnostnim vyhlasenim vy-
sledk(. Na prvnim misté skoncily SPEDI-
TERKY ze Sttedni skoly logistiky a chemie
v Olomouci, druhou pricku obsadilo jiz
zminované druzstvo K.O.K.S. Treti pozice

Foto ze slavnostniho predavani cen
(Julius Prenosil)

patfi tymu KROVACI také ze Stfedni od-
borné Skoly logistickych sluzeb Praha 9.
Kazdy z G&astnikd obdrzel certifikat
Svazu spedice a logistiky potvrzujici jeho
GCast v soutézi. Na vitéze ceka zajezd do
pristavu Hamburk, ale ani ostatni ne-
prijdou zkratka. Napfiklad divky z tymu
K.O.K.S. mély moznost poznat provozni
zakulisi CD Cargo — navstivily SOKV Usti
nad Labem, seznamily se s ¢innostf di-
specert v Ceské Trebové, poznaly zpQ-
sob prace v sefadovaci stanici Nymburk
a pfinosna jisté byla i exkurze v termi-
nalu v Lovosicich.

Text: Michal Roh
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ZkusSebni nakladka vozu fady Laaps v LuZzci nad Vitavou

V pondéli 31. srpna 2009 se v aredlu be-
tonarny Betonika plus v LuZci nad Vlta-
vou konala zku3ebni nakladka vozu fady
Laaps ¢asti produkce firmy, zejména be-
tonovymi trubkami a také jednim kusem
tzv. Sachtového dna. Nakladka byla
usporadana z iniciativy CD Cargo, spe-
di¢ni firmy a vyrobce. Pfi nakladce rd-
znych rozmérd trubek byly vyzkouseny
rlizné zplsoby loZeni a zajisténi nakladu
a také rychlost nakladky a jeji personalni
narocnost. Firma Betonika je jednim
z mala producentd tohoto typu zboZi,
ktery stale disponuje provozni vleckou,
i kdyzjiz fadu let nepouzivanou. Snahou
CD Cargo je jeji potencial opét vyuzit,
a znovuziskat tak pro Zeleznici prepravy
této kdysi tradi¢ni komodity.

Text a foto: Martin Bohac

Nové moZnosti

Schreiner Transporte GmbH je vyznam-
nym autodopravcem. A praveé tato spo-
le¢nost vyzkousela za Gi¢asti pana Rein-
harda Schreinera v Lovosicich ve
spolupraci se spole¢nosti CD-DUSS Ter-
minal, a.s. manipulace se svymi novymi

specialnimi navésy. Spole¢nost totiz
uvazuje o vyuziti kombinované dopravy
silnice-Zeleznice a se svymi manipulo-
vatelnymi jednotkami nachazi novy zpa-
sob transportu v intermodalnich konti-
nentalnich pfepravach.

Text a foto: Pavel Sprachal

Projekt Sylvania Train

V Unoru letosniho roku vznikl novy systé-
movy vlak s obchodnim nazvem Sylvania
Train, ktery je urcen pro zasilky z Polska,
Ceské republiky a Slovenska do Rumun-
ska a Moldavie; v sou¢asné dobé se pro-
jednava jeho rozsifeni pro zbozi smérujici
do Bulharska. Zasilky byly v po¢atku shro-
mazdovany ve stanici Filakovo, ale vzhle-
dem k omezené kapacité této stanice
a narUstajicimu mnoZstvivoz( je nyniviak
sestavovan ve stanici Lucenec. Vstupnim
hrani¢nim pfechodem do Rumunska je
Biharkeresztes/Episcopia Bihor, odkud
jsou nasledné vozy distribuovany béznou
vlakotvorbou do pfislusnych cilovych sta-
nic. Pokud zakaznik poZzaduje dodani ,az
do domu", zboZi je na rumunskych termi-
nalech prekladano do kamiond.

Vlak Sylvania Train provozuje ve spolu-
praci s dal3imi partnery firma Cechofracht
Rail, s.r.o. Jeho hlavnimi vyhodami jsou
zkraceni doby prljezdu pres madarské
Gzemi a nizsi ceny, které jsou v téchto mé-
sicich vice nez jindy ddlezitym kritériem.
Ceny jsou konkurenceschopné zasilkam
smérovanym po normalnérozchodné trati
pfres Uzemi Ukrajiny (Chop — Djakovo).
U zasilek do Rumunska — oproti varianté
pres Ukrajinu — neni zapotrebi ve vlaku
SylvaniaTrain Fesit celni formality, protoZe
vSechny z(¢astnéné staty jsou leny Ev-
ropské unie. Pfipadné technické problémy

na Gzemi Rumunska fesi tamni zastou-

peni spolecnosti Cechofracht. Prvni Syl-
vania Train odjel 23. 2. 2009, za prvnich
pét mésicl fungovani se navzdory sou-
casné prepravni krizi podafilo vypravit jiz
vice neZ 30 vlak({. V poslednim obdobi se
dafi pravidelné odesilat dva vlaky tydné,
oCekavany potencial je 1-2 vlaky denné.
Mezi hlavni pfepravované komodity patfi
vyrobky ze Zeleza a oceli, potravinové
a chemické produkty a stavebniny.

Text a foto: Jana Lemberkova

Novy dopravce na polskych
kolejich
Na konci mésice srpna 2009 udélil pol-
sky drazni ifad UTK dcefiné spolecnosti
Koleje Czeskie, sp. z0.0., licenci naklad-
niho dopravce. Bylo tak zavrseno néko-
likamési¢ni Gsili pracovnik( této spolec-
nosti. Novy dopravce ma k dispozici tfi
elektrické lokomotivy, zahajeni vlast-
nich pfeprav planuje na pocatek roku
2010. Mélo by se jednat o nové prepravy,
pfip. o pfepravy, kde z cenovych nebo
technologickych dlvod({ neni mozna
dohoda s jinymi dopravci.

Text: Michal Roh
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€D Cargo kovovy odpad.

Ve dnech 17.9. — 28.9. se uskutecnila
nepretrzitd vyluka traté v jizdnim radu
SZDC uvadéné pod Cislem 225 v Gseku
Veseli nad LuZnici - Jihlava, kterd mimo
jiné znemoznila obsluhu stanice JindFi-
chlv Hradec a predavani zasilek mezi
CD Cargo a dopravcem Jindfichohra-
decké mistni drahy (JHMD) v tomto
tradi¢nim misté. Vzhledem k délce vy-
luky a predpokladanému objemu na-
kladky kovového odpadu v JindFichové

~ - u

| netradiéni reseni ma

1 Sanc

Na snimku z prvniho dne vyluky, 17.9.2009, je zachycen nakladni viak JHMD
ve stanici Nova Vcelnice, sméfujici do Obratané a vezouci ve ¢tyfech vozech

Hradci a okoli bylo nemozné na skoro dva
tydny odFiznout prepravce od pfistupu
k Zeleznici. Proto bylo ve spolupraci se
spolecnostmi JHMD a Spedi-trans Praha
nalezeno feseni, spocivajici ve znovu-
pouziti osvédceného modelu, vyzkouse-
ného pri stejné situaci v fijnu 2006.

To spocivalo v prepravé zatéze ve
zvlastnich nakladnich vlacich po tzko-
kolejné siti JHMD a jeji pfedavani do-

pravci CD Cargo v Obratani. Zde byla
zatéz prebirana manipulacnim viakem
CD Cargo, ktery ji odvazel do Tabora,
odkud sméFovala dale ke svym pfijem-
cdim.

Prepravovana takto byla jednak zatéz,
i za normalnich okolnosti nakladana na
Gzkokolejné siti JHMD (Kunzak-Lomy,
Nova Vcelnice), a také zatéz jinak na-
kladana ve stanicich na siti SZDC (Jin-
drichdv Hradec, Jarosov nad NeZarkou).
Napf. zJaroSova nad NeZarkou byla na-
kladka po dohodé s prepravci presmé-
rovana na Uzkorozchodné koleje v Jin-
drichové Hradci, resp. Nové Velnici.

Tato netradicni akce dokazuje ob-
chodni i provozni flexibilitu CD Cargo
pfi feSeni situaci spojenych s dlouho-
dobou rozsahlou vylukovou €innostina
siti SZDC, dokazuje schopnost spolu-
prace s jinymi dopravci a svéd¢i o po-
zornosti, kterou vénuje pfepravam jed-
notlivych vozovych zasilek (o nichz
podrobné piseme v ¢lanku na jiném
misté tohoto Bulletinu).

Text a foto: Martin Bohac
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