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RozSifené prazdninové vydani

Velké zeleznicni projekty soucasnosti

JIRi KLADIVA

V mnoha ¢astech svéta se realizuji nebo zahy chystaji k realizaci
opravdu velké drazni rozvojové projekty riizného druhu. Ptipravili
jsme stru¢né pohledy na fadu z nich - pochopitelné bez naroku na
uplnost. I jako ukazku velkych investic, jeZz staty a nevladni sektor
nevahaji do dal$iho rozvoje Zelezni¢ni dopravy vlozit. Podkladem
byly vét$inou internetové informace jednotlivych vladnich a nevlad-
nich instituci.

INDIE
Subkontinentalni drazni koridor pro zbozi

»Vyluéné nékladni koridor® (DFC) ma jako tzv. Zlaty ¢tyfahelnik
a jeho diagonaly vytvorit celostatni systém Zelezni¢ni nakladni dopravy
Indie.

Dne 6. fijna 2006 predseda indické vlady Manmohan Sigh poklepal
zdkladni kdimen DFC. V prvni projektové fazi se spoji koridory Delhi-
Howrah (pfi Kolkaté) a Delhi-Mumbai. Prace maji byt dokonéeny do
roku 2011. Potom ptijdou na fadu traté Mumbai-Chennai a Chen-
nai-Howrah. Nédvazné dostane vice diagonal Zlatého ¢tytuhelniku no-
vé, ndkladni dopravé rezervované traté. Zvlastnosti projektu:
® poprvé oddélené traté pro osobni a nakladni dopravu
® poprvé ndkladni vlaky, jezdici podle jizdnich fadu
® nové velmi moderni dopravni prostredky s vyssi kapacitou
® cxponencidlné zvysena kapacita pro drdzni zbozi.

Dosud v Indii nakladni vlaky podle jizdnich radii nejezdi. Na tratich
¢asto pred nimi dostévaji pfednost osobni vlaky se véemi negativnimi
vlivy. Dusledkem je, Ze z Delhi do Mumbaje potiebuje vlak vice neZ tti
dny. Na DFC by mél pro relaci nakladni vlak vystacit s dvaceti hodi-
nami. ProtoZe na DFC ma byt pfipu$tén napravovy tlak 32 tun, bude
moci drdha jedinym vlakem piepravit 8000 az 15 000 tun — ohromny
pokrok proti sou¢asnym 4000 az 5000 t.

Projektovy podnik SPV je plné ve vlastnictvi statni drahy. P¥{jpadnou
zménu miiZze podle potfeby navrhnout ministerstvo Zeleznic. Projekt je
otevfen pro spolufinancovani z Japonska v rdmci uvéru tzv. soft loan.
Kromé toho se pocitd s podporou ze strany Svétové banky a Asian
Development Bank (ADB).

SPV nebude sam drzitelem dopravni techniky. Vedle statni drahy
budou na DFC pustény také soukromé drézni spole¢nosti. Jejich ob-
chodnim partnerem bude statni draha. SPV mé dostat na 30-35 let
koncesi infrastrukturniho podniku, nikoliv tedy pro provoz na kori-
dorech. Koncese bude fesit, jaké poplatky za pouZiti trati budou do-
pravci platit.

Pfipomenme si, Ze Indie m4 1,1 mld. obyvatel, ptes 62 000 km Zelez-
ni¢nich trati (na 4. misté na svété z hlediska intenzity pouZivani cestu-
jicimi a zbozim), z toho 11 000 km elektrizovanych.

USA
Intermodalni koridor napfi¢ kontinentem

Narustd poptavka po intermoddlni dopravni sluzbé mezi zdpadnim
pobiezim a jihovychodem USA. Dva velci drazni poskytovatelé sluzeb -
BNSF a CSX - chtgji tuto poptédvku uspokojit zfizenim nového intermo-
dalniho koridoru o vysokém vykonu. Ten spoji Kalifornii ptes cely kon-
tinent s Atlantou v Georgii a zbytkem rychle rostouciho jihovychodniho
regionu Spojenych stati.

Velkd drazni spole¢nost BNSF (Burlington Nothern Santa Fe Railway)
je partnerem draZné-intermodélniho operétora CSX Corporation v pro-
vozovani spolehlivé intermodadlni sluzby. Ta bude z poéatku zahrnovat
denné dva intermodalni vlaky v obou smérech. Oba partnefi pocitaji, Ze
se tato frekvence zakratko zvysi. Pro jeji podporu BNSF rozsiti kapacitu
na svych tratich, spojujicich Avard (Oklahoma), Memphis (Tennessee)
a Birmingham (Alabama). Operator CSX rozifi svou sluzbu mezi Bir-
minghamem a Atlantou stejné jako sviij intermodalni terminal ve Fair-
burnu u Atlanty.

Dohoda mezi obéma spole¢nostmi také umoznuje — pod ndzvem
BNSF/CSX Transportation - drazni sluzbu mezi Memphisem a Flori-
dou, jakoz i zlep$ené spojeni se Severni a Jizni Karolinou a dal$imi kli¢o-
vymi jihovychodnimi destinacemi. Nova nabidka spojeni vlaky s kontej-
nery ve dvou vrstvich ,,0d pobiezi k pobfezi“ se md plné realizovat do
konce leto$niho roku. BNSF navic nedédvno ozndmila vystavbu nového
logistického parku s intermodalnim terminalem u Gardneru v Kansasu.

Zatizeni, jehoz stavba zacne letos, bude mit rozlohu ¢tyf km?. Spole¢-
nost jiz postavila dva logistické parky u Fort Worth v Texasu a Chicaga
v Illinois. Vytvotily se tisice pracovnich ptileZitosti a vloZilo se nékolik
miliard USD do hospodéiského rozvoje regiont.

BNSF obhospodartuje 51 000 trati, md 40 000 zaméstnancti, 6300 lo-
komotiv a 220 000 nakladnich vozi.

CINA
Rozvojovy velkoprojekt

Cina chce do roku 2020 rozéifit svou zelezni¢ni sit o 100 000 km,
z toho 16 tisic km novych trati se plinuje v zépadni Ciné. 12 000 km
ma byt uréeno pro osobni dopravu a 16 000 mé byt elektrizovano. Plan
rovnéz zahrnuje v uvedené ¢asti zemé vystavbu 18 center pro intermo-
daln{ dopravu. Zbozi pro tamni ocelafsky, chemicky a uhelny pramysl
se bude dopravovat hlavné z Taiyunu, mésta s milionem obyvatel, lezi-
ciho nékolik set kilometrii na jih od Pekingu.

Mise ¢inskych odborniki, navstévujici Evropu, dodavaji evropskym
podnikiéim odvahu ke spolupraci s ¢inskymi podniky v draznim sekto-
ru. Potfebuji mezindrodni zkugenosti zejména v oblasti vyvoje softwa-
ru pro sluzby ve sledovéni zésilek a v technologii RFID, dale v optima-
lizaci logistickych procest, v zachdzeni s nebezpe¢nymi a nadrozmér-
nymi zésilkami.

EVROPA
Megakoridor od Severniho moie po Bospor (CREAM)

Zelezni¢ni doprava zbozi mezi stity Beneluxu a Tureckem, resp.
Reckem, m4 byt vyrazné vykonnéjsi. Je to cilem rozvojového projektu
»Cream’, ktery bézi od pocatku tohoto roku po tfi roky. Pracuje na ném
25 podniki a vyzkumnych instituci ze 13 zemi. Uvedeny koridor patii
k transevropskym trasdm s nejvét$im rastovym potencidlem v néklad-
ni dopravé. Za podpory EU se tu ma vytvofit fada prijezdnych konku-
rené¢nich spojeni v dopravé vozovych zasilek a v dopravé kombinova-
né. Zucastnéné podniky pocitaji, Ze béhem tii let se prevede ze silnice
na koleje dopravni vykon v rozsahu 200 miliont tkm.

CREAM je zkratkou pro ,Costumer-driven Rail-freight services on
a European mega corridor based on Advanced business and operating
models®. Vedeni projektu je svéfeno poradenskym podnikiim HaCon
a Kombi Consult. Projekt je rozpo¢tovan na 24,9 milionu € (840 mil. K¢)
a vice nez z poloviny jej budou financovat tito dal$i zu¢astnéni partnefi:
Balnak Logistik Group, Betuwe Route, Intercontainer Austria, UIC, Lo-
komotion Gess., Railion D+NL, Rail Traction Company, Stinnes Inter-
modal, Delft University, Transport Route Wagon, jakoz i statni drahy
Bulharska, Recka, Makedonie, Rumunska, Srbska, Slovinska, Turecka
a Madarska.

vvvvvv

a Sttedomott je skoro doformulovan. Drazni trasa povede ze Skandi-
navie po Andalusii ve Spanélsku. Na stfedomotském pobrezi vede od
Marseille podél §panélského pobrezi az po Algeciras. Projekt Ferrmed

vznika s ohledem na narustajici dopravu zbozi po silnici a jde mu o to
napomoci prevodu zbozi ze silnice na koleje. Provoz na trase by mél
byt zahdjen v roce 2008.

Za projektem stoji jako lobbisticka organizace spolecenstvo stejného
jména, které ma kolem 70 ¢lenskych organizaci. Jsou to pristavni spra-
vy, drahy, velké spedice i odborné univerzity. Vedeni spolecenstva je ve
$panélskych a francouzskych rukach.

Hlavné Spanélsko, nachézejici se na okraji Evropy, je na rychlé rea-
lizaci projektu zvlasté zainteresovano. Zde se nachazi cela fada piista-
vi, které mtize Ferrmed jesté tésnéji propojit.

Proto jsou v projektu aktivni pfistavy Algeciras, Alicante, Alméria,
Barcelona, Cartagena, Castellon, Malaga, Tarragona a Valencie. Z trasy
sever—jih by predevsim profitovaly regiony Andalusie, Levante a Kata-
lansko. Zde se generuje kolem 70 % $panélského exportu.

Je zfejmé, Ze konkretizace projektu zavisi na potfebnych investicich
v fad¢ zemi. Zcela zakladni je zvySeni minimalni rychlosti nakladnich
vlakii na 90 km/hod.

VELKA BRITANIE
Nakladni kapacitni drahy Glasgow-Londyn—Eurotunel

Jde o tzv. projekt EuroRail Freight Route. Nova trat by vyuzivala v sou-
¢asnosti skoro nevyuzité iseky a vyzadovala by jen kolem 6,5 km nové
traté. Ma byt navrzena pro vlaky o délce 750 m, pro rychlost 160 km/h
a pro dopravu kontejnert ve dvou vrstvich. Dimenzovana by byla podle

Lokomotiva americké BNSF v tradicnich barvach
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specifikaci UIC. Podle hlavniho drédzniho dopravce Rail Freight Group,
ktery navrh podporuje, by slo v realizaci o relativné nizky rozpocet, pro-
se kalkuluji pod 6 miliard GBP pro celou 700 km dlouhou trat. Cilem
projektu je:
spojit s kontinentdlni Evropou
® poskytnout nédkladni drazni sluzbu, schopnou dopravit silni¢ni vo-
zidla a kontejnery mezi Glasgowem a Eurotunelem
® podporovat prevod zbozi ze silnice na dréhu ve spolupraci s auto-
dopravci
® dosdhnout ekologickych prednosti omezenim silni¢nich kongesci
a niz§imi emisemi
Realizace projektu by méla trvat deset let. Do té doby je kupt. pre-
vod silni¢nich navésti na vagoény iluzi s ohledem na existujici britsky
standard pro rozméry tuneld.

NIZOZEMi
Holandska nakladni BETUWEROUTE z Rotterdamu do Némecka

Holandska vldda usiluje fadou opatfeni, aby se stdle rostouci tok
zbozi z nejvétsiho evropského namoiniho ptistavu Rotterdam dostaval
do evropského vnitrozemi rychle a mimo preplnéné silnice. Proto se
postavila v zemi ve své dobé velmi diskutovand unikdtni ndkladni
dvoukolejna trat, ktera je kratce pred otevienim. Od moiského brehu
po némeckou hranici méfi 160 km.

Kvtli dopadu na Zivotni prostiedi jsou tfi ¢tvrtiny trati vedeny v tésné
blizkosti dalnice A15. Pét tuneltt ma celkovou délku 18 km, na trati je
rovnéz 130 viaduktt/mostt o celkové délce 12 km. Trat také kryje
1500 m dlouha stfecha ve mésté Barendrecht. Na trati je i 190 pfechodt
pro zvét. Konstrukéni rychlost ¢ini 120 km/hod., max. népravovy tlak
je 25 tun. Kapacita trati je 10 vlaka za hodinu v kazdém sméru. Z po-
¢atku se pocitd se 150 vlaky denné.

Na trati bude fungovat nejnovéjsi evropsky zabezpecovaci systém
ERTMS/ETCS Level (Groven) 2. Je integrovan v infrastruktufe a stroj-
vedouci dostava signaly na lokomotivu. Znamena to, Ze neni zadna
vnéjsi signalizace kolem trati. Systém také napft. kalkuluje brzdnou
drahu vlaku, coz umoznuje tésnéjsi sled souprav a vétsi frekvenci. EU
prispéla na projekt ¢astkou 136 mil. € (cca 4 miliardy K¢). Stavba trati
vyZadovala pfesun 16 milionti m’ pisku.

RAKOUSKO
Intermodalni terminal ve videfiském pfistavu

Rakousky ,,Port of Vienna“ zahdjil koncem roku 2006 vystavbu no-
vého intermodalniho termindlu. Céstku kolem 122 miliont € budou
spole¢né investovat mésto Videri a Rakouské spolkové drahy OBB. Po-
dle vedeni mésta jde o nejvétsi expanzni program v historii pfistavu.
Nové zatizeni, které ma byt dokonéeno koncem roku 2008, umozni
preklad 400 tisic TEU za rok. Dosud se maximalné prekladalo 225 000
TEU (2005). Pfitom manipulace na strané vody obnasela jen 1-2 %
z celkového objemu.

Nové trimodélni zafizeni to md zménit a ma byt atraktivni kupt. pro
dopravu kontejnert s vychodni Evropou. I tak nejvétsi ¢ast kontejne-
rového prekladu bude probihat v intermodalni relaci silnice - dréha.
Do severnich a jiznich namotnich ptistavit Evropy budou vypravovany
desitky ucelenych vlakut tydné ze ¢tyf pristavnich koleji.

TURECKO
Velke cile zeleznice

Turecka vlada pred nékolika tydny predstavila vyznamny program
obnovy a vystavby nedostate¢né udrzované zelezni¢ni sité. Celkem by
zemé méla do tohoto programu vlozZit kolem 5 miliard USD. Cilem je
zkraceni jizdnich dob a podpora mezindrodni dopravy zbozi. Program
zahrnuje ¢tyfi velkoprojekty a paty, mensi, pro novou stavbu ptimého
drazniho spojeni s Gruzii. K programu déle patii dlouhy seznam men-
$ich renovaénich a moderniza¢nich praci.

Rychleji do Ankary

Nejvétsi projekt se tykd vytvofeni nové rychlé trati mezi hlavnim
méstem Ankarou a egejskym pristavem Izmir - za 2,16 miliard USD.
Préce zadinaji letos a skon¢i v roce 2011. Dnes jezdi mezi obéma desti-
nacemi jen mélo vlakd a pottebuji pres 15 hodin. Pozdéji bylo mélo
sta¢it az neuvéfitelnych 3,3 hod. Na nové trati maji jezdit nédkladni
vlaky mezi ptistavem Izmir a hospodatrskymi centry Afyon a a Nkara.
Velky je také ukol spojit Ankaru s vychodotureckymi mésty Yozgat
a Sivas. Rozpoc¢tovanych 1,5 mld. USD m4 natéci do stavby nové traté
o délce 445 km a do modernizace trati Ankara-Kirikkale. V soucas-

nosti délaji vlaky mezi Ankarou a Sivasem objizdku pies Kayseri, dlou-
hou 300 km.

K hranici na severu

O néco lacingjsi je 604milionovy (USD) projekt modernizace soucas-
né 230 km dlouhé hlavni traté mezi draznim a kontejnerovym termina-
lem v Istanbulu-Halkali a hrani¢nim bodem Kapikule ve sméru na Bul-
harsko. Zde se ma do roku 2010 zkrtit jizdni doba z dne$nich 4-5 hodin
na jedinou hodinu. Ambicidzni je také projekt drazniho podmotského
tunelu pod Bosporskou GZinou (viz Zelezni¢at ¢. 23/2007 )

»,Drazni hedvabna cesta“

Nedévno se Turecko, Gruzie a Azerbajdzan kone¢né dohodly o stav-
bé trati Kars-Tbilisi-Baku, pldnované od roku 1993. Dtivodem pro
stavbu jsou udajné jediné $patné vztahy mezi Tureckem/Azerbajdza-
trat pfes Arménii, politickd nevtile to neumoziiuje. Z Baku vede draz-
ni trajekt pres Kaspické more do pristavu Aktau v Kazachstanu.

Turecké hospodarstvi méd pochopitelné jesté dalsi prani - téeba stavbu
jen 33 km dlouhé trati ze severotureckého mésta Hopa pres hranici
k existujici trati Natanebi-Batumi v Gruzii. Regiondlni ekonomika by
v tom vidéla pomoc k oZiveni konjunktury.

IRAN
Vyrazné posileni drazniho tranzitu

Iran se chce podilet na naristajici tranzitni dopravé v Asii, pficemz
chce sehrat klicovou roli na mezindrodnich tranzitnich koridorech.
Soucasné hodla vyrazné zvysit trzni podil Zeleznice. Proto zemé ma-
sivné investuje do novych trati a do zdvoukolejnéni a elektrifikace trati
soucasnych. Soucasny pétilety plan hospodarského rozvoje 2005-2010
definoval v dopravni kapitole vystavbu dréznich spojeni se sousednimi
zemémi a zvySeni dopravni bezpe¢nosti jako prioritni tkoly. Finanéni
prostfedky poskytuje vldda a maji se doplnit ze soukromych zdroju.
Vedle novych staveb je rovnéz napldnovana modernizace cca dvou tre-
tin existujici sité, predevsim jejich elektrifikace.

Prvni stavby jsou jiz ukonéeny

Jde kupt. 0 800 km dlouhou novou trat Bafgh-Mashad, ktera vyrazné
zkracuje dobu tranzitu na severojiznim koridoru k piistavu Bandar
Abbas v Perském zélivu. Nejnovéj$§im poc¢inem z unora t. r. je stavba
drézniho spojeni do Heratu v Afghanistdnu. Vznikne tim pfimé spojeni
tohoto vnitrozemského stétu s Perskym zélivem. Tranzitni vyznam Irénu
podtrhuje jeho dopravné-zemépisnd poloha mezi Evropou a stfedni
Asii, mezi Perskym zalivem a Kaspickym motem a déle dlouha tradice
jako ¢asti staré hedvabné stezky, ktera v soucasnosti ozivd v podobé
transasijského pozemniho mostu.

Nelze pominout aktivni roli zemé pti vyvoji ,,Pan Asian Rail Link
jdouci az po Indii a Vietnam. Aktudlni vyznam pro panasijské drazni
spojeni ma spoluprace Iranu a Pakistanu v draznim sektoru. S dohoto-
venim dosud chybgjiciho spojeni Bam-Zahedan k pakistdnské hranici
se napoji iranska sit na Pakistdn, Indii a jihovychodni Asii. Uvedme, Ze
Iran a Pakistdn maji réizné siroky kolejovy rozchod.

Zajem takeé z Ruska — Boom na Turecko

Ruska draha RZD naptiklad chce vytvotit novou kontejnerovou relaci
do Indie jako kombinaci drdha — mote. Pfi jedndnich s partnery o rtiz-
nych variantach se zvazuje jedna pres Kaspické more nebo pozemni trasa
zépadné od néj via Iran k Perskému zélivu a odtud k zépadnim pfistavim
Indie. Nékladni doprava v relaci Iran - Turecko stoupla po draze za loi-
sky rok o 67 %.

Jako zemé mezi tradici a modernem udrzuje Iran vztah na oboji
i v drdznim sektoru. K nejmodernéj$im zdmértim patii napt. koncepce
vysokorychlostnich vlaktt do 250 km/hod. Prvni vysokorychlostni trat
Teherdn-Isfahan by méla byt v provozu v piistich Sesti letech. Pocita se
s obratem 10 miliont cestujicich za rok a zkrdceni doby jizdy o tfi hodi-
ny. Césti této trasy je nejvyznamnéjsi poutni tisek v frdnu.

SAUDSKA ARABIE
,»The railway expansion programme*

Zemé chce cestou fady mamutich draznich projektt zcela zménit tra-
di¢ni dopravni charakter regionu. Vedle tzv. pozemniho mostu vychod-
zdpad piinese rovnéz severni trasa podél vychodniho pobiezi mezi
mésty Dammam a Jubail nové velké moznosti pro dopravu zbozi. Saud-
sko-arabskd statni draha SRO spoji dvéma dal$imi novymi tratémi
mista Jeddah a Jizan ( pfi hranici na jihozdpadé), jakoz Taif na zdpadé
a Khamis Mushait v jihovychodnim regionu Asir. SRO pozadala inZe-
nyrskou organizaci Dar Al-Handasa o névrh a technickou konzultaci za
880 tisic USD. Obe trati jsou soucasti velkého rozvojového programu.

Prezident SRO Khaled Alyahya predstavil neddvno plany svého pod-
niku na spojeni velkych mést. Tti velké projekty jiz schvilila nejvys$si
hospodarska rada zemé: 950 km dlouhy pozemni most ze zdpadniho
na vychodni pobtezi napii¢ zemi, trat Mekka-Medina (Mekka-Medina
Railway Link MMRL, v¢etné nové 500 km dlouhé elektrifikované trati
z Jedah do Mekky pro vlaky vysokych rychlosti s nejmodernéjsi zabez-
pecovaci technikou) a drazni spojeni na severu mezi hlavnim méstem
Riadem a regionem Jalamid. Pravé od projektu pozemniho mostu se
ocekava, ze se radikdlné zméni dopravni charakter regionu. Ten se jiz
nachazi v poslednim stadiu pred realizaci. Konzorcium, které zvitézi ve
vybérovém fizeni pro stavbu trati, k tomu dostane na 50 let provozni
koncesi.

O NEKTERYCH DALSICH PROJEKTECH

® Program mega-investice do drazni infrastruktury v Rakousku
a Modernizac¢ni program Ruskych drah za 300 mld. € jsme po-
drobné popsali v Zeleznigati ¢. 23 /2007.

® Cinska sit kontejnerovych terminali: do konce tohoto desetileti
bude vybudovéno 18 kontejnerovych terminali. Postavi je a bude
provozovat po 50 let joint venture, kterou zalozila spole¢nost NWS
Holdings (dcera New World Development z Hong Kongu - 22 %)
a podnik pod ¢inskym ministerstvem Zeleznic Railway Container
Transport Corp. Ltd. (58 %). Novy podnik nese nazev China United
International Rail Containers Co. Ltd. Vystavba, kterd probéhne ve
dvou fazich, m4 ptijit na prepoctenych 1,21 miliardy €.

® Spole¢ny holandsko-némecky termindl kombi: stavi se v Coevor-
denu ze 2/3 na holandském a z 1/3 na némeckém tzemi a je piikla-
dem mezindarodni spoluprace. Ma trimodalni charakter silnice/Zelez-
nice a voda (s novou koleji do vnitrozemského ptistavu). Zatizeni
ptijde na 12,5 milionu €, nachdzi se na rozloze 7,1 ha. Provozujicimi
partnery budou némecka soukromd drdha Bentheimere Eisenbahn
a holandska spedice Van der Graaf (kterou kupuje americka Penske).
Zatizeni je soucasti holandsko-némecké priimyslové zony ,,Europark
Emlichheim-Coevorden® V r. 2010 jiZ ma terminal prekladat ro¢né
55 000 TEU.

® Projekt ,,Primarni sit Zelezni¢ni ndkladni dopravy pro Evropu“
neodpovida plné nazvu tohoto ¢lanku, protoZe se netyka soucasnos-
ti, ale spise vzdalenéjsi budoucnosti. Presto by bylo nespravedlivé jej
nezminit — zejména ve svétle nékterych popsanych giga-projekta.
Jsou za nim organizace UIC a CER, jez se snazi fesit infrastrukturu
pro Zelezni¢ni nakladni dopravu pro 1éta 2020 az 2050. Navrh je ve
findlni fazi a bude se jim zabyvat Evropska komise EU.

(Autor Ing. Jifi Kladiva, CSc., je publicista.)





