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Komplexni strategie odbaveni

PRAHA (red) - Vedeni akciové
spole¢nosti Ceské drahy ptijalo
Komplexni strategii odbaveni
cestujicich a schvdlilo jeho reali-
zaci. Jde o jednotné procesy od-
baveni cestujicich v ramci Zelez-
ni¢ni sité CR podle tzv. kategori-
zace Zelezni¢nich stanic Ceskych
drah, a. s, tak, aby v kazdé kate-
gorii stanic mél cestujici garan-
tované odbavovaci sluzby v za-
vazném rozsahu.

S komplexni strategii, ale
i s dal$imi vyznamnymi zména-

bach cestujici vefejnosti sezna-
mili novinafe na tiskové konfe-
renci 25. ¢ervence naméstek ge-
nerédlniho feditele pro osobni do-
pravu ing. Jiti Kolat, Ph.D., fe-
ditelka odboru osobni dopravy
a prepravy ing. Ludka Hnulikova
a feditel odboru marketingu
v osobni dopravé ing. Ale§ Ond-
rtj. Konferenci moderoval tisko-
vy mluvéi CD Be. Ondiej Kubala.
Jednotlivé stanice jsou rozdé-
leny do péti kategorii podle po¢tu
denné odbavenych cestujicich.

mi v tarifnich nabidkéach a sluz-

(Pokracovidni na str. 2)

0 tiskovou konferenci byl mezi novindri znacny zdjem. Za predsednickym stolem zle-

va: Ales Ondrdj, Ludka Hnulikova, Jifi Koldr a Ondrej Kubala.

P‘F,edseda predstavenstva a generalni feditel Ceskych drah, a. s., ing. Josef Bazala:

Ceské drahy jsou na zmény pripraveny

IRENA POSPISILOVA

Vlada Ceské republiky prijala 25. Cer-
vence 2007 vladni usneseni ¢. 848 k re-
strukturalizaci spole¢nosti Ceské dréhy,
a. s., a statni organizace Sprava Zelez-
niéni dopravni cesty. Informaci p¥ine-
sly vSechny deniky i dal$i média. Aby-
chom mohli s obsahem usneseni po-
drobne)l seznamit naSe ¢tendfe, piede-
v§im pak zaméstnance Ceskych drah,
polozili jsme pfedsedovi predstaven-
stva a generdlnimu fediteli CD, a. s.,
ing. Josefu Bazalovi nékolik otazek. Vy-
uzili jsme této prileZitosti a dotkli jsme
se i dalSich aktudlnich témat.

B Pololetni vysledky hospodarenl
Ceskych drah potvrdily zisk ptes 31 mi-
liont korun. Pokracuje trend nastoleny
v prvnim ¢tvrtleti. MuzZete stru¢né for-
mulovat zakladni priciny poz1t1vn1ho
vyvoje na CD, které se dlouhd léta ¥a-
dily mezi nejztratovéjsi tuzemské firmy?

Soucasné vysledky jsou pro mne samo-
ztejmé potésujici, avdak nikoli prekvapu-
jici. Jsou dusledkem fizeného procesu —
odpovidaji podnikatelskému planu na le-
tosni rok, respektive jej dokonce predsti-
huji (o vice nez 20 procent).

Hlavni pfi¢inou tohoto trendu jsou
samoztejmé fidici a organizaéni zmény

Odstartoval pilotni projekt nového systému odbavovani cestujicich u Ceskych drah

Foto: IRENA POSPISILOVA

provadéné v uplynulych tfech letech.
V roce 2004, kdy byly ptijata série do-
kumentti o strategickém rozvoji Ceskych
drah, bylo zfejmé, Ze se vysledky dostavi
az za nékolik let. Zacal proces vy¢leniova-
ni servisnich ¢innosti do dcefinych spo-
le¢nosti — prechod na holdingové uspotd-
dani ve Skupiné Ceské dréhy. SVO]I ulohu
sehraly vSechny ty mnohdy naro¢né re-
strukturaliza¢ni, racionaliza¢ni, moder-
niza¢ni a dalsi nezbytné procesy s cilem
snizit naklady firmy.

Nesmirné dulezité pro efektivni chod
firmy bylo ptizpasobeni struktury fizeni
potfebam jednotlivych ¢innosti. Dnes
mé mj. kazdy jadrovy segment podni-
kani svého vrcholového zdstupce v pred-
stavenstvu spoleénosti Za zcela nejdﬁle—
bilni a ,,prozdkaznické“ obchodni politi-
ky firmy, za kterou je jiz nyni vidét rist
trzeb. Jsem rad, ze tuto filozofii jiZ pfijala
také vétsina zaméstnanct a rad bych jim
dnes touto formou podékoval.

Uvedené hospodaiské vysledky ,,v cer-
nych ¢islech® jsou tak pro mne potvrze-
nim, Ze jdeme spravnou cestou. Zisk sa-
motny vak neni jedinym cilem. Zasad-
nim zvratem pro nasi budoucnost je, Ze
se v obou segmentech — osobni i nakladni
dopravé - podatilo zastavit dlouhodoby

pokles vykont a trend nyni ukazuje opét
vzestupnou tendenci, a to i pti zesiluji-
cim konkuren¢nim prostiedi.

B Vlida 25. ¢ervence schvilila zamér
predloZeny ministerstvem dopravy vy-
denit nédkladni dopravu Ceskych drah
do samostatné dcefiné spole¢nosti.
Co je hlavnim obsahem schvéleného
dokumentu?

Obsah dokumentu navazuje na Strate-
gicky rozvoj CD, tedy na zdkladni doku-
ment dal§tho rozvoje nasi spole¢nosti,
jenz byl dozor¢i radou i fidicim vyborem
v minulosti schvalen. Rozvoj Ceskych
drah - jehoZ podstatou je prizptsobeni
firmy podminkam trhu - se posunul do
stavu, kdy je tfeba pfijmout zdsadni roz-
hodnuti. A ta jsme nechtéli rozhodnout
bez Vlady Ceské repubhky

Dokument vymezuje zakladni principy
piistupu k transformaci soucasné podoby
CD do predpoklddané cilové podoby -
Skupiny CD. Tedy stavu, kdy pro kazdou
nosnou ¢innost bude vybudovéana dcefi-
nd spole¢nost, kterd se na trhu dokaze
lépe pohybovat, bude moci snadnéji udr-
Zet své pozice a rozvijet se, nezli by tomu
bylo pti soucasné podobé Ceskych drah.
Timto postupem nejsme ni¢im vyjimec-
ni, naptiklad narodni dopravci soused-
nich stata timto procesem jiz prosli. Hol-

dingovou strukturu maji rakous-
ké, polské i némecké narodni Ze-
lezni¢ni podniky. Je proto pfiro-
zené, ze se pak, napriklad samo-
statné dcefiné spolecnosti pro
nékladni dopravu - CD Cargo,
bude takto lépe spolupracovat
s témito partnery, ale i s jinymi
firmami na trhu nakladni do-
pravy.

Dokument se dédle podrobnéji vénuje
o¢ekavanému vzniku spole¢nosti CD Car-
go a dal§imu pokracovani procesu postup-
ného prevodu ¢innosti provozovatele dra-
hy k jejimu vlastnikovi — Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesty, ¢imz se prohloubi transpa-
rentnost prosttedi Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice.

B Co bude tedy v nejblizSich mési-
cich nasledovat? Jsme na to pfipraveni?

Jednoduse feceno, bude dokoncena pti-
prava casové nejblizsich realizacnich kro-
ka, jez Vlada CR v koncepénim doku-
mentu schvalila. Ptiprava je jiz ve zna¢né
pokro¢ilém stadiu, kone¢né rozhodnuti,
jez otevie prostor k realizaci pfipravova-
nych zmén, véak musi ucinit organy Ces-
kych drah, tedy dozor¢i rada a ridici vybor.
Zamérem predstavenstva je potfebné do-
kumenty predlozit organim tak, aby je
bylo mozno projednat na zacatku zafi.

Brnénska

novinka
VAN SKULINA

Cestu]1c1, ktefi prisli ve sttedu

1. srpna do CD centra na brnén-
ské hlavni nadrazi, byli docela
prekvapeni, kdyz zjistili, Ze se zde
pres noc zcela zménil systém
odbavovani. V orientaci jim ale
ucinné pomahali pracovnici od-
boru marketingu v osobni do-
pravé (O 15) generalniho reditel-

stvi CD, kteti pilotni projekt za-
vadéli, a také informatoii uzlové
Zst. Brno hl. n.

Informacni kampan jsme za-
hajili uz pred tydnem, kdy lidé do-
stavali letdky. Presto je jesté dnes
mnoho cestujicich, k nimz se dosud
nedostaly. Proto se jim snaZime
pomdhat v orientaci, odvratila na
chvili Mgr. Ludmila Kadrnkova
z odboru 15 svou pozornost od
vchodu do CD centra, kde pravé
organizovala pfistup k pfepazkam
komplexniho odbaveni a k pte-
pézce prednostniho odbaveni. Jeji
kolegyné¢ Mgr. Hana Bednarova

Snimek zachytil u jedné z rychlych porad (zleva) systémoveé specialisty Ludmilu Kadrn-
kovou, Hanu Bednarovou a reditele O 15 AleSe Ondrije.

a Jana Havranova se ve vestibulu
rovnéZ vénovaly cestujicim. Redi-
tel odboru ing. Ale§ Ondrtj byl
u prepazek zakladniho odbaveni

v noci z Utery na stfedu. Ve sti‘edu

Viera jsme méli opravdu dlouhy
den. Zacal nam uz vlastné v tery
dopoledne tiskovou kon-
ferenci. Odpoledne jsme si
prosli vsechny prostory,
které bylo tieba nové
oznacit, a vecer po jede-
| ndcté, kdy se uzavird sta-
nice, jsme zacali s prezna-
Covdnim. Ve Ctyti rdano
| jsme se osprchovali a v pét
nastoupili ve stejnokrojich
obsluhy SC Pendolino jako
informdtori. Nespali jsme

Ve stiedu 1. srpna odstartoval pilotni projekt Ceskych drah, ktery nabizi novy zpisob odbaveni cestujicich pri nakupu jizdnich dokladii a poskytovani informaci. V prostorach
brnénského hlavniho nddraZi se tak doslova pres noc zménilo oznaceni odbavovacich mist pro cestujici jak ve vestibulu, tak v CD centru.
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Pokud organy zamyslené zmény schvali,
bude nasledovat jejich realizace. Na tomto
misté chci zaméstnance nasi firmy ubez-

ecit, ze na pfipravované zmeény jsou
Ceské drahy pfipraveny. Vznik dcefiné
spole¢nosti CD Cargo bude probihat kla-
sickjm procesem, kterym byly zalozeny
dosavadni dcefiné spole¢nosti CD. Postup
je tedy jiz standardizovan a provéten dosa-
vadnimi zku$enostmi. Budouci dcefind
spoleénost je jak po strance majetkové, tak
i procesm jednoznaéné vymezena, stejné
jako i jeji vztahy k mateiskym Ceskym
drahdm.

Pfevod ¢innosti provozovatele drahy
k SZDC je z naseho pohledu kontinu-
alnim procesem, ktery byl nastartovan
v roce 2004 prevodem stavebnich sprav
a pokracoval néslednymi kroky v oblasti
strategie ¢i predpisové ¢innosti, tykajici se
infrastruktury.  (Pokracovdni na str. 2)

Y skoro 40 hodin, popiso-
| vala o den pozdéji stre-
de¢ni zahdjeni pilotniho
projektu nového systému
odbavovani Hana Bed-
ndrova.

Reditel odboru Ale§
Ondrtj povazuje u takové
akce osobni pritomnost
za nezbytnou a logickou:
Jakmile se zavddeéji zmeé-

Informétorka Zst. Brno hl. n. Blanka Karlikovd (voravo) 1y, je tieba byt u toho, mit
byla témér permanentné vytizena radami a poskyto- moznost bezprostiedné vi-
vanim letakd s podrobnym popisem nového zpdsobu  dét, jak se s novym odba-

odbavovani cestujicich v Brné hl. n.

v odjezdové hale a koordinoval
tam pohyb zakazniki pfi nakupu
jizdenek. Na vsech byla patrna
unava, nebot veskeré nové ozna-
¢eni odbavovacich mist véetné
podlahové informac¢ni grafiky
instalovali po uzavieni nadrazi

vovacim systémem cestu-

jici seznamuji, jak reaguji,
zjistit, co funguje a kde se objevuji
problémy. Kdybych sedél v Praze
a obcas se jen zeptal, jak to probihd,
tak ztrdcim Sanci operativné reago-
vat. Lidé za nami chodili s ndpady
a ndvrhy, velmi dobrd spoluprdce je
s vedenim stanice.

Jeden ze dvou komplext prepazek zakladniho odbaveni v odjezdové hale.

V zévéru prvniho dne pilotniho
projektu v8ichni spole¢né s vrch-
nim prednostou uzlové Zst. Brno
hl. n. ing. Martinem Vejmélkou
vyhodnotili jeho priibéh. Jesté se
osobné presvéd¢i o funkénosti
systému pfi pate¢ni $picce. Pilotni
projekt pobézi pod supervizi od-
boru 15 asi mésic. Do konce roku
by mél byt zaveden u vSech vét-
$ich stanic, kterych je asi 60.

Je tieba dodat, Ze cestujici prijali
zménu bez zvlastnich vyhrad. Né-
kolik Zen si po koupi jizdenky
u prepéazky zékladniho odbaveni
dokonce pochvalovalo nutnost do-
drzovani diskrétni zony, protoZe,
jak jedna z nich poznamenala, ni-
komu neni nic do toho, kam jede.
Rychle také pochopily, Ze systém

tzv. trychtyte, kdy existuje jedina
zékaznickd fronta a postupné se
obsazuji uvolnéna mista u prepd-
Zek, je pro cekajici vyhodnéjsi.

Svou funkci informatorky Zst.
Brno hl. n. v nové podobé zvld-
dala bravurné i Blanka Karliko-
va. Pavodni funkci informatora
v novém odbavovacim systému
prebiraji viechny prepazky kom-
plexniho odbaveni v CD centru.
Brnénsti informatofi jiz tedy ne-
jsou za prepazkou, ale pohybuji se
mezi cestujicimi v odbavovacich
prostorach. Pomdhaji jim orien-
tovat se a, kdyz je potieba, po-
radi. (Podrobné informace o no-
vém systému odbavovdni cestuji-
cich u Ceskych drah uvddime také
na 3. strané.)



2

Aktuality

Zeleznitar 31/2007

Sitovka
MARTIN KUNZEL

Mam ve zvyku si kazdé prizd-
niny alespori jednou udélat radost
cestovdnim po kamarddech, znd-
mych, popt. krdsdch nasi vlasti.
Za tim ucelem si kupuji sitovou
jizdenku za 590 K¢, coz je presné
ta sprdvnd cena, jeZ mi davd zapo-
menout na téch pdr nedostatkil,
s nimiz se ¢lovék na cestdch s CD
setkd. Dle mého soudu prebytecny
wjunior-pas léto“ byl rozumné na-
hrazen pouhym prokdzdnim véku
pod 26 let.

I letos jsem se tedy vydal na
cesty. Ve vlacku motordcku na Sa-
zavé, v Posumavi, ba dokonce ani
v obycejné podorlické lokdlce ne-
méli s mou sitovkou problém. Mi-
vdm dokonce obcas pocit urcité
vdznosti, jiz se po predlozeni si-
tové jizdenky tésim u privodcich.
Je to snad odvaha, dobrovolné
stravit tyden ve vlaku?

Az predposledni den jsem se vy-
dal na cestu po trase Ceskd Tre-
bovi-Praha. Nejdfiv prisel revizor
- oblibend to postavicka. Po pred-
lozeni jizdenky na mne usilovné
zakoulel ocima a doZadoval se ju-
nior-pasu. ,Jiny doklad nepotie-
buji,“ pravil jsem a predlozil mu
obéanku. Revizor prohldsil, Ze je
zaskocen, a zalistoval v Cemsi, pa-
trné néjaké ,prirucce spravného
ajznboridka ‘. Nastudoval si patfic-
nou kapitolku, fekl, Ze o tom jesté
neslysel, podékoval a odkrdcel.

Pro tento tyden

Se spolucestujicim jsem proho-
dil pdr slov o informovanosti né-
kterych klicovych drdznich za-
méstnancii... Pét minut nato do-
razila privodci. Tvrdila, Ze obcan-
ka ji nezajimd a Ze chce junior-
pas. Sméjici se spolucestujici se mé
zastal: ,,Pant, pred chvili tu byl re-
vizor a ten pdn si nevymysli.“

»Dobrte, dobfe,“ odvétila prii-
vodci, ,ale v Praze si to ovérim,
podivim se do prirucky!*

»10 se klidné podivejte...

Na zpdtecni cesté na témZze
useku dorazila ponékud korpu-
lentni privod(i. ,,Junior-pas,“ obo-
tila se na mne. S tismévem jsem ji
podal obéanku a chystal se obvykle
vysvétlovat.

»Oblanku nechci, tady mdte
napsdno Junior-pas, tak mi ho
ukazte!“ tvrdila vitézoslavné,
kdyz vidéla, Ze evidentné Zdadny
nemdm.

»Pani, dnes jsem to uz vysvétlo-
val jednomu revizorovi a jedné
pruvodci pred vdami. Myslite, Ze
bych tyden jezdil na neplatnou jiz-
denku!?“

Chvili jesté brblala a na odcho-
du mrzuté zahldsila: ,No jo, tak
hlavné, Ze ste informovanej.“

»Jsem, aspon nékdo totiz musi
byt - informovanej...“

Ted mdm letosni jezdéni pravé
za sebou, ale uz se tésim na priste.
Cesty s CD sice nejsou vzdy do-
konalé, ale ta sranda - a feknéte
sami: za ty penize...?

Jizdenku na SC Pendolino ziskal
velvyslanec Lucemburska

VIDEN (Ing. J. Kocyanovd) -
V prostorach velvyslanectv1 CR
ve Vidni probéhla 27. ¢ervna spo-
le¢enska akce s nazvem Pilsner
Urquell Garden Party. Zahradni
udalost usporadala Stala mise Vi-
den pro velvyslance a diplomaty
akreditované u Organizace spo-
jenych narodi (OSN), Organiza-
ce pro bezpecnost a spolupraci
v Evropé (OBSE) a pro vedouci
pracovniky sekretariatti mezina-
rodnich organizaci ve Vidni.

Akce se zucastnilo priblizné
200 osob. Stala mise ji vyuzila pro
propagaci ¢eské ekonomiky a ces-
tovniho ruchu. Na tspéchu setka-
ni, které mélo ze strany diplomatt
velmi pozitivni odezvu, se vy-
znamn}’rm zplisobem podilely
rovnéz spolecnosti Ceské dréhy,
a. s., Hotel Jalta a kancelat Ceské
centraly cestovniho ruchu, jez
zajistily kvalitni propaga¢ni mate-

ridly. Ceské dréhy a Hotel Jalta
poskytly ceny pro vitéze tomboly.
Ceské dréhy vénovaly jizdenky
pro dvé osoby 1. tfidou na cestu
spojem SC Pendolino z Vidné do
Prahy a zpét. Cenu prevzal z ru-
kou ing. Petra Kousala z general-
niho zastoupeni Ceskych drah ve
Vidni velvyslanec Lucemburska
pri OBSE J. E. Marc Thill, ktery
byl na Garden Party s manzelkou.
Jak nam oba sdélili, na vylet do
Prahy se chystaji jiz del$i dobu,
takze jizdu pendolinem urcité
Z1J1.

Ceské dréhy na akci prezen-
tovaly kromé spojt SC Pendolino
také dal$i sluzby zptijemnujici
cestovani vlakem, mezi néz nepo-
chybné patii moznost nakupu jiz-
denky prostfednictvim e-shopu
nebo moznost prepravy auta
z Prahy do Popradu, Kosic a v let-
nim obdobi také na Jadran.

Na snimku z videriské Pilsner Urquell Garden Party (zleva) vedouci Stale mise CR pri
OSN, OBSE ve Vidni, lvan Pocuch, velvyslanec Lucemburska pii OBSE J. E. Marc Thill
s manZelkou, ing. Jitka Kocyanova z odboru komunikace GR CD a generalni zastupce

CD, a. s., ve Vidni ing. Petr Kousal.

Foto: ARCHIV D

Komplexni strategie odbaveni

(Pokracovdni ze str. 1)
V kategoriich 4 a 5 s nejvétsim roz-
sahem sluzeb je priblizné 60 klico-
V)'fch stanic, pficemz nejvice zmén
a uprav se bude tykat pravé téchto
stanic. Ceské dréhy nabizeji cestu-
jici vetejnosti Ctyfi zpusoby odba-
veni:
1. Osobni odbaveni cestujicich

Jde o odbaveni, kdy je zdkaznik
v kontaktu s pokladmkem, a sice
o odbaveni pod znackou CD cent-
rum. CD centrum se tak nové stdva
zastiesujici znackou pro zénu pro-
dejnich mist jizdnich dokladu
a sjednocené centrum zakaznic-
kych sluzeb (stanice kategorii 4
a 5). Osobni pokladny jsou mistem
prodeje jizdnich doklada pro sta-
nice kategorie 3; smluvni prodejci
jizdnich dokladt jsou mistem pro-
deje pro stanice kategorie 2
2. Automatizované odbaveni ces-

tujicich

Nekomplexni prodejni automa-
ty poskytuji moznost thrady ome-
zeného portfolia dokladti mince-
mi, jsou vybaveny technologii tzv.
validatoru pro zt¢innéni funkci na
In-karté. Tento typ odbaveni zajis-

tuje komplexni prodejni automat
jizdenek s technologii validtoru
s komplexnim odbavenim cestuji-
cich - s mozZnosti uhrady jizd-
ného platebni kartou.
3. Elektronické odbaveni cestu-

jicich

Jde o odbaveni prostfednictvim
internetu ptes Sjednocené cent-
rum on-line sluzeb (prodej jizde-
nek, rezervace sluzeb, poskytova-
ni informaci). A déle o odbaveni
pomoci kontaktniho centra na
lince 840 112 113 - Sjednocené
centrum telefonickych zékaznic-
kych sluzeb (prodej, rezervace
sluzeb, poskytovani informaci).
4. Doplitkové odbaveni cestuji-

cich

Jednd se o odbaveni cestujicich
ve vlaku ze zastavky bez obsluhy.

Realizace Komplexni strategie
odbaveni cestujicich kromé sjed-
noceni procestt odbaveni podle
zévaznych standardi, Ceské drahy
pfiblizi modernim Zelezni¢nim
dopravcim v ramci Evropské
unie.

O dalsich aktudlnich zméndch
Ctéte na strané 3 dnesniho vyddni.

Na zmeéeny jsme pripraveni

(Pokracovdni ze str. 1)

Nyni tento proces spolecné se
SZDC a Ministerstvem dopravy
pripravujeme k zavrseni.

Opomenuta neni ani osobni
doprava. Nejen Ze hleddme ves-
keré budouci dostupné zdroje,
kterymi chceme prohloubit pro-
ces modernizace vozidel, v¢etné
vyuziti podpory Evropské unie,
ale s nadimi zdkazniky (kraji i sta-
tem) také precizujeme koncep¢ni
rozvoj nadich sluzeb a rozvijime
prozékaznickou obchodni politi-
ku. Dale piipravujeme koncepéni
fe$eni osobni dopravy jako celku,
na jehoz zakladé by v pfi§tim roce
mobhla byt prijata zdsadnéjsi roz-
hodnuti k restrukturalizaci to-
hoto segmentu. Pro presné defi-
novani restrukturalizace tohoto
segmentu je vsak nejdfive nutné
doplnit legislativni rdmec v této
oblasti zakonem o vefejné do-
pravé.

N Vlida také souhlasila s tim,
aby Spréva Zelezni¢ni dopravni
cesty, s. 0., prevzala 0d CD, a. s.,
¢innosti spojené s udrzovanim
dopravni cesty, véetné povin-
nosti sestavovat a vydavat jizdni
fad. Co piesné znamena toto
rozhodnuti?

Jak jsem jiz tekl, jedné se
o pokracovéni procesu, jenz byl
nastartovan v minulosti. Ceské
drahy vznikly v roce 2003, jako
tzv. integrovand spole¢nost, kterd
v sobé zahrnovala dopravni pod-
nikani v pfepravé osob i véci spolu
s ¢innostmi provozovatele celo-
statnich a regiondlnich drah. Toto
pojeti sice splnovalo direktivy EU,
nicméné vyvoj evropského trhu
jde cestou oddéleni dopravniho
podnikani a spravy infrastruktu-
ry, ¢imz vznikd dopravcim sku-
te¢né transparentni prostiedi pro
podnikéni.

Podstatou nyni pripravova-
ného kroku je prevod ¢innosti
provozovatele drdhy od Ceskych
drah k SZDC. Ocekivame, 7e —
pokud to schvéli organy CD -
ufedni povoleni k provozovani
celostdtnich a regiondlnich drah
v ptistim roce ziska SZDC a Ces-
ké drahy se tohoto uredniho po-
voleni vzdaji. Tim se SZDC stane
jedinym partnerem pro dopravce
pii jejich ptistupu na dopravni
cestu.

Soucasné s tim bude pokraco-
vat pfesun ¢innosti, jimiz se reali-
zuje zajiSténi provozuschopnosti
dopravni cesty a organizovani
drazni dopravy, k SZDC. Pro na-
plnéni platnych zédkonnych no-
rem bude tento proces dale fazo-
van.

B Musi obé zmény schvalit
parlament - s pfipadnymi po-
zménovacimi navrhy?

Transformace dopravniho pod-
nikdni do dcefinych spole¢nosti
nevyzaduje zasah do soucasného
pravniho prostiedi Ceské repubh—
ky, projednani v parlamentu neni
tedy nutné.

V oblasti ptevodu ¢innosti od
Ceskych drah k SZDC je situace
komplikovangjsi, pro komplexni
fe$eni této problematiky je nutno
provést dil¢i zmény v zdkoné
¢. 77/2002 Sb. o akciové spolec-
nosti Ceské drahy (pozn. red.:
Zdkon ze dne 5. tinora 2002
0 akciové spolecnosti Ceské drdhy,
stdtni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a 0 zméné zdkona
¢ 266/1994 Sb. o drdhdch, ve
znéni pozdéjsich predpisti, a zdko-
na ¢ 77/1997 Sb. o stdtnim podni-
ku, ve znéni pozdéjsich predpisit).
Proto, jak jsem jiz naznacil, bude
tento proces rozfizovén s ohle-
dem na nutné zmény tohoto za-
kona.

H Jak se zmény dotknou za-
méstnanci Ceskych drah, a. s.?

Obé zmény, o nichz jsem hovo-
fil, tedy predani cinnosti spoje-
nych s udrzovanim dopravni
cesty a v§im, co k tomu patfi, i vy-
¢lenéni nakladni dopravy do dce-
tiné spole¢nosti CD Cargo, a. s.,
se promitnou do zaméstnanosti.
Ve své podstaté pujde o to, Ze ¢ast
zaméstnanci vykonavajicich do-
posud svou ¢innost pod hlavi¢-
kou CD piejde spolu s prevé-
dénymi ¢innostmi k tém zamést-
navatelim, ktefi je budou nové
zajlstovat tedy ke statni organi-
zaci SZDC a dcetiné spoleénosti.
Protoze v tomto piipadé pujde
o prechod préav a povinnosti ze
zakona, nezhorsi se ani pracov-
népravni postaveni prevadénych
zaméstnanci. U zaméstnanci,
kde nebude institut prechodu prav
a povinnosti pouzitelny, bude
postupovano standardné, budou
jim u¢inény nabidky na vykon jiné
pracovni ¢innosti v ramci CD.

V zadném piipadé nelze davat
rovnitko mezi transformacni kro-
ky, o nichz je fe¢, a propousténi.
Zduraznuji, Ze tato transformace
je predev$im o cinnostech a ty
musi u novych zaméstnavatel
nékdo dale vykonavat. Na prv-
nim misté to budou pravé dosa-
vadni kvalifikovani zaméstnanci
CD. Neni sporu o tom, Ze jak
samotné zmény, tak i postaveni
zaméstnanci po jejich realizaci
jsou citlivé oblasti, vyvolavajici
fadu otazek. Proto vde, co se
oblasti zaméstnanosti — ale nejen

ji - tykd, bude predmétem jed-
nan{ s odbory, protoze kvalitni
socidlni dialog a podpora odbort
zvy$uji transparentnost ¢inénych
krokt a navic jejich podpora pti-
spiva k jejich pozitivnimu vni-
mdani samotnymi zaméstnanci.
Ur¢ité aktivity ve vztahu k odbo-
ram jsme jiz vyvinuli. Zahéjena
byla i informacni kampan smétu-
JICI k zaméstnanctim CD samot-
nym.

B Co byste oznadil za nejvétsi
pFinos, vyplyvajici z realizace to-
hoto vladniho usneseni?

Pfinosy bych vidél v nékolika
rovinach. Dojde k posileni trans-
parentnosti dopravniho trhu na
zeleznici. Pristup k dopravni
cesté bude pro vSechny dopravce
rovny, nebot jedinym partnerem
dopravcii bude nezdvisly vlastnik
dopravni cesty SZDC.

Dcetiné spole¢nosti CD Cargo
se otevie prostor k plnohodnotné
participaci na fungovani pan-
evropského dopravniho prostoru.
Bude se moci lépe zapojit do pro-
cestt perspektivnich segmentu
ndkladni dopravy a posilovat
v prepravach s vy$$i pridanou
hodnotou. Realizace téchto kroki
zaroven otevie prostor k pf'l’pravé
dalsich zmén, na jejichZ konci je
zavr$eni vzniku Skupiny Ceské
drahy.

Realizované kroky zaroven dale
podpoti aktivni obchodni poli-
tiku CD. Pevné véfim, Ze cile sta-
novené leto$nim podnikatelskym
planem splnime a jiz v pri§tim
roce si budeme moci dat cile jesté
o néco smélejsi. Toho by nebylo
mozno docilit bez upevnéni pozic
na trhu, takZe pfinosy pociti i nasi
zdkaznici, ktefi samoziejmé jiz
dnes maji moznost volby mezi
nami a jinymi dopravci.

B A jaka jsou, podle vaseho
nazoru, uskali realizace tohoto
usneseni v pristim obdobi?

Kazda zména s sebou nese fadu
rizik. My s nimi samozfejmé pra-
cujeme jako kterdkoliv jind firma.
Nejvétsi riziko spatiuji v dosaZeni
souladu mezi rozsahem vykonu
objednavanych kraji v regionalni
osobni dopravé a jejich finan-
¢nimi moznostmi kryt ekonomic-
ky opravnéné naklady dopravece.
Je zndmym faktem, Ze osobni
doprava v zavazku vefejné sluzby
neni zcela dofinancovéna. Pokud
se vSak ohlédnu zpét, situace se
postupné lepsi. V tom by ndm m¢l
také pomoci jiz zminény zakon
o vefejné dopravé, ktery je inten-
zivné pripravovan na Ministerstvu
dopravy a mél by stanovit jasna
a zdvazna pravidla v této oblasti.

Je potieba tento proces do-
tdhnout do standardniho stavu,
v némz bude i osobni doprava vy-
kazovat pfiméreny zisk dopravce
tak, jak je to bézné v mnoha
evropskych zemich. Tim budou
také vytvoreny podminky pro
prohloubeni modernizace parku
vozidel. Sice se pochopitelné
zostii konkurenéni prostiedi, ale
co je podstatné, veskeré ¢innosti
CD budou ozdraveny Ceské
drahy samoztejmé maji plan, jak
tento problém fedit. K tomu je
viak potteba tizké soucinnosti na
urovni statu a regiond. Mohu Fici,
Ze vyvoj v této véci v uplynulém
obdobi mne napliiuje optimis-
mem.

B Zavérem, jaké jsou dalsi
aktudlni novinky ve firmé?

Kromé vsech téch zdsadnich
a dovolim si fici, pro nadi spo-
le¢nost prelomovych udalosti,
o nichz jsme hovofili, nesmime
zapominat na nase dalsi priority.
Mezi ty nadcasové patti, vedle
obnovy vozidlového parku, i re-
konstrukce nadrazni infrastruk-
tury. V této oblasti nyni dochdzi
k pteneseni vykonnych ¢innosti
v jednotlivych projektech z odbo-
ru majetkového podnikéani (O 31
GR) na nové vzniklé regionalni
spravy majetku (RSM). Pravé
nastartovany proces modernizace
nédrazi, at jiz realizovan)'r vlast-
nimi prostredky ¢i za pomoci
partnert napr v projektu Ziva
nadrazi, je nezbytnym krokem
k posileni image Zeleznice. Jsme
si védomi, Ze i v této oblasti roz-
sahlejsi vysledky - desitky zre-
konstruovanych nadrazi vyba-
vené komfortnimi sluzbami sifo-
vych operatord, naptiklad nasi
nové dcefiné spole¢nosti CD Res-
taurant, a. s. - zaznamena veiej-
nost az za nékolik let.

Presto, Ci spiSe pravé proto,
jsem presvédcen, Ze musime na-
dale jit cestou neustélého zkvalit-
fovani na$ich sluzeb ve vsech
oblastech - jinymi slovy drzet
krok s dobou. Pro ilustraci mohu
uvést nékteré novinky z nové
schvélené Komplexni strategie
odbaveni cestujicich: pilotni pro-
jekt nového odbavovactho systé-
mu v Brné, prodej jizdenek po te-
lefonu, zavadéni automatt s moz-
nosti thrady jizdného platebni
kartou ¢i rozsifovani funkci na
In-karté.

O duavéryhodnosti nasi firmy
rozhoduje kazd4 drobnost, véetné
ochoty a vstticného piistupu za-
méstnanct k zdkaznikam. Nékdy
sta¢i jen Gsmév. Z detailu se totiz
sklada celek.

Autonomni rizeni kolejovych brzd

KAREL BENES

Semindf o novinkach tfidici
techniky, zaméfeny zejména na
systém autonomniho Fizeni
pneumatickych kolejovych brzd
(ARKB), uspoiddala 5. ervna
2007 firma Doska, Ceské4 Lipa,
S.T. 0.

Systém ARKB je spole¢nym fe-
$enim firem Doska a Prvni signal-

ziskdni moZnosti monitorovani
ttidiciho procesu.

Systém ARKB zajistuje automa-
tické brzdéni odvést na zadanou
vystupni rychlost z kolejovych
brzd. Zakladni funkéni sestavu
zatizeni obvykle tvoi{ méfi¢ hmot-
nosti a radar pro méfeni rychlosti
spousténych odvést, jejichz infor-
mace zpracovava elektronicky re-
gulator rychlosti RR 1.4. Ovladaci

Jedna z brzdénych cisteren projiZdi kolejovou brzdou, vpravo pred bzdou je patrny

radarovy meric rychlosti.

ni, a. s. Je vhodny pro poloauto-
matizaci provozu spadovist. Pred-
stavuje vhodné feSeni pro mensi
i velkd spadovisté. ARKB je sou-
¢asné vhodnym subsystémem pro
plnou automatizaci spadovist. Sys-
tém je navrZen jako stavebnice, do-
plilovand podle potieb a finan¢-
nich moznosti provozovatele. Mezi
jeho hlavni ptednosti patii Gspora
pracovnich sil, energetickd uspora
dosahovana uspornéj$im vyuziva-
nim stla¢eného vzduchu, zvy$eni
bezpe¢nosti provozu na spadovisti
spojené se sniZzenim rizika posko-
zovani vozi a v neposledni radé

sktinka na stanovi$ti obsluhy
brzd slouzi zejména k zadavani
pozadované vyjezdové rychlosti
z brzd, kterou obsluha nastavi
podle zaplnéni prislu§né smérové
koleje. Poté jiz regulator rychlosti
uvede brzdu do pohotovostni po-
lohy, zahéji vyhodnocovani aktu-
alni rychlosti odvésu snimané
radarem a nastavuje brzdnou silu
v zavislosti na hmotnosti odvésu
a zméné jeho rychlosti. Vystupni
rychlost odvésu z brzdy je zafi-
zenim zaznamendna. V piipadé
potieby muze obsluha kdykoliv
do procesu brzdéni zaséhnout,

piipadné odvés zasta-
vit.

V dal$i prednasce
Doska predstavila pro-
tihlukova feSeni, od-
stranujici ptimo piiciny
hluku, vznikajiciho pti
provozu kolejové do-
pravy.

Po teoretické ¢asti se-
minafe a predndskach
pracovnika Doska a Prv-
ni signalni byli tc¢astnici
z mnoha vykonnych jed-
notek a titvartt CD i ZSR
seznameni s prvni reali-
zaci uvedeného zatizeni
na kolejové brzdé ¢. 1 |8
spadovisté vlecky DEZA |
Vala$ské Mezifici, a. s.
Autonomni fizeni ko-
lejové brzdy na vlecce
uspésné ukoncilo ovérovaci provoz
a je pripraveno k ovéfeni i na né-
kterém ze spadovist SZDC, s. o.,

Pneumatické ovlddani koleové brzay, dopléné regu-
latorem rychlosti (bild krabicka uprostred).

provozovanych CD. I zde muze
nabidnout uspory nékladd a zvy-
$eni bezpecnosti provozu.

Pdvodni oviddaci skririka kolejovych brzd ¢. 1 a 2, doplnéna o nové moznosti nasta-

veni vystupni rychlosti z brzd a automatického rizeni

Foto: AUTOR (3x)
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Aktuality

Nektere novinky pripraveny jiz od leta

Ceské drahy predstavuji dva
kli¢cové aspekty v naplnovani
Komplexni strategie odbaveni
cestujicich. Jednim z nich je
zahdjeni osobniho odbavovani
cestujicich pod znatkou CD
centrum na brnénském hlavnim
nadrazi od 1. srpna.

U nového zpusobu odbaveni
cestujicich méni pojem CD cent-
rum kompletné svij ptvodni
vyznam. Z dosavadni funkce od-
déleného mista pro odbaveni
¢asti cestujicich a prodeje propa-
gac¢nich predméti se CD centrum
stava znackou zastfeSujici cely
segment osobniho odbaveni ces-
tujicich CD ve stanicich pat¥icich
do kategorii 4 a 5. Pod tuto znacku
budou pfitom soustfedéna véechna
prodejni mista cestovnich dokladt
s tim, Ze poskytovéni sluzeb pod
znackou CD centrum je déno ga-
rantovanym rozsahem sluzeb. Pod
znatkou CD centrum tak bude
primarné poskytovan prodej jizd-
nich dokladt a podavani infor-
maci tykajicich se spojeni CD.
Diilezita je maximélni integrace
prodejnich zén a jednoznacné
rozdéleni jednotlivych typu slu-
zeb odpovidajici typu poptavky
zékaznika.

TeleTiket = pohodiny nakup

V ramci naplinovani Kom-
plexni strategie odbaveni cestu-
jicich Ceské dréhy zahajuji pi-
lotni projekt prodeje jizdenek
pres telefon TELETIKET. Cestu-
jici si tak budou moci od 1. srpna
zakoupit jizdenku telefonicky.
MiizZe byt zrovna ve vlaku, na le-
tisti, v taxiku, v ciziné nebo doma.

Pilotni projekt startuje prode-
jem jizdenek pro vlaky SuperCity.
Svoji nabidku postupné rozsiti
i na spoje kategorii EC a IC. Nova

| TeleTiket‘\ :

sluzba nadstandardniho odbaveni
je ur¢ena vSem, kdo uZ znaji ter-
min dal$i cesty nebo naptiklad
zjistili, ze pottebuji ndhle odjet do
Ostravy, Brna ¢i Prahy a nechtéji
riskovat vyprodani spoje. Sluzba
je urlena také cestujicim, kteti
pres den béhem obchodnich jed-
nédni nemaji moznost dostat se
k internetu a potiebuji si zajistit
jizdni doklad s rezervaci pro
cestu zpét. Nakup jizdenky lze re-
alizovat odkudkoli a zédkaznikovi
sta¢i, kdyZ md pouze mobiln{

Predstavujeme vedouci Regionalnich center vilakového doprovodu

Poskytovani odbavovacich slu-
7eb pod znatkou CD centrum
bude nové rozdéleno do tfi za-
kladnich drovni s tim, ze takto
budou oznacena i jednotlivd pro-
dejni mista v rdmci stanic Ceskych
drah. Cilem je moznost lépe smé-
fovat cestujici k jednotlivym od-
bavovacim prepazkiam v navaz-
nosti na jejich poptavku a proces
odbaveni vice zprehlednit a zpra-
chodnit. Cestujici tak ve stanicich
nové naleznou nasledujici rozdé-
leni odbavovacich prepazek:

Ptepazky zakladniho odba-
veni - jsou ureny pro co nej-
rychlejsi zakladni odbaveni. Jsou
zejména pro ty cestujici, ktefi
znaji termin i cil své cesty a chtéji
si jednordzové zakoupit jizdni
doklad. Prepazky nebudou pos-
kytovat informace a také nebu-
dou prodavat jizdni doklady do
zahrani¢i. Bude zde mozné platit
predevs$im v hotovosti, platebni
karty budou pftijimat pouze vy-
brané prepazky.

Pfepéiky komplexniho odba-
veni - poskytuji veskeré infor-
mace o Vlakovych spojich Ces-
kych drah i o dopravé v ramci
integrovaného dopravniho systé-
mu. Cestujicim také poradi, jak

nebo moznost jakéhokoliv jiného
telefonniho spojeni, platebni kartu
MasterCard, Visa ¢i Diners Club.

Postup ndkupu je velmi jed-
noduchy a pohodlny. Nejprve za-
kaznik vytoci linku Kontaktniho
centra Ceskych drah na (isle
840 112 113. Volat je mozné i ze
zahranici; zada se _pouze mezina-
rodni predvolba Ceské republiky
+420. V hlasové nabidce si zékaz-
nik zvoli nékup jizdenky a pak jiz
muze béhem hovoru s operato-
rem zadat svij pozadavek na
cestu. Operdtor na zakladé udaju
provede rezervaci, potvrdi presny
¢as a misto odjezdu a piijezdu
a upozorni na zakladni prepravni
a reklama¢ni podminky. Soucasné
se zepta, kde si cestujici bude chtit
jizdenku vyzvednout - zda na své
e-mailové adrese nebo pred na-
stupem do vlaku u pfepazky na
nddrazi oznalené logem TeleTi-
ket.

Poté operator spolu se zékaz-
nikem odsouhlasi cenu jizdenky
a pozada o zakladni udaje z pla-
tebni karty tak, aby mohl prostted-
nictvim termindlu provést platebni
transakei. Jakmile je transakce po-
tvrzena, operdtor zédkaznikovi zo-
pakuje zdkladni informace tykajici
se ndkupu a potvrdi, kde bude jiz-
denka nachystdna nebo zasldna
k vyzvednuti.

Pokud si cestujici necha poslat
jizdenku na svou e-mailovou

cestovat rychle, komfortné a ce-
nové vyhodné v CR i v zahraniéi.
Kromé zakoupeni v$ech druht
mezindrodnich a vnitrostatnich
jizdnich dokladii tu bude mozné
pozadat o vystaveni priikazd na
slevu. U vSech prepdzek lze platit
jak v hotovosti (v ¢eskych koru-
nach nebo eurech), tak platebni
kartou.

Prepazky piednostniho odba-
veni — jsou pro cestujici vlakii SC
Pendolino (1. i 2. tfida), cestujici
1. t¥idy vSech spojti nebo cestujici
se sniZzenou pohyblivosti ¢i té-
hotné Zeny. Rovnéz bude tato
prepazka urcena pro vyzvednuti
jizdniho dokladu zakoupeného
telefonicky, tzv. TeleTiketu, druhé
novinky, jejiz pilotni projekt zacal
fungovat od 1. srpna.

Novinkou bude také zcela novy
zplsob piistupu k jednotlivym
prepazkam komplexniho a zaklad-
niho odbaveni prostfednictvim
tzv. trychtyte, tvoreného jednou
zdkaznickou fadou; ta se bude
delit dle jednotlivych pokladen az
v misté piistupu do tzv. diskrétni
z6ny. Cestujici tak ma moznost
vyuzit univerzalné libovolné po-
kladny, kterda bude mit volnou
kapacitu. Tento zpusob pfistupu

adresu, pak staci, kdy?z ji vytiskne
na své tiskarné. A s ni pak do
vlaku muize nastoupit bez zasta-
vovani ve stanici. Preje-li si cestu-

TeleTi ket%

jici, aby jizdenka byla pfipravena
pred odjezdem v nastupni Zelez-
ni¢ni stanici, tak si ji vyzvedne az
krétce pred odjezdem svého spoje
u prepazky oznacené logem Tele-
Tiket.

Ceské dréhy reaguji zavedenim
sluzby TeleTiket na poptavku ze
strany cestujicich, kdy podle mar-
ketingového Setfeni realizova-
ného ve vlacich SuperCity by ta-

k odbaveni vyrazné zrychluje
priichod cestujicich odbavovaci
zénou a osvédcil se naptiklad
u némeckych drah DB. Eliminuje
naptiklad dopady situaci, kdy
jedna odbavovaci prepazka zu-
stane z jakéhokoli dtivodu zablo-
kovand a soucasné vaci viem
zédkaznikim zachovavd stejnou
rychlost odbaveni. Tento zptsob
odbaveni bude jesté¢ v leto$nim
roce postupné uplatnén ve vech
stanicich kategorii 4 a 5 s tim, Ze
jiz pocatkem srpna zac¢ina pilotni
projekt tohoto typu odbaveni ve
stanici Brno hlavni nadrazi.

Veskeré novinky v odbaveni
cestujicich bude provézet komu-
nikaéni a informacni kampan tak,
aby cestujici méli dostatek infor-
maci o novém zpusobu odbaveni.
Jeji soucasti je nékolik kroku
v informovani zakaznika. Cestu-
jicim brnénského hlavniho nad-
razi byly s tydennim predstihem
poskytovany informacni letdky
o novém zpusobu odbaveni
a v prostorach nadrazi jsou i de-
tailni informa¢ni mapy prostor
stanice s vyznacenim jednotli-
vych odbavovacich zon. Stejné se
bude postupovat i v ostatnich sta-
nicich.

jizdenek

kovou sluzbu za piiplatek vyuzilo
az 25 % cestujicich. Vzhledem
k tomu, Ze se jednd o nadstan-
dardni sluzbu komfortniho odba-
veni, je k celému uskute¢nénému
nédkupu (nehledé na pocet jizde-
nek) uétovan jednordzovy ser-
visni poplatek ve vysi 100 K¢. Sa-
moziejmosti je také moZnost ob-
jedndni jizdenky v anglictiné -
operatorl Kontaktniho centra CD
jsou pripraveni obslouzit i nd-
ro¢né klienty ze zahrani¢i. Nakup
pritom miize uskute¢nit i ten, kdo
nakonec nebude cestovat — napti-
klad asistentka.

(Zpravodajstvi z tiskové konference

ke zménam v Zeleznicni osobni

dopravé pripravili pro dnesni vydani:
Irena PospiSilovd a Ivan Skulina.)

Pochvala Zbynrku Hradilovi

V brnénském CD centru jsem si kupovala ve stiedu 9. kvétna okolo tFi-
ndcté hodiny na prepdzce Cislo 4 zpdtecni jizdenku do Bratislavy. Pdn,
ktery mé obsluhoval, byl mily, ochotny, vzorné upraveny a také mi sou-
casné doporucil viaky bez prestupu a bez priplatku. Zkrdtka jsem byla
vzorné obslouzena. Vzhledem k tomu, Ze pochdzim z ,ajznboridcké rodi-
ny, tdta byl strojvedouci a sestra i $vagr pracovali také v lokomotivnim
depu, byl tento zdZitek jakymsi ,pohlazenim na dusi. Rdda bych dotyc-

Spoje SC Pendolino si velmi oblibili i zahranicni turisté z Japonska, USA i Evropy, jak
potvrdil stevard Petr Stursa, kterého objektiv zachytil pred soupravou se skupinou

Japoncti pred odjezdem z Prahy HolesSovic.

Pendolinem vyhodnée
s jizdenkou SC Net

Ceské drahy upravuji tarif pro vlaky SuperCity. Soudasti jsou
i nové cenové balicky s nazvem SC Net, které zatraktivni cestovani
spoji SuperCity. Od 1. zafi tak mohou cestovat pendolinem i zakaz-
nici, ktefi za¢inaji nebo pokracuji mimo nastupni ¢i vystupni stanici
vlaki SuperCity.

K pokracovani cesty v ramci prislusného kraje budou moci vyuzit
osobni nebo spé$né vlaky za jednotnou cenu bez ohledu na ujetou
vzdélenost. Jizdenky jsou vydavany pro prvni vozovou ttidu (SC Net
Business) i druhou vozovou tfidu (SC Net Ekonom) ve dvou modifika-
cich. Jizdenku SC Net sever lze vystavit z/do stanic Praha letist¢ (NAD),
Praha-HoleSovice, Olomouc hl. n., Ostrava-Svinov a Ostrava hl. n.
a z/do stanic Oomouc hl. n., Ostrava-Svinov a Ostrava hl. n. i ze stanice
a do stanice Pardubice hl. n. Jizdenku SC Net jih lze vystavit do/ze sta-
nic Praha leti$té (NAD), Praha-HoleSovice, Pardubice hl. n., Brno hl. n.
a Breclav.

S balickem SC Net muzZete cestovat v obvodu platnosti jizdenky
REGIONet v ramci jednotlivych krajii. Neni tedy problém na jizdenku
SC Net vyrazit tfeba z Prahy do Opavy, a to za stejnou cenu jako z Prahy
do Ostravy. Napriklad jizdenka SC Net Ekonom Opava-Praha ptijde
na 500 K¢. Cestovat se tak dd z dalsich mist pfisluného kraje — vSude,
kde existuje vhodnd pfipojova vazba mezi SuperCity a osobnim ¢i spés-
nym vlakem. Platnost jizdniho dokladu SC Net je vzdy do 24 h prvniho
dne platnosti. Doplatek jizdného mezi SC Net ekonom a SC Net busi-
ness neni mozny. Jizdni doklad SC Net obsahuje jednak jizdné ve zvo-
leném vlaku SC, rezervace je zahrnuta v cené jizdenky, a dale jizdné pro
névazné vlaky v rozsahu REGIONet kraju, v nichZ se nachazi nastupni
a cilova stanice pouzitého vlaku SC.

Foto: IVAN SKULINA

Ceniky ekonom business
SC Net jih Praha-Breclav 400 K¢ 600 K¢
SC Net sever Praha-Ostrava 500 K¢ 750 K&

Srpnovy program kinematoviaku

Kinematovlak navstivi béhem srpna nasledujici stanice:

® ve stfedu 15. srpna stanici Ok#isky od 11.00 do 17.00 h.

® ve ¢tvrtek 16. srpna stanici Trebi¢ od 11.00 do 17.00 h.

® v patek 17. srpna stanici Studenec od 11.00 do 17.00 h.

® v utery 21. srpna stanici Namést nad Oslavou od 11.00 do 17.00 h.
(red)

Liboru Lenartovi pomaha i mobil

nému zaméstnanci prostiednictvim Zeleznicdfe podékovala a preji

v

»modré armddé“ vice takovych pracovnikil.

Zora Siralovd, Brno

Poznamka redakce: Prostfednictvim vrchniho prednosty uzlové zst.
Brno hl. n. jsme se dozvédéli, Ze se jednd o pokladniho Zbyiika Hra-
dila, kterému gratulujeme za vzornou prezentaci spole¢nosti Ceské

drahy.

Na Vysocineée se Fidi z Jihlavy

MARTIN HARAK

Regionalni centrum vlakového
doprovodu (RCVD) Jihlava zajis-
tuje doprovod osobnich vlakii
spole¢nosti Ceské drahy v celém
kraji Vysocina. V Jihlavé se na-
chazi sidlo vedouciho RCVD, do-
zorciho piepravy, ale také hlav-
niho komanda vlakovych cet.
Komando pracuje denné od tii
od rana do devaté vecerni a po-
kryva vechny néastupy vlakovych
cet béhem 24 hodin.

Z hlavniho komanda je soucas-
né fizeno pét stiedisek vlakovych
¢et, konkrétné v Jihlavé, Havli¢-
kové Brodé, Zd4ru nad Sazavou,
Tel¢i a Moravskych Budéjovicich.
Novinkou je od 26. bfezna zave-
deni specifického zptisobu odba-
vovani cestujicich na trati Ktiza-
nov—Studenec Tim doslo na pra-
strediska viakovych et Zddr nad
Sdzavou, ke zvySeni produktivity
prdce a uspote sedmi zaméstnan-
cil. Nékolik zaméstnancii ziistalo
pracovat v rdmci Regiondlnich
center Jihlava a Brno, ostatni nasli
uplatnéni ve firmdch mimo Zelez-
nici, fikd na uvod vedouci jihlav-
ského regiondlntho centra Jaro-
slav Bradac.

Ing. Jaroslav Brada¢ vystudoval
Vysokou $kolu dopravy a spojt
v Ziliné a u Ceskych drah pracuje

od roku 1983. Zaci-
nal jako s1gnahsta
a vypravdi, pracoval
v nékolika Zeleznic-
nich stanicich obvo-
du byvalého obchod-
né-prepravniho fe-
ditelstvi Cesk4 Tre-
bovd, pozdéji Praha.
S vypravkou jsme jej
mohli vidét napii-
klad ve stanicich Ko-
lin, Svétla nad Séza-
vou ¢i Gol¢uv Jeni-
kov. V devadesatych
letech nékolik let
pracoval na pozici
dozor¢tho prepravy
pro osobni prepravu a pozdéji
i pro nékladni pfepravu v Havli¢-
kové Brodé.

Pro lepsi zvladnuti anglického ja-
zyka a ziskdni zkusenosti z oblasti
obchodu, marketingu a tizeni lid-
skych zdrojii jsem tfi roky piisobil
ve $védské firmé GCE. Nicméné
jsem se po roce 2000 vrdtil zpét do
funkce vypravéiho ve stanici Jihla-
va, kde jsem posléze zastdval post
dopravniho ndméstka. V letech
2004 az 2006 jsem piisobil jako
ndméstek vrchniho prednosty uzlo-
vé Zeleznicni stanice Jihlava, tika
pan Bradac.

Jihlavské regionalni centrum
zajistuje obsluhu vlaku regiondlni
dopravy; rychlikovy turnus se ob-

spolecnosti.

Jaroslav Bradda¢ ma zkuse-
nosti nejen ze zaméstnani na
Zeleznici, ale také z mimo-
draZni oblasti u zahrani¢ni

sazuje pouze ve stfe-
disku vlakovych cet
Jihlava. V' souladu
s rozkazem o dopro-
vodu vlakii osobni
dopravy zajistujeme
doprovod nékterych
rychlikii v trafovych
usecich Brno-Jihla-
va-Ceské Budéjovi-
ce-Plzent a Jihlava-
Havlickitv Brod-Par-
dubice. Od prvni
zmény jizdniho tddu
2006/2007 doprovd-
zeji vlakové Cety stie-
diska vlakovych Cet
Havlickiiv Brod je-
den rychlikovy spoj v pracovni dny
a v nedéli v trase Praha hlavni nad-
razi-Havlickiv Brod, dopliuje ve-
douci jihlavského RCVD.
Komunikace mezi vedoucim
jihlavského RCVD, dozor¢im
a komandem je jednoducha, ne-
bot jednotliva pracovisté jsou dis-
lokovéna prakticky na jednom
misté. Komunikace s ¢leny vlako-
vého doprovodu je bud piim4,
nebo pomoci mobilnich telefonu.
Viditelnou pozitivni zménou, po
prechodu vlakovych doprovodii
z tizeni uzlovych Zeleznicnich sta-
nic pod Regiondlni centra vlako-
vého doprovodu, je moznost primé
komunikace posddek s vedenim re-
giondlniho centra. To se totiz stard

Foto: AUTOR

o0 konkrétni profesni skupinu s cle-
ny této skupiny, zduraznuje Jaro-
slav Bradac.

Rychleji a efektivnéji se tak mo-
hou fesit véci, které prindsi kaz-
dodenni pracovni Zivot. Vzhledem
k tomu, Ze mobilni spojeni mdme
na kazdého jednotlivého zameést-
nance, je pro nds jednodussi reseni
krizovych situaci v pridélu sluZeb.
Na druhé strané se mohou do-
mlouvat mezi sebou lépe i zamést-
nanci viakového doprovodu.

V jednotlivych stfediscich vla-
kovych cet je také ptipravena vy-
pocetni technika, kterd by méla
zadit fungovat po ukonceni $ko-
leni vlakovych ¢et z obsluhy mai-
lové komunikace v prostiedi epos.
Kazdy zaméstnanec bude mit pfi-
délenou vlastni e-mailovou adre-
su, ¢imz se zefektivni komunikace
s vedenim ¢i komandem. Nasi za-
méstnanci si budou moci sami
objedndvat naptiklad odév ¢i po-
miicky z MTZ, vytizovat Zddosti
o dovolenou, nachdzet zmény
predpisti ¢i depese. Na svoji mailo-
vou adresu se budou moci podivat
i ze svého domdciho pocitace, po-
kud budou mit ptipojeni na inter-
net. Vypocetni technika vyznamné
napomiize tomu, aby zaméstna-
nec nesl i odpovédnost sdm za se-
be, coz je znakem vyspélé spolec-
nosti, jednozna¢né fika vedouci
RCVD Bradac.

MARTIN HARAK

Vlakvedouci Libor Lenart ze
strediska vlakovych &et Cesky
Tésin doprovazi rychliky na
trase Cadca-Praha, resp. Bohu-
min-Brno. Lze ho v§ak vidét i na
regionalnich spojich mezi Cad-
cou, Ceskym Tésinem a Ostra-
vou-Svinovem, kde jezdi panto-
grafové jednotky, z nichz dvé
jsou nejmodernéjsiho typu City-
Elefant fady 471.

V nasem regionu se obcas set-
kdviame s fotbalovymi fanousky,

tteba i z povéstného Banicku, kteri

ndm dovedou udélat ve vlaku do-
slova peklo. Tyto spoje jsou nastésti
obsazeny i przslusmky Policie Ceské
republiky, kterd ndm vyrazné po-
mdhd pti udrZeni potddku a klidu
v soupravé. V pantografech jezdim
uplné sam, coz miize byt nékdy
problém, obzvldsté v nocnich hodi-
ndch. Rychliky doprovizim vzdy
s nékterym kolegou ¢i kolegyni,
takze mdme v sobé oporu. Velmi
ndm pomdhaji i mobilni telefony,
které mdme od nového roku vsich-

Viakvedouci Libor Lenart pri jedné z revizi jizdenek v tseku Ostrava—Prerov.
Foto: AUTOR

ni k dispozici, slabsi strankou jsou
pochopitelné mista bez signdlu, coz
se snad casem zlepsi, doufd vlak-
vedouci Lenart.

Posédky z Ceského Té&ina do-
provizeji i noc¢ni rychlik Casso-
via v trase Cadca-Praha a zpét,
ktery nékdy byva problematicky.
Na Cassovii byvaji casto problémy
s cestujicimi bez jizdenky, s podna-
pilymi pasazéry ¢&i bezdomovci,
kteti se snazi vlakem ptesouvat
i na del$i vzddlenosti. Chce to di-
plomatické, ale rdzné jedndni, né-
kdy pochopitelné i s policejni asi-
stenct, potvrzuje Libor Lenart.

Libor je vyucen v oboru Zelezni-
¢ar na Stiednim odborném ucilisti
v Krnové, pozdéji v Bohuminé.
U ,,jizdy“ slouzi jedenadvacatym
rokem, z toho ve funkci vlakve-
douci poslednich devét let. Vzhle-
dem k tomu, Ze pochézi z Tésinska,
slouzi celou dobu pravé ve zminé-
ném stredisku vlakovych cet v Ces-
kém Téiné. Casem se chce pii-
hlasit do vybérového tizeni, pokud
bude takové vyhladseno, naptiklad
na doprovod vlaka vyssi kvality.
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Vyzva: Pamatujete se jesté
na vykolejeni MERIDIANU?

V ist. Bratislava hlavna stanica vykolejil dne 28. ¢ervna 1977 na
vyhybce ¢. 56 vjizdéjici EEx 271 MERIDIAN. Podle oficidlni zpo-
ravy zavinil nehodu strojvedouci pozdnim vypindnim jizdnich
stupni, pozdnim brzdénim v kombinaci s nespravnou technologii
brzdéni. Vlak vjel na vyménu postavenou do odbocky rychlosti
92 km/h a vykolejil.

P#i nehodé¢ zahynul strojvedouci Josef Smida a téZce zranény byl
jeho pomocnik Jiti Jilek. Dale byli zranéni dva dal$i pracovnici CSD
a 18 cestujicich. Vlakova lokomotiva ES 499.0010 byla zdemolovana,
poskozend byla i posunovaci lokomotiva fady S 458.0; v soupravé
expresu vykolejilo 7 vozii. Skoda byla vycislena na 6,9 milionu K¢&.

Slovenska televizni spole¢nost D.N.A. Production nata¢{ tficetiminu-
tovy dokumentdrni film o této nehodé v ramci dokumentarniho cyklu
Nejvétsi tragédie Slovenska, ktery vysila TV Markiza. Tvirci tohoto filmu
se obraceji na ¢tendte tydeniku Zelezni¢at s Zadosti o spolupréci pfi hle-
dani ptimych uéastniki, svédki ¢i pamétnika této tragické nehody.

Hledaji Zeleznicare, ktet{ si pamatuji na nehodu nebo na strojvedou-
ciho pana Smidu, jeho kolegy, znamé, ptibuzné... Podati se jim i vy-
patrat pomocnika strojvedouciho pana Jitiho Jilka?

Tvurci filmu hledaji i historiky z prostiedi Zeleznice, ktef{ by si
mohli vybavit okolnosti této nehody. Pfivitaji jakoukoliv informaci
souvisejici, byt i neptimo, s nehodou rychliku MERIDIAN.

Prosim, kontaktujte redakci tydeniku Zelezni¢at (spojeni najdete
v tirdzi) nebo redaktorku programu Lenku Morav¢ikovou-Chova-
nec na telefonu 00421 915 771 486, ptipadné e-mailem na adresu
lenka@dnaproduction.sk. red

Na Zlinsku dalSi Regionovy

ZLIN (mh) - Dalsi dvé Regionovy dorazily od vyrobce Pars nova
v Sumperku do Zlinského kraje. Prvni z nich byla nasazena do pra-
videlného provozu v pondéli 9. ¢ervence, druha zacala jezdit od po-
¢atku srpna. Na trati Otrokovice-Zlin-Vizovice tak budou v srpnu
jezdit jiz ¢tyfi jednotky typu Regionova.

Na diilezité regiondlni trati, spojujici Vizovice, krajské mésto Zlin a rychli-

kovou stanici Otrokovice je provozni potfeba sedmi viakii. Toto mnoZstvi

zcela postacuje pro zabezpeceni veskeré osobni dopravy na trati, kterou
denné vyuzivad pét az Sest tisic cestujicich. Po postupném ndkupu dalSich ti
jednotek Regionova md byt v budoucnu zabezpecovin na této trati provoz
pouze témito modermzovanymz vlaky, potvrdil zastupce feditele odboru
osobni dopravy a ptepravy CD ve Zlinském kraji Ludvik Urban.

Ze zapisniku I1BZD
Lokomotiva vykolejila na prejezdu

B V dopolednich hodinach 16. ¢ervence na vle¢ce Ferona, a. s., kterd
je zatsténa do Zst. Hradec Krélové-Slezské Predmésti, Vykolejily ptipo-
sunu dva prazdné nédkladni vozy tady Shimms a Rils pres zardzku, kterd
se zasekla v srdcovce vyhybky ¢. H4. Skoda byla predbézné vycislena na
92 000 K¢. Uddlost $etti RIBZD Praha, pracovisté Ceskd Ttebova.

B Tentyz den ve vecernich hodinach v Zst. Klatovy vykolejil pti po-
sunu plosinovy nékladni viiz fady Res pres zardzedlo na konci kusé
koleje ¢islo 13. Skoda byla predbézné vycislena na 17 000 K¢&. Uddlost
$etii RIBZD Plzen.

B V dopolednich hodinéch 17. éervence v Zst. Veseli nad Luznici
vykolejil pfi sunuti z 8. koleje na kusou kolej ¢islo 4c sluzebni viiz fady
Daa-k a plosinovy nakladni viiz fady Res ptes zardzedlo kusé koleje
¢islo 4c. Skoda byla predbézné vycislena na 150 000 K¢. Udalost Setti
RIBZD Plzet, pracoviété Ceské Budéjovice.

B V rannich hodindch 18. ¢ervence v Zst. Sudoméftice u Tabora vy-
kolejila lokomotiva rychliku R 630 pfes hromadu naplaveného kamenti
a zeminy na Zelezni¢nim piejezdu v km 94,932. Skoda byla predbézné
vy¢islena na 55 000 K& Udélost etti RIBZD Plzeti, pracovisté Ceské
Budgéjovice.

B Tentyz den v podvecernich hodinach v Zst. Lovosice Vykolejil za
vjezdu nékladniho vlaku Vn 59712 na kolej ¢. 103 ndkladni viiz rady
Uacz zadnim podvozkem ve sméru jizdy. Skoda byla pfedbézné vycis-
lena na 30 000 K¢&. Udalost Setti RIBZD Usti nad Labem.

LAY odpoledmch hodindch 23. &ervence v Zst. Kolin sefadovaci
nadrazi vykolejil pfi posunu na 10. stani¢ni kolej nakladni viiz fady
Faccpps na vyhybce ¢islo 20. Skoda byla ptedbézné odhadnuta na
390 000 K&. Udalost Seti RIBZD Praha.

B V podvecernich hodindch 29. ¢ervence v Zst. Nymburk, v obvodu
sefadovaciho nddrazi, vykolejil pri spousténi odvésu na 21. stani¢ni
kolej nakladni viiz fady Faccs pres zaseklou zardzku ve vyhybce ¢islo
226. Skoda byla predbé?né odhadnuta na 10 000 K¢ Uddlost $eti
RIBZD Praha. Mirko

Rekonstrukce Masarykova nadrazi
je prinosem pro hlavni mésto Prahu

DALIBOR PODRACKY

Clanek Ondfteje Kubaly v Ze-
leznic¢a¥i ¢. 28 z 12. ¢ervence 2007
seznamil ¢tendfe s dopravnimi
opatfenimi v souvislosti s vylu-
kou na Masarykové nadrazi.
Dnes bychom chtéli informovat
o rozsahu a obsahu stavebnich
uprayv, které s sebou vyluka pro
rekonstrukci kolejisté prinasi.

Cela akce probiha v ramci stavby
Nového spojeni, nebot technické,
technologické i dopravni vazby
jsou natolik pevné, Ze jediné ta-
kovyto postup je logicky. Vyluka
byla zahdjena tii roky po zacatku
stavby Nového spojeni.

Rekonstrukce kolejisté

Chtéli bychom zduraznit, ze re-
konstrukce se odviji v kolejisti, ale
dne$nich budov se stavebni prace
nedotykaji. Kolejisté Masarykova

a svrdek, jsou upravovany hrany
na koncich néstupist spolu s upra-
vou ptistfeskd. Noveé bude vybu-
dovano trakéni vedeni propojené
provizorné do stavajictho stavu.
Aktivovano bude elektronické sta-
védlo pro stani¢ni i tratové zabez-
pecovaci a sdélovaci zafizeni této
¢asti. Umisténé bude v nové po-
stavené provozni budové central-
niho stavédla.

Bezprostiedné po odpojeni
starého trakéniho vedeni, po sne-
seni koleji a odstranéni $térko-
vého loze stavba narazila na ne-
predvidané piekdzky v podobé
dvou obrovskych podzemnich
nadrzi, zbytka kamennych zékla-
dovych past nékdejsi budovy
a klenutych sklepeni. K témto his-
torickym stavebnim pozustatkiim
chybély projektové podklady, tak-
ze bylo nutno okam?zité rozhod-
nout o technickych opatfenich

Vytrhané koleje a vyhybky ve sméru na Negrelliho viadukt. Vpravo stavédlo mistniho
dozoru, které se bude bourat, vlevo nova stavba ustredniho stavédla.
Foto: Ing. DAVID PRAUSE (2x)

nadrazi, v¢etné trolejového vede-
ni, sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni a daliho technického vy-
baveni, si jiz dlouhé roky zasluho-
valo vzhledem ke svému nedob-
rému, takika havarijnimu stavu
kompletni rekonstrukci. A nebyly
to jen vyhybky a trakéni vedeni,
jejichz zalostn}'l stav nahénel hrizu
Ruazné duvody, véetné nedostatku
financi, oddalovaly zahdjeni této
tolik potiebné akce. Celd rekon-
strukce probéhne ve tfech bez-
prosttedné po sobé ndsledujicich
vylukach.

Prvni vyluka

byla zahdjena 2. Cervence 2007
a potrva do 27. srpna 2007. Vy-
loudeny z provozu jsou koleje
vedouci na Negrelliho viadukt
a svazek koleji u 3. a 4. néstupisté,
tzn. koleje ¢. 4, 5,6 a 7. V provozu
zustaly koleje ¢.1, 2 a 3 u 1.
a 2. nastupisté pro vlaky ve sméru
Liben-Kolin. V této etapé je re-
konstruovan Zelezni¢ni spodek

pii nutnosti dodrzet terminy vy-
luky.

Po dokonceni 1. vyluky, tj. po
27.8.2007, budou v provozu ko-
leje ¢. 4-7 pro sméry Praha-Kra-
lupy n. Vlt. a Praha-Kladno a zi-
stanou v provozu koleje ¢. 1-3
pro smér Praha-Kolin.

Ve druhé vyluce

od 28. 8. do 10. 9. 2007 bude zre-
konstruovana kolej ¢. 102 (tzv.
levy Zizkov) pti zachovani trva-
lého provozu ve vSech doprav-
nich smérech. Tato vyluka se tedy
nedotkne cestujici vefejnosti.

Bezprostfedné navaze

3. vyluka

od 11. 9. do 22. 10. 2007, ve které
budou vylouceny koleje ¢. 1,2 a 3
u 1. a 2. nastupisté. Doprava v sil-
ném sméru Praha-Liben- Kolin
bude neptferusena a bude provo-
zovana od jiz zrekonstruovaného
3. nastupisté (koleje ¢. 4 a 5).
V této etapé probéhnou price na
Zelezni¢nim spodku a svrsku, na

Pohled od tzv. mistniho dozoru smérem odbavvacim budovam. Vlevo budova byva-
Iého vozového depa. Po koleji vievo odjizdi pantograf smer Kolin.

trakénim vedeni, u kterého se jiz
dokonéi propojeni nového stavu
pro cely rozsah zrekonstruo-
vaného kolejlste Rovnéz bude
dokonc¢eno nové zabezpecovaci
a sdélovaci zatizeni se zapojenim
do objektu nového ustiedniho
stavédla.

Takze datum 22. Fijna 2007

je terminem ukondeni vyluk
a hlavnich stavebnich praci na re-
konstrukei kolejisté Masarykova
nddrazi. Zbyvajici préce, jako je
uprava rozhlasu, dokonceni tech-
nologii v ustfednim stavédle atd.,
budou jiz provedeny za plného
provozu.

Rozsah uprav

Kromé velmi stru¢né vyse uve-
denych cinnosti byl v predstihu
pred vylukami vystavén dvoupo-
dlazni objekt istfedniho stavédla,
ptipojky inZenyrskych siti k né-
mu, byly polozeny kilometry
kabelovych rozvodu jak silovych,
tak slaboproudych, rozestavéna
byla patefni kabelova trasa se
$achtami.

Rekonstrukce obsahuje kromé
zelezni¢niho spodku a svrsku i de-
molice jiz nevyhovujicich objektt
a zafizeni, kompletni rekonstruk-
ci trakéniho vedeni s postupnym
prepojovanim, vybudovani trans-
formovny, Gpravu hran nastupist
a jejich prestfeseni, vybudovani
navéstni lavky, elektrického ohfte-
vu vymén a upravu venkovniho
osvétleni. Soucasti rekonstrukce
je stani¢ni i tratové sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni a vybu-
dovani pifpojky nizkého napéti
pro né, pozarni signalizace, iprava
rozhlasu, mistni kabelizace a Gpra-
vy kolem nového usttedniho sta-
védla, jako je prijezdnd komuni-
kace, zpevnéna plocha opérné zdi
a dale veskeré vystrojeni stavédla
a jeho technologie.

ZvySené naroky
Rekonstrukce takto silné do-
pravné vytizeného kolejist¢ Ma-
sarykova nadrazi v pomérné krat-
kych vylukach a pfi zachovani ze-

lezni¢niho provozu vyZzaduje zvy-
$ené ndroky na vykon sluzby
vsech slozek dopravy CD, a. s.,
a vsichni zaméstnanci, ktefi po
tuto dobu v Zelezni¢ni stanici a pfi-
lehlych usecich slouzi, si zasluhuji
vSestranné uznani.

Naroky na vedeni a organizaci
stavby jsou zvy$ené o nutnost vy-
poradat se s ne¢ekanymi technic-
kymi prekdzkami ve vymezené
a neptrekroditelné lhuté vyluk.
RovnéZ stavbafi si zasluhuji za
praci, provadénou i v tropickych
vedrech, plné absolutorium.

P¥inos pro metropoli

Vysledkem rekonstrukce Ma-
sarykova nadrazi po skonéeni po-
sledni vyluky dne 22. 10. 2007
bude bezpecné kolejisté, vcetné
veskerého vybaveni trakénim ve-
denim, sdélovacim a zabezpeco-
vacim zatizenim, které se projevi
v pravidelnosti a presnosti Zelez-
ni¢ni osobni dopravy. To uvitaji
v8ichni uZivatelé tohoto dopravné
silné exponovaného a pro Zivot
hlavniho mésta tolik pottebného
nddrazi. Vzdyt malokterd metro-
pole ma tu vyhodu, Ze silna pti-
méstskd Zelezni¢n{ doprava zatim
ze tf, po vybudovidni Nového
spojeni ze ¢tyf smérd, se dostane
bez prestuptt do jejiho samot-
ného centra.

Termin uvedeni do provozu
vSech trati vybudovanych pfi
stavbé Nového spojeni je zkracen
takika o dva roky; vlaky po nich
budou jezdit jiz od 1. prosince
2008.

Zbyva zminit se o aktérech re-
konstrukce. Investorem je Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.,
(SZDC), Stavebni sprava Praha,
kterd ¢erpa penize pouze a jediné
ze statniho rozpoctu cestou Stat-
niho fondu dopravni infrastruk-
tury (SEDI). Projekt zpracoval
Sudop Praha, a. s. Zhotovitelem je
Skanska DS, a. s., jako ¢len sdru-
Zeni Prazské spojeni vytvoreného
pro stavbu Nového spojeni.

(Autor ¢lanku Ing. Podracky
Je pracovnikem SZDC, s. 0.,
Stavebni sprdvy Praha.)

Trochu jina Zeleznic¢ni trat — Feparska drazka

JIRI SPACIL jako informaéni centrum a muzedlni expozice
a s budovou vytopny v Koliné-Sendrazicich. Obé
byly postaveny ve stylu historickych typizovanych
draznich budov.

Provoz na fepatské drazce zahdjil hejtman Stfedo-
&eského kraje Petr Bendl. Ceské dréhy, a. s., jako jed-
noho z partneri projektu, zastupoval Karel Otava
z GR CD. Projekt byl spolufinancovén ¢astkou vice
nez 12,5 mil. K¢ ze strukturdlnich _
fondu Evropské unie prostfednictvim |}
spole¢ného regiondlniho opera¢niho §
programu, sponzorem této investi¢ni

V sobotu 23. ¢ervna 2007 se konala v kolinské
méstské ¢asti Sendrazice mala slavnost, ktera pfi-
lakala na misto zna¢né vzdalené od nejblizsi
Zelezni¢ni trati Kolin-Velky Osek fadu pfiznivch
Zeleznice.

Slavnostné tu totiz byla otevfena ,konkurenéni®
draha - Kolinska Fepafska drazka — prvni ¢ast zre-
konstruované Kolinské fepaiské drazky, ktera byla
postavena v roce 1894 a slouzila dopravé cukrovky

i A A akce byla kromé Stfedoceského kraje
‘!IZDY O PRAZDNINACH 2007 a Méstz Kolin mimo jiné i blizka aut(J>-
CERVENEC mobilka TPCA Ové&éry a AZD Praha.
30.6.-1. 7. Parni provoz Jednatel obc¢anského sdruzeni ,,Klub

7.7.-8. 7. Dieselovy provoz pro obnovu Kolinské fepaiské drihy*
14.7.-15. 7. Parni provoz Tomas Vanca podékoval jménem nad-
21.7.-92. 7. Dieselovy provoz enct, ktefi celou akci vymysleli a za-
28.7.-29. 7. Parni provoz jistovali, véem sponzoriim, partnertiim

a dal$im subjektim podilejicim se na
SRPEN této stavbé. Pfipomnél, ze i nadale
4.8.-5. 8. Dieselovy provoz v ramci akce ,,Chcete sviij prazec?“ je
11.8.-12. 8. Parni provoz mozno si za ¢astku 600 K¢ symbolicky
18.8.-19. 8. Dieselovy provoz zakoupit ,,sviij“ prazec na trati, ktery
25. 8.-26. 8. Parni provoz pak nese jméno darce. Prvnich téméf
ZARI 200 prazcli ma jiz své majitele a ,,na-
- kup“ kazdého prazce posune stavbu

1.9.-2.9. Parni provoz drazky zhruba o dal$i metr.

Zamérem Klubu je ve 2. etapé stav-
by obnovit ¢ast drazky ze Sendrazic az
do Bychor o celkové délce 4,5 km, tedy
prodlouzit ji o dal$ich 2,7 km. Klub ma
kromé jiného za cil zdokumentovat
historii polabskych repatskych drazek

z okoli Kolina - Jestdbi Lhoty, Bychor a Ov¢ar do
tehdejstho kolinského cukrovaru témér 70 let.
Z ptvodnich cca 11 km uzkokolejky o rozchodu
700 mm bylo znovu vybudovéno zhruba 1,8 km
trati spolu s nddrazni budovou slouzici zaroven

a prispét tak k zachovani kulturniho dédictviik roz-
voji cestovniho ruchu na Kolinsku.

Drézka je v provozu o vikendech a organizatofi
nabizeji i jeji vyuziti, stejné jako vyuziti aredlu, pro
prilezitostné podnikové ¢i soukromé akce a oslavy
(bliz$i podrobnosti na www.zeleznicka.bloudil.cz, tel.
602 450 968, 602 655 268). Z Kolina je aredl Kolinské
feparské drazky dobre dostupny méstskou dopravou.

JiZDNi RAD - VIKENDOVY PROVOZ
ODJEZDY SMER BYCHORY

9.00 14.00
10.00 15.00
11.00 16.00
13.00 17.00

Hejtman Petr Bendl pri zahdjeni provozu drazky (vlevo) a slavnostni ,, protokolarn/ vlak s tcastniky zaha/enl provozu.

Foto: AUTOR



v s v

Zeleznicar

31/2007

Mezinarodni vztahy - Zahranici

Sipkova Rlzenka v Pyrenejlc

PAVEL SCHREIER

Patfilo to vidy k dobrym za-
sadam velké literatury, stejné
tak to ale plati u Sestakovych
historek: ma-li pfibéh ¢tendie
zaujmout, musi pfedevs§im dis-
ponovat dobfe postavenym dé-
jem. Tedy trochu tajemnym za-
¢atkem, pak néjakou dobie vy-
pointovanou zapletkou, a to vie
musi korunovat $tastny konec.

Kdyz autor toto prosté pravidlo
dodrzi, uspéch se dostavi. Protoze
takhle to maji ¢tendfi radi. A své-

Jednalo by se o nejkratsi zelezni¢-
ni spojeni Madridu s Pafizi.
Francouzskou reakci vSak bylo
mléent, trvajici tficet roktl. Az kdyz
v roce 1885 zacali Spanélé stavét
drahu ze severoaragénského mésta
Huesca do Jaci na samém upati
Pyreneji, zacaly se udalosti pomalu
déavat do pohybu. Spanélské koleJe
postupuji déle do hor na sever, pri-
blizuje se trat i z francouzské stra-
ny. Mezistatni smlouva z roku 1904
pak stvrzuje konec¢né pul stoleti
starou ideu aragonskych obchod-
nikd: drahy obou statil se setkaji.

Vyrez z mapy k francouzskému jizdnimu radu z roku 1970. Z doby, kdy se pro nad-

raZi Canfranc cas zastavil.

tovi klasikové i vyrobci paper-
backa si toho jsou velmi dobie vé-
domi.

Na zacéatku zavist

Nejenom oni. I Zivot sdm do-
kaze mnohdy zaranzovat pribéh,
hodny jména velkého romano-
pisce. Jeden takovy pochdzi az

Stane se tak na $panélském uzemi,
1195 metrti nad irovni mote, ve vsi
Canfranc, kde bude vybudovéana
prechodova stanice s odpovidajici
nadrazni budovou.

Obr mezi nadrazimi

Do té doby neznamé pyrenej-
ské misto ozilo neobvyklym ru-

Stard architektura v objeti moderni stavebni techniky. Canfranc, cerven 2007

z francouzsko-$panélského po-
mezi, z kouzelného kraje sttednich
Pyreneji. Je to piibéh letity, vzdyt
zadal jiz v poloviné predminulého
stoleti. Na samém pocatku jeho
zajimavého déje nalezneme stopu
prosté lidské zavisti. Obchodnici
ze severo$panélské provincie Ara-
gén zavidéli svym katalanskym
a baskickym kolegtim, kteti vesele
obchodovali se sousedni Francii
po schitidnych cestich, vedoucich
podél motského pobrezi. To ale
aragonskym priroda neumoznila,
kdyz jejich zbozi do cesty postavila

chem. A to, co tady na osmnacti
hektarech vyrostlo, piekonalo
vSechny predstavy. V samém
srdci velehor postavil $panélsky
architekt Fernando Ramirez de
Dampierre v historizujicim slohu
241 metra dlouhou nadrazni bu-
dovu s 365 okny. V patfe nalezl
misto honosny hotel; pfizemi, ze
kterého vedlo 156 dvoukridlych
dveri na dvé ndstupisté, obsadily
celnice, restaurace, provozni kan-
celafe obou Zelezni¢nich spolec-
nosti a skladovaci prostory. O ty
$lo predevsim, protoZe jen inten-

Dvakrat denne zavitd na nadraz: Canfranc motorovy viak spanelskych zeleznlc RENFE.

Na pozadi mohutné nddrazni architektury pldsobi aZ titérné.

pres 450 kilometrt dlouhy vele-
horsky masiv Pyreneji, dosahujici
mnohdy nadmoiské vysky pres tii
tisice metr.

Vsak co, ptirodni prekazky
prece prekond Zzeleznice, fekli si
aragonsti kupci. Pro sviij ndpad
ziskali i podporu kréalovskych tra-
dii. V roce 1853 putuje do Patize
oficidlni ndvrh na vybudovani ko-
lejového spojeni ze $panélské Za-
ragozy do jihofrancouzského Pau,
vedeného stfednimi Pyrenejemi
horskym sedlem v udoli d’Aspe.

Foto: AUTOR (4x)

zivni vzdjemny obchod mohl
tomuto kolosu mezi nadrazimi
vdechnout Zivot.

K tspéchiim na svétové obchod-
ni scéné prisly novému supernad-
raz{ poptat dne 18. ervence 1928
vysoce postavené osobnosti obou
statd v Cele se $panélskym kralem
Alfonsem XIII. a francouzskym
prezidentem Gastonem Doumer-
guem. Nejenom oni, ale jisté
i mnoho dalsich ucastnikt slav-
nostniho aktu bylo o nadéjnych
perspektivaich Canfrancu bytostné

desdtych let minulého stoleti.

presvédéeno. Vzdyt novd mezi-
stétni trat, ozdobend vynikajicimi
technickymi dily (jen na francouz-
ském useku bylo postaveno pét via-
duktti a 16 tunela), patfila mezi
skvélé diikazy moznosti moder-
niho véku, ktery neznd prekazek.
Jen takovy hrani¢ni tunel Somport,
dlouhy 7875 metru, prorazeny jiz
v roce 1915, patfil ve své dobé ke
$pi¢kovym diliim tunelového sta-
vitelstvi. A stani¢ni budové v Can-
francu? Té se mohlo svou mohut-
nosti postavit snad jen v roce
1916 dokonéené hlavni nddrazi
v Lipsku.

Plané nadéje
Optimistické predpovédi se
v$ak naplnit nemély. Zéhy po cer-

Opusteny monument sevreny v klinu velehor nddraZi Canfranc — na pocatku deva-

Foto: BLICKPUNKT

mélo $panélskych osobacktl. Som-
portsky tunel ositel. A nejednalo se
o docasnou zélezitost. Francouzskd
strana provoz jiz nikdy neobnovi-
la. Naopak: 57,9 km dlouhy usek
z Oloron Sainte Marie do Canfran-
cu, udivujici kdysi svymi umeélymi
stavbami, uzaviela. Cestujici tady
SNCEF vozi vlastnim autobusem.
Na nadrazi Canfranc, povaZzo-
vané pred nékolika desetiletimi
malem za chrdm moderni doby,
zaal usedat prach zapomnéni.
Z obecného povédomi se zacala
vytracet informace, Ze uprostted
Pyreneji se do propasti ¢asu pro-
pada nddrazi, kterému nemélo byt
siroko daleko rovno. Mramorové
¢ekdrny tady marné ¢ekaly na své
cestujici, mondénni hotel dévno

Silnice z Oloronu kopiruje trasu opustené zelezn/ce Jejiz umélé stavby i pres okno

autobusu puisobi stale impozantne.

vencové slavnosti v Canfrancu
zaziva daleko za oceanem newyor-
skd burza sviij ¢erny den. Propukla
celosvétova ekonomicka krize a jeji
disledky se nevyhnuly ani gigan-
tickému nadrazi v Pyrenejich.
Obchod stagnuje a na obzoru se
stahuji dal$i mracna: pfichdzi rok
1936 a s nim i §panélskd obcanska
valka. Stanici Canfranc obsadilo
vojsko vzboufencli a mimoradné
ostrazité strezilo i usti somportské-
ho tunelu z obavy, aby tudy nepro-
nikla pomoc, urcena republikan-

skym silam.

opustil posledni host, kolejnice
rezivély a z odstavenych vagonu
vyrabélo velehorské klima rychle
smutnd torza. S rozbitymi okny
a chatrajici fasddou zac¢ala nadrazni
budova Canfranc ptipominat po-
véstny zamek Sipkové Rizenky,
Cekajici jediné na zdzra¢ny polibek
prince z pohadky.

Vysvobozeni

Ted je tieba naplnit zdsadu dob-
rého piibéhu a opatfit vypravéni
$tastnym koncem. Tady je: zacind
v roce 2002 u rozhodnuti vlady

Docka se jesté nékdy viaku? Portal tunelu Somport na Spanélské strané

A vypuknuti druhé svétové
vélky uklidnéni nepfiineslo: do-
dnes koluji mezi starymi obyva-
teli Canfrancu tajemné historky
o vagonech se zlatem, které prave
tudy transportovah nacisté ze
Svycarska a kryli jim nakupy wol-
framu, potiebného na tankové
pancife.

Ani povilecny vyvoj nepfinesl
naplnéni nadéji, které byly kdysi
do Canfrancu vkladany. Svymi ne-
ptiznivymi horskymi parametry
nemohla trat Zaragoza-Pau kon-
kurovat vyhodnéji polozenym pti-
moiskym trasdm pres Irtn a Port
Bou. Tudy se realizovala prevaznd
vétdina vzdjemného obchodu.
Ohromné nédrazi v Canfrancu jen
pabérkovalo.

Konec?

To, co prislo dne 27. bfezna
1970, povazovali proto mnozi za
ranu z milosti. Toho dne totiz na
francouzském tseku trati u mostu
de I'Estanguet doslo k vykolejeni
nakladniho vlaku a pogkozeni
mostovky. Francouzské Zeleznice
zastavily na trati provoz. Z hrdého
mezistatniho nadrazi Canfranc se
prakticky pres noc stala smutnd
vnitrostatni konecnd pro nékolik

provincie Aragén prohldsit nad-
razni budovu v Canfranc kulturni
pamatkou. Spanélé viak neziistali
jen u verbdlni proklamace - zacali
jednat. O dva roky pozdéji okupo-
vali néddrazi stavebni firmy, obalili
se$lou budovu le$enim a dali se do
dila. V soucasnosti probihd jiz
druhd etapa realizace projektu na
»obnovu, oZiveni a znovuvyuZziti
mezindrodni stanice Canfranc®,
jak informuje text na tabuli, umis-
téné na stavenisti.

Princtv polibek, ktery zachra-
fuje evropsky Zelezni¢ni unikat
v hodiné dvandcté, neni oviem
zadarmo. Jen zminénd druha eta-
pa rekonstrukce ptijde na vice nez
$est miliont eur. A jaké maji Spa-
nélé se staronovym nadrazim pla-
ny? Predevsim se pocita s jeho za-
¢lenénim do sluzeb turistického
ruchu, ktery vykazuje v této casti
Pyreneji stoupajici tendenci. A ne-
jen to. V souvislosti s neddvno
otevienym novym tunelem Lo-
tschberg ve Svycarsku se vynofily
uvahy na zapojeni revitalizované
drahy Zaragoza-Pau do vykon-
ného systému evropskych Zelez-
ni¢nich siti. Kazdopadné Sipkova
Riizenka se v Pyrenejich probudila
ve spravny cas.

Aktualné
Ze zZeleznic clenskych zemi EU

JIRi KLADIVA

ITALIE
ltalské drahy chtéji provozovat pfistavni terminaly

Konkurenci velkym mezindrodnim provozovateltim ndmotnich ter-
minalt chece vyvolat $éf italskych statnich drah FS Trenitalia Mauro
Moretti. Navrhuje, aby nédkladni doprava FS konkurovala v tsili o zis-
kani termindlt Voltri v pfistavech Janov a Bendtky spole¢nosti PSA ze
Singapuru. Pokud jde o Gioia Tauro, La Spezia, Cagliari (Sardinie) a Li-
vorno, chce se Moretti utkat s Contship-Eurogate. V pfipadé Janova
predbéznd jedndni jiz probéhla. Na dal$ich setkdnich ma jit o spojeni
kyvadlovymi vlaky mezi pfistavem Janov a vnitrozemskym terminalem
Alessandria, jakoZ i mezi ptistavem La Spezia a centrem nékladni do-
pravy Cepim v Parmé.

Terst: bude spojeni voda/vlak Istanbul-Frankfurt n. M.

Nova sluzba bude zakratko oficidlné vyhlasena. Kooperuji zde terstskd
namofni agentura Samer, italsky operator kombinované dopravy Cemat
a dcera Némecké drahy Railion. Jednou az tiikrat tydné ma jezdit RoLa
(navésy na vagonech) z Terstu o kapacité vlaku 32 navést z Terstu do
Frankfurtu n. M. Samer spolupracuje s tureckym trajektovym rejdat-
stvim UN Ro-Ro.

NEMECKO
S$éf DB AG naskicoval zménu logistického svéta

Podle §éfa Némecké drahy (DB AG) H. Mehdorna se vali na logistic-
kou branzi mocnd vlna koncentrace — vykupu podniki. Za nékolik malo
let se pry svétovy trh kompletné zméni. ,,Konkurenty zitika jesté viibec
nezname,” fekl tc¢astnikim Podnikatelskych rozhovort koncem tnora
v Brémach. Potencidlni kupce vidi na Blizkém a Stfednim vychodé. Tam
je k dispozici dost penéz, ,aby se koupilo vSechno, co je k mani® Trh je
na zakladé svého objemu 500 miliard eur a silného ristu pro investory
zajimavy. Pritom stupen koncentrace je ve srovnani s jinymi odvétvimi
velmi nizky: ,,Osm nejvétsich podnika si ptijde na 8 — 9 % trzniho podi-
lu. Musime obsadit Zidle, dokud jsou volné, jinak na nds pozdéji Zadné
nezbudou.“

Konsolida¢ni vlna nezachvati podle Mehdorna jen samotnou logisti-
ku, ale z davodu lepsiho vyuziti existujici infrastruktury bude dochazet
k vertikalni integraci podél dopravnich fetézct. DB se do toho chce po-
fadné zamichat: ,Chceme ten cely proces ovladnout.“ Rozsifeni vlast-
nich aktivit na pfistavy oznacil za ,,istfedni ikol®. Zde DB nehledi jen na
Severni mote, ale také na Stfedozemni: ,Umime si dobfe piedstavit vést
odtamtud vlaky pres Alpy.“ Pristavni zdkaznici se nemuseji obévat o neu-
tralitu DB: ,Dosud si nikdo neztézoval, Ze ve vnitrozemi vyuzivime
infrastrukturu terminal(.“

DB nasadi proti hluku vlaki plastové brzdové $palky

Vedeni DB nevidi ve zvy3eni cen za pouziti trati pobidku pro drdhy ke
snizen{ trovné hluku jejich ndkladnich vlaktl. Spravni naklady by byly
prili§ vysoké — uvedl §éf predstavenstva H. Mehdorn v replice spolko-
vému ministru dopravy W. Tiefensee, ktery tento névrh uvedl na nedav-
né akei ,,Drazni hluk“ v Bingenu. Zdrojem drazniho hluku jsou dnes pre-
devsim litinové $palky brzd. Ty opottebovavaji kola, poskozuji tak i ko-
leje a zptisobuji typicky silny rachot. DB chce své vlaky vybavovat ,,$ep-
tajicimi brzdami®, jejichz umélohmotné $palky snizuji droven hluku na
polovinu. V nadchazejicich deseti letech by mélo byt takto pfezbrojeno
kolem 135 tisic nakladnich vozu. Pfedstavuje to investici ve vysi 600 mili-
ont € (skoro 17 miliard K¢&). Mehdorn se domniva, Ze stit by zde mohl
finan¢né prispét v ramci ozdravnych protihlukovych programd.

POLSKO
Pfipravuje se program pro systém RoLa do roku 2013

O planu na vytvoreni dal$ich spojeni ,pojizdnou silnici“ po draze
(RoLa) informoval polsky ministr dopravy SI. Sadowski. Pti vybéru tras
se bude ministerstvo orientovat podle nejsilnéjsich zbozovych proudu
v tranzitu, aby se uleh¢ilo dédlkovym silnicim. Letos v 1été se pocitd
s otevienim nové relace RoLa mezi mistem Suwalki na hranici s Litvou
a Rzepinem nedaleko od hranice s Némeckem. Vlak mé prepravovat az
40 silni¢nich nédkladnich souprav. Ministr se nezminil o pldnovaném
tarifu této nabidky.

Fotbalovy Sampionat 2012 urychli vystavbu infrastruktury

Polsko bude spolu s Ukrajinou poradatelem fotbalového mistrovstvi
Evropy 2012. Z toho diivodu piipadne dulezitd funkce nejen dalnicim.
Dosud byl tento tikol pro zemi jen tézko fesitelny a existuji jen dva dal-
ni¢ni tseky, métici celkem 673 km. Nyni bude vldda tla¢it na zménu: do
odpiskani prvni minuty zahajovaciho zdpasu ME 2012 se ma postavit
636 km dalnic a 2200 km rychlych silnic. Kromé toho je tfeba zlepsit
1566 km drdzni sité a dale osm leti$t — z toho var$avské letisté Okecie se
bude rozitovat. Celkové investice se kalkuluji na 19 miliard €, pficemz
podstatnd ¢4st by $la ze statniho rozpodtu.

RAKOUSKO
Mezinarodné predepsana kvalita pro brennerskou drahu

Partnefi evropského vyzkumného projektu BRAVO (Brenner Rail-
Freight Action Strategy) podepsali koncem dubna v Mnichové manudl
o kvalité v brennerské dopravé. Cilem projektu, ktery bézi od roku 2004,
je zlepsit drazni dopravu pres Brenner. Nabidka a obrat stouply o polovi-
nu, nasadi se vicesystémové lokomotivy. BRAVO mj. ukézal, Ze je sprav-
né koridor optimalizovat. Jde pfedev$im o kvalitativni cile: presnost, spo-
lehlivost, pruznost, aktudlni informace zédkaznikiim a moderni vozovy
park. Dohodu o kvalité podepsali kombi operétofi Cemat, Intercontainer
Austria a Kombiverkehr, drahy Lokomotion, Rail Cargo Austria, Railion
Némecko, Rail Traction Company a Trenitalia, jakozZ i Feriere-Cattaneo,
Interporto Bologna, KombiConsult, Univerzita Darmstadt a mezind-
rodni svaz kombi UIRR.

Co je potésujici: vysledky je mozné podle vech ucastniki prenést na
dalsi relace.

Kontejnerovy rekord v rakouském Ennshavenu na Dunaji

Ennsky ptistav na Dunaji je v Rakousku nejmodernéjsi a tieti nejvétsi.
Jeho kontejnerovy termindl loni ptelozil 153 000 kontejnerd, tj. 0 20 %
vice nez v roce 2005. A odtud bylo vypraveno do celé Evropy 1600 uce-
lenych vlaki - od podzimu minulého roku také do Duisburgu v SRN
a Antverp v Belgii. Dal$imi destinacemi vlakt z Ennshavenu jsou Bre-
merhaven, Hamburg, Budapest, Rotterdam, jakoz i rakousky St. Michael
a Viden.

SLOVINSKO
Zrychleny ,,Adria express“ ze slovinského Koperu na jih SRN

Od poloviny dubna je slovinsky ptistav Koper spojen s jihem Némecka
24hodinovym kombi vlakem. Operatoii Kombiverkehr a Adria Kombi
zkratili prijezd trasy Adria Expressu ze dvou dnt na jeden. Tento vlak jiz
funguje od roku 2004. Pétkrat za tyden piepravuje kontejnery a dal$ilozné
jednotky mezi Koperem a Mnichovem. Operatofi si slibuji od nové na-
bidky predev$im zrychlené dodani, ale také moznost odleh¢it pretizenym
pfistaviim na severu. Kromé toho nabizeji Kombiverkehr a Adria Kombi
ptes své stiediska Mnichov a Ljubljana mnoho moznosti pro dalsi pte-
suny.

(Autor Ing. Jifi Kladiva, CSc., je publicista.)
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Ustecky kraj autobusy nahradi

neefektivni zeleznicni spoje

MARTIN HARAK

Ustecky kraj chce od nového jizdniho
tadu Ceskych drah, ktery zalne platit
letos 9. prosince, zcela nebo zéasti ne-
objednat na péti Zelezni¢nich tratich
osobni vlakovou dopravu. Pijde kon-
krétné o traté 113 v tseku Cizkovice-
Obrnice, 120 v tiseku Zatec-Destnice,
132 Dé¢in-Oldfichov u Duchcova v celé
délce, 137 Chomutov-Vejprty v celé
délce a 160 v tseku Podbotany-Zatec
zapad.

Ustecky kraj se na tom dohodl s akcio-
vou spole¢nosti Ceské drahy, od niz si
dopravu objednava. Zakladni dopravni
obsluznost v dotéenych oblastech budou
zajistovat autobusy. Diivodem téchto
zmén je snaha zachdzet s penézi datiovych

||

vedou krdsnou krajinou, neskryvané
litovali. Naméstek generdlniho feditele
Ceskych drah Ing. Kolat jim vyjadiil své
pochopeni. Jako zdstupce drah téZce nesu,
Ze se zeleznicni doprava omezuje, ale eko-
nomickd realita je takovd, Ze si Ustecky
kraj na nékterych tratich osobni dopravu
jiz neobjednd. Viechny regiondlni traté
v provozu bohuzel neudrZime, nebot hlav-
ni slovo md objednatel, v tomto ptipadé
kraj.

Néaméstek Kolat dodava, ze nahrazo-
vani mélo obsazenych vlakovych spojt
autobusy neni v Evropé nic neobvyklého.
U zdpadnich Zeleznic jsou stanoveny li-
mity poctu cestujicich pro vlak a pokud
tyto limity nejsou splnény, tak automa-
ticky jsou nahrazoviny vliakové spoje spoji
autobusovymi. Jako ptiklad mohu uvést

-
K S .. d

Ve viacich diskutovali se starosty také zastupci Usteckého kraje (na snimku zprava): radni pro dopravu

Milan Franc a vedouci odboru dopravy Jindrich Franék.

poplatnikii co nejlépe, vysvétlil tento radi-
kélni krok Usteckého kraje radni pro do-
pravu Milan Franc. Doktor Franc dodal,
Ze na zminovanych tratich jezdi mini-
mum cestujicich a lidé davaji prednost
linkovym autobustim. Ustecky kraj tak
podle slov pana radniho na kazdé z téch-
to zelezni¢nich trati ro¢né prodélava né-
kolik miliont korun.

Milan Franc absolvoval ve stfedu a ¢tvr-
tek 18. a 19. Cervence nejen osobni pro-
jizdku po zminénych Zelezni¢nich tratich,
ale setkal se i se starosty obci a mést, kte-
rych se ma planovana redukce dotknout.
Spolu s nim vlakem jezdili a se starosty
diskutovali ndméstek generalniho feditele
Ceskych drah pro osobni dopravu Ji#i Ko-
la¥, zastupce feditele odboru osobni do-
pravy a piepravy CD pro Ustecky kraj Petr
Hinterholzinger, ale také vedouci odboru
dopravy Krajského tifadu Usteckého kraje
JindFich Franék a Jakub Jefabek, vedouci
oddéleni dopravni obsluznosti usteckého
Krajského uradu.

Mnozi starostové mést a obci neob-
jedndni vlaki, zejména na tratich, které

Univerzita tretiho veku

Foto: AUTOR (2x)

Némeckou drdhu DB, kterd je soucasné
nejvétsim autobusovym dopravcem v Né-
mecku, ale i Rakouské spolkové drdhy
OBB, které maji vlastni autobusovou di-
vizi. Ze vSech setkdni, pokud odmyslim
nékteré vypjaté emoce, mdm ale pomérné
dobry pocit, nebot vétsina starostii méla
konstruktivni pristup k problematice fi-
nancovdni a navrhované nové organizaci
dopravni obsluznosti.

Jifi Kolat soucasné zduraznil, ze spo-
le¢nost Ceské drahy nevyklizi své pozice
bez rady jedndni a podrobnych analyz.
Finanéni ndkladovost spolecnosti Ceské
drihy a krajské dotace jsou jednoznacné
dané a to je realita, kterou opravdu nemii-
Zeme obejit a zavirat pted ni oci. Pochopi-
telné zdlezi na vzdjemném konsensu obou
stran, takZe se naptiklad na nékterych
tratich pouze zredukuje provoz, namisto
tiplného zruseni. To by si méli vichni uvé-
domit, apeluje ndméstek.

Vedouci odboru dopravy Krajského
uradu Usteckého kraje Jindfich Franék
a vedouci oddéleni dopravni obsluznosti
usteckého Krajského dfadu Jakub Jera-

bek postupné viem starostim predstavili
novou formu zabezpeceni dopravni ob-
sluznosti v obcich a sezndmili je s dtivo-
dy, které k neobjedndni vlakové dopravy
vedly. Vysledky priizkumii ukdzaly, Ze na
zmitiovanych tratich jezdi velmi mdlo lidi.
Na jednom kilometru na téchto tratich tak
prodélavame kolem padesdti korun. Proto
vlaky nahrazujeme autobusovou dopra-
vou, kde ndkladovd cena dopravniho vy-
konu ptijde na zhruba tficet korun za ki-
lometr, vysvétlil zastupctim obci Jakub
Jetébek.

Autobusové linky, které vlaky nahradi,
nebudou za kazdou cenu kopirovat drdhu.
Snazime se vést nové trasy tak, aby co nej-
vice vyhovovaly oblaniim. Zatimco ndd-
razi, zvldsté v mensich obcich, byvaji éasto
vzddlena od zdstavby, autobusy budou za-
jizdét primo do center obci. Jejich jizdni
tdd bude koncipovin tak, aby navazoval
na dilezité autobusové a viakové spoje.
Konkrétni podobu jizdnich t4dii novych
autobusovych linek budou pracovnici od-
boru dopravy Krajského titadu Usteckého
kraje se starosty obci konzultovat v nsle-
dujicich tydnech, dopliyje Jindfich Fra-
nék.

Zastupci nékterych obci pti diskuzich
upozornovali na $§patny stav silnic, ktery
by zejména v zimé v horskych oblastech
mohl autobustim ptisobit problémy.
Pocitdme s tim, Ze silnice v oblastech, kde
nebudeme objedndvat vlakovou dopravu,
budou ptednostné opravené. Stejné tak tu
chceme posilit i zimni tidrZbu, Fekl staros-
tim radni Milan Franc.

Pravidelnym vlakem, kde se konala
diskuze zastupcti Usteckého kraje a Ces-
kych drah se starosty se napiiklad zdcast-
nily i starostky mésta Vejprty Jitka Gav-
dunova a obce Médénec Valérie Mar-
kova. Ze zruSeni Zelezni¢ni dopravy na
trati Vejprty-Chomutov nemdm Zddnou
radost, protozZe jsem sama ptiznivkyni Ze-
leznicni dopravy. Nicméné se k této situaci
schylovalo poslednich pét let, protoze fi-
nancni niklady na provozovdni trati jsou
bohuzel pfilis vysoké. Nicméné tyto pro-
sttedky hradi Krajsky titad, ktery by obcim
mél zajistit dopravni obsluznost ze zdko-
na. Jiz loni se pfistoupilo k redukci Zelez-
ni¢ni dopravy presné o polovinu, nicméné
mdme prislib, Ze zdstupci Usteckého kraje
povedou jesté intenzivni jedndni s Deu-
tsche Bahn, kterd by mohla Cdstecné pro-
voz na trati zajistovat. V soucasnosti zde
jejich viaky jezdi o vikendech, takzZe urcitd
nadéje na zachovdni Cdsti provozu stdle
ziistdvd, 1ikd starostka Vejprt Jitka Gav-
dunova.

Pani Gavdunovou doplnila starostka
Meédénce Valérie Markova, kterd pripus-
tila, Ze pro obcany jeji obce bude vyhod-
néj$i spiSe autobusova doprava, kterd za-
jede az do centra obce. Nddrazi i zelez-
nic¢ni zastdvka jsou vzddleny od obce pres
dva kilometry, takZe obzvlisté za Spat-
ného pocasi mdlokdo podstoupi cestu na
vlak. Presto mé mrzi, ze zmizi tradi¢ni
trat, kterd md bohatou historii. Velkou
nezndmou ale ziistavd provoz v zimé, kdy
u nds byvd hodné snéhu a vlak vefejnou

Z fady rozhovort pro média.

dopravu nékdy zachrarioval, pfipousti své
obavy pani starostka.

Omezované a neobjednavané traté
podle zdroje z Usteckého kraje:

® Trat 113 v tiseku Cizkovice-Obrnice
Kraj neobjedna vlakovou osobni do-
pravu, nebot priimérné obsazeni vlaku
je 13,7 osob. Nizké vyuziti je zejména
v tseku Lib¢eves-Most s primérem
8,7 cestujicich na vlak. Ro¢ni ztrita
¢ini celkem 5,47 mil. K¢.

® Traf 120 v tiseku Zatec-Destnice
Kraj neobjednd vlakovou osobni do-
pravu, nebot priimérné obsazeni vlaku
je 10,2 osob. Ro¢ni ztrita ¢ini celkem
6,2 mil. K¢. Rychliky, které zastavuji ve
stanici Mécholupy, budou zachovany.

® Trat 132 Dé&in-Oldfichov u Duchcova
Kraj neobjednd v celé trati vlakovou
osobni dopravu, nebot priimérné ob-
sazen{ vlaku ¢ini 16 osob. Ro¢ni ztrata
celkem 10,62 mil. K¢ Duvodem za-

staveni provozu je obsluha udoli Jilov-
ského potoka, kterd je zabezpecovana
hustou autobusovou dopravou. Cestu-
jici podle kraje autobusovou dopravu
vyhledavaji vice neZ Zeleznici.

® Trat 137 Chomutov-Vejprty
Kraj neobjednd vlakovou osobni do-
pravu v celé trati, nebot pramérné ob-
sazeni vlaku ¢ini 12,3 osob. Ro¢ni ztra-
ta celkem ¢ini 12,8 mil. K¢ Podle
Usteckého kraje jde o jednu z nejméné
vyuzitych Zelezni¢nich trati v Ceské
republice, kterd vede fidce osidlenym
uzemim, kde se nenachézeji vyznamna
sidla, jejichz obyvatelé by trat vyuzivali.

® Trat 160 tisek Podbotany-Zatec za-
pad
Kraj neobjednd vlakovou osobni do-
pravu, nebot primérné obsazeni jed-
noho vlaku je 10,5 osob. Ro¢ni ztrita
pak celkem 6,4 mil. K¢. Rychlikové do-
prava a spésné vlaky maji byt na trati
zachovany.

Pozvanka do Horni Plané

Léto je v plném proudu a pokud vés prazdninové cesty zavedou do Horni Plané,
miiZzete v mistnim Centru Adalberta Stiftera (zhruba 200 m od nadrazi smérem
k namésti) zhlédnout vystavu Sumavské lokilky 2007 - Zeleznice v kraji Adalberta
Stiftera. Vystava potrva do listopadu a piipravil ji Stifterdv posumavsky Zelezni¢ni

spolek z Vimperka.

Vladislav Slégr, Vimperk

Bezpecnostni poradci hodnotili

STANISLAV HAJEK

V Regionalnim zédkaznickém centru (RZC) Ceskych drah Pardubice se 16. cer-
vence 2007 uskutec¢nila pravidelna porada bezpe¢nostnich poradci pro piepravu

nebezpec¢nych véci Ceskych drah.

Po schvaleni programu porady a zhodnoceni tikoltl vedoucim skupiny bezpe¢nost-
nich poradcti panem Hajkem vystoupil Ing. Tolar, vedouci oddéleni 21/10 odboru na-
kladni dopravy CD, ktery informoval o organiza¢nich zélezitostech, naptiklad o no-
vinkach v piipravé akciové spole¢nosti CD Cargo, a zhodnotil ¢innost skupiny bez-

pecnostnich poradci.

Na poradé se projednalo naptiklad vyhodnoceni programu ,Elektronické hlaseni
RIDS statistiky a vysledku za prvni pololeti 2007, jakoZ i informace o ptipravé noveli-
zace Metodickych pokynu. Jednotlivi bezpe¢nostni poradci informovali o svych zjisté-
nich v ramci kontrolni ¢innosti. Sou¢asné bylo sdéleno, Ze stav v oblasti preprav nebez-
pecnych véci v prevazanych cisternovych vozech postoupil do stadia, kdy o predmétné
zélezitosti jedna Ministerstvo dopravy CR a ve spolupréci s Draznim ufadem piipra-

vuje vydani odpovidajicich opatfeni.

(Autor Stanislav Hajek je bezpecnostni poradce CD pro RID)

Jak dale s cisternovymi vozy?

Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzity Pardubice jiz nékolik
roku Gspésné realizuje programy
celozivotniho vzdélavani v ramci
Univerzity tetiho véku. Na jejim
dislokovaném pracovisti v Ceské
Tiebové bylo 8. cervna ukon-
¢eno studium Univerzity tietiho
véku v cyklu ,,Dopravni technika
v soucasné Evropé“ slavnostnim
vyfazenim studentd na tamnim
Méstském uradé.

Posluchaci obdrzeli ,Osvédceni
o ukonceni studia®, které jim
osobné predal dékan fakulty prof.
Ing. Bohumil Culek, CSc., za pii-
tomnosti vedouctho dislokova-
ného pracovisté Dopravni fakulty
doc. Ing. Jaromira Zelenky, CSc.,
prodékana fakulty doc. Dr. Ing.
Libora Benese, garanta studia doc.
RNDr. Jaroslavy Machalikové,
CSc., a mistostarostky Méstského
ufadu Ceska Tiebovéa Ing. Jaro-
miry Zackové.

Studium ukondilo celkem dva-
cet sedm studentt (z nichZ bylo
$est Zen), jejichz pramérny vek
byl 67 let, piesto absence na pred-
naskach byla minimalni. Béhem
studia posluchaci vyslechli pred-
nasky naptiklad z historie kon-
strukce Zelezni¢nich vozu, o tech-
nickych méfenich a zkouskach
novych modernich Zelezni¢nich
souprav pendolino, provadénych
pred jejich uvedenim do provozu,
ale také o praci strojvedouciho na
Zeleznici ¢i o prepravach nebez-
pecnych véci. Prednasky nebyly

zaméfeny jenom technicky, byly
ruznorodé a nékteré se zabyvaly na-
priklad aplikaci psychologie v pra-
xi ¢i komunikaci mezi lidmi.

Univerzita Pardubice pfipravila
pro akademicky rok 2007/2008
v oblasti celozivotniho vzdélavani
projekt ,Rozvoj infrastruktury
Univerzity tfetiho véku na DFJP
Pardubice®, orientovany do téchto
okruhii:
® Cyklus A: Technicky - zahrnuje

pfednasky a seminaie z oboru

materidlového inzenyrstvi a tech-
nické mechaniky, fizeni jakosti

a spolehlivosti v dopravé a na-

bidka zahrnuje a pokryvé zaji-

mava témata z oboru chemic-
kého inZenyrstvi.

® Cyklus B: Technologicko-eko-
nomicky - zahrnuje prednasky

a seminafre z oboru technologie

a fizeni dopravy, dopravniho

managementu, marketingu a lo-

gistiky.

® Cyklus C: Pocitacové-komuni-
ka¢ni - zahrnuje témata z oblas-
ti aplikované informatiky v do-
pravé a déle pak z oboru digi-
talni fotografie.

® Cyklus D: Spolecensko-védni -
zahrnuje témata z oblasti his-
torie, d¢jin hudby a uméni res-
tauratorstvi, 1ékaistvi a Zivot-
niho stylu.

Dalsi cyklus prednasek pro aka-
demicky rok 2007/2008 se bude
konat v sidle Univerzity, tedy
v Pardubicich. 3

Josef Jirsa, Ceskd Trebova

STANISLAV HAJEK

V ramci vystavy Transport-
logistic 2007, konané v ¢ervnu
v Mnichové, se na tamnim vy-
stavi$ti uskutecnilo osmé zase-
dani pracovni skupiny ,Tech-
nika cisteren a vozidel, ktera je
zaméfena na oblast Zelezni¢ni
prepravy nebezpecnych véci cis-
ternovymi vozy. Skupina pfipra-
vuje navrhy a naméty pro zlep-
Seni a zvySeni bezpecnosti pri
prepravach v cisternovych vo-
zech.

Jednani pracovni skupiny, které
navazovalo na workshop z prede-
§lého dne, zahdjil a tidil predseda
pracovni skupiny pan Kellerhaus
ze SRN. V prvni ¢asti zasedani
byly projednany navrhy, které by
mély byt zohlednény v ,Radu pro
mezindrodni pfepravu nebezpec-
nych véci“ (déle jen RID) - kon-
krétné $lo o detektory vykolejen.
Jednalo se predev$im o pneuma-
tickych detektorech typu EDT
101 a moznosti jejich ,,zapraco-
vani“ do RID.

Po dlouhé a velmi rtiznorodé
diskusi, kdy byly kladeny otazky
vyrobcim i uzivatelim detek-
tort, kteri se jako hosté zasedani
zlcastnili, bylo rozhodnuto, aby
se na navrh SRN pro tuto pra-
covni skupinu uskutec¢nil prak-
ticky test detektoru EDT 101 i pti
vy$si rychlosti. Pro zasedani znal-
ci na podzim by pak mél byt

predlozen navrh podminek, ktery
by umoznioval pouZiti nejen pneu-
matického, ale i elektronického de-
tektoru vykolejeni.

Pracovni skupina by nasledné
doporudila znalcm RID zapra-

moval o vytvofeni piileZitostné
pracovni skupiny, kterd by se
touto problematikou méla zaby-
vat. Prvni zasedéani této pracovni
skupiny by se mélo uskutecnit jiz
v srpnu 2007 v SRN.

covat detektor do ,,Radu pro me-
zindrodni prepravu nebezpec-
nych véci“ s platnosti od 1. ledna
2009, a to jen pro nové cisternové
vozy a pro urdité vysoce nebez-
pe¢né latky. Ve druhé &asti jed-
néani byla diskutovana oblast tele-
matiky pfi prepravé nebezped-
nych véci. Zastupce SRN infor-

Pohled na novy skolici cisternovy viiz od firmy VTG na mnichovském vystavisti.

Foto: AUTOR

V dalsi &asti pracovni skupina
projedndvala problematiku za-
fazeni{ ochrannych vozu ve vla-
cich, s prezentaci zastupce UIC
pana Heintze. Ten informoval, Ze
UIC provétovala vyuziti oddilu
,Ochrannd vzdélenost” v jednot-
livych ¢lenskych zemich a zjistila,
ze naptiklad prfisnéjsi predpisy

jsou ve Svédsku, Finsku, Spoje-
ném kralovstvi, Italii, kde jsou
ochranné vozy fazeny k ochrané
lokomotivy, ale také Polsku, Ru-
munsku ¢i Madarsku.

Dale pan Heintz provedl vy-
hodnoceni 1110 nehod na celém
svété u ¢lent UIC s ohledem na
to, zda by zatazeni ochranného
vozu mélo na tuto nehodu néjaky
vliv, ptipadné zda by nehodé za-
brénilo. Z $etfeni vyplynulo, Zze
ptisnéjsi podminky pro ochranné
vozy by nehody neovlivnily. UIC
se rozhodlo, Ze vyhodnoceni bude
predlozeno znalcim RID na pod-
zimnim zaseddni. Po ndsledné
diskusi bylo konstatovano, Ze
zména v oblasti ochrannych vozt
by nebyla pfinosem pro bezpec-
nost pifi prepravach nebezpeé-
nych véci, a proto pracovni sku-
pina doporucila zaseddni znalcti
RID ponechat zminény oddil ve
stavajicim znéni.

Na volné plose vystavisté
v Mnichové bylo mozné vidét
i fadu novinek v oblasti pfeprav
nebezpeénych véci po Zeleznici.
Novinkami z oblasti cisternovych
vozil ¢i cisternovych kontejnert
byl naptiklad skolici viiz od firmy
VTG ¢i od stejné firmy pochéze-
jici novy cisternovy viiz na sypké
nebezpecné véci nebo také cister-
novy viiz na toxické a ziravé latky
firmy NACCO.

(Autor Stanislav Héjek je
bezpecnostnim poradcem CD.)
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Na Zeleznici déji se véci

JIRI KASPAR

Topi¢ Franta Némec po vdlce
topil strojvedoucimu Posledni-
mu. Bylo to v dobé odsunu, kdy,
zvldsté v byvalych Sudetech,
bylo na dennim potddku, Ze
Némci, kteii nemohli prokdzat
antifasistickou cinnost za vdlky,
byli z iiradku vitéznych mocnos-
ti odsunuti (jak se eufemisticky
tikalo) do RiSe. Ostatné - tam
Sudetdci uz v roce 1938, kdy
bourali prvni republiku, prece
chtéli. Jejich oblibené heslo bylo:
Heim ins Reich. Tak se jim to
umoznilo, ovsemZe trochu jinak,
nez si to predstavovali...

Ceta prisla na nocleznu, ohldsila
se: Posledni, Némec. Zeny na
noclezné byly samoziejmé zvé-
davé - ktery Ze je to ten posledni
Némec, co tady ziistal?
Strojvedouci pan Posledni se
zakrdtko odstéhoval do Plzné, ale
Frantovi Némcovi se od té doby

Némec.

V Sedesdtych letech mi ten-
hleten Posledni Némec topil na
,chemické“ zdloze v Usti nad

Posledni Némec

Kdyz tedy nase lokomotivni

jinak nereklo, nez - Posledni

Labem. To uz byl starsi pdn
s diichodem nedaleko. Trpél zd-
duchou, ale stile s nim byla velkd
legrace.

Jednou jsme prijeli do depa
na kandl. Topic Sel mazat spo-
dek, ja si pripravoval ndradi.
Pojednou se za mnou ozval
hlas: ,,Soudruhu, vy jste nepou-
cil topice, jak se leze z lokomoti-
vy?“ Byl to nds ,,cviény*, kfest-
nim jménem Pepa; dnes se ta
funkce jmenuje kontrolor voz-
by; jesté neddvno to byl strojve-
douci instruktor.

Trosku mé to nadzdvihlo:
»Iak to ode mne nechtéjte!“ po-
viddam. ,,Jd se od néj kdysi ucil
drZet lopatu, a ted bych ho mél
poucovat?“ A zdola se ozvalo:
»Jozifku, Jozifku! Hned jsem
nahote,“ volal Franta Némec,
»jd ti néco pripomenu! Pama-
tujes si jesté jak's lezl ty, kdyz
jsme spolu jezdili? V jedny ruce
kladivo a ve druhy krajic chleba
a skdkal jsi rovnou dolii!“

»No jo, nato cvicny Josifek,
ale jd jsem byl pojisténe;j!*

»Ale to my jsme, milej Jozif-
ku, taky"‘

A méli jsme od néj pokoj...

Parni vikend pod Pernstejnem

MICHAL TEPLIK

Vikend 7. a 8. ¢ervence byl opét
ve znameni parnich vlaki, pofa-
danych Skupinou zikaznického
servisu Ceskych drah v Brné.
Tentokrat vyjely hned dva. Prvni
z jihomoravské metropole Brna
v Cele s letohradskou lokomoti-
vou 423.009 a druhy s brnénskou
433.001 projel malebnou Vysoci-
nou z Havli¢kova Brodu.

Cilem obou vlaka byla Nedvé-
dice, kde po cely prodlouzeny vi-
kend probihaly oslavy Pernstejn-
ského panstvi. V Nedvédici bylo
mozno zhlédnout mnoho raznych
vystav, nebo se pobavit na hudeb-
nich koncertech zndmych i méné
znamych zpévéki. Na hradé Pern-
$tejné mohli navitévnici kromé
tradi¢ni prohlidky hradu navstivit
ozivena nadvorii s vojenskym leze-
nim, trzi$tém femeslnika a kupcti
nebo rytifskym taborem. K vidéni

byli $ermifi, fakifi, ale i méceni
nepoctivych kupcti ¢i vykon prava
utrpného v katovné. Nechybél ani
prodej Pernstejnského elixiru.

Jizdy parnich vlaka vhodné do-
plnilo i nasazeni netradi¢nich vo-
zidel na pravidelnych vlacich na
trati 251 z Ti$nova do Zd4ru nad
Séazavou. Jezdily i vlaky vedené his-
torickou T 466.0007 s vozy Bmx
a Gspéch i izas sklidila souprava se
»zamracenou® T 478.1001 a s vozy
fady Bt-k.

Jiz tradi¢ni oslavy prildkaly tisice
navstévnikd, jen parnimi vlaky pri-
jelo piiblizné tisic sedm set cestu-
jicich. Po predchozich destivych
dnech se usmalo sluni¢ko, takze az
na preplnény sobotni vlak z Brna se
parni vikend nad o¢ekévani vydafil.
Hlavnim partnerem jizd parnich
vlaka byla tentokrat firma Sub-
terra, a. s., a dal$imi partnery pak
firmy AZD Praha, s. r. 0., a MIKO
Havlickav Brod, spol. s r. o.

Jak dokazuje zabér z Nedvedlce 0 parni jlzdy byl velky za/em

Foto: AUTOR

NHOA AMIA
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Fotograflcke postrehy

| kdyZ rychlostniky plati pro dvoukolejku vievo (na obrdzku neni zachycena), prece jen na prvni pohled plati i pro ,Sturc”, a tak
autora Romana Provaznika napadlo, zda to neni odvazné, jet na kusé koleji tak svizné...

Na uzkorozchodné Osoblazce
jezdi 1 parni vlak

JAN JIRKU

Jedinou tzkorozchodnou trati
o rozchodu koleji 760 mm, na
niz Ceské drahy provozup pra-
videlnou osobni dopravu, je trat
Tiemesna ve Slezsku-Osoblaha.
V jizdnim fadu ji najdeme pod
c¢islem 298. Ani letos$ni rok neni
na této trati jen v reZii obvyklych
vlaka. O vikendech a statnich
svatcich od 23. ¢ervna do 2. zafi
k nim pribyvaji také jizdy zvlast-
niho vlaku.

Kazdou sobotu a také o obou
Cervencovych statnich  svdtcich
jezdi parni vlak. VZdy v deset ho-

din a pétadvacet minut odjizdi

z Tremesné ve Slezsku do Osobla-

vypravci Zst. Tfemesna ve Slezsku
Ivana Spacilova. Parni vlak vozi
uzkorozchodnd parni masinka
U 46.002 prezdivana Resita (Re-
$ica). V soupravé byvaji historické
vozy a podle potieby se vyuzivaji
i bézné pouzivané osobni vozy
fady Btu.

Lidé z firmy Olpas Moravia,
s. 1. 0., kterd se o historickd vozidla
stard, se snaZi zajistit jesté dalsi his-
torické vozy, aby se zvldstni viaky
v budoucnu sestavovaly vyhradné
z nich, doplnuje Ivana Spécilova.

O nedélich se v ¢ele soupravy
zvlastniho vlaku, pro néjz plati
stejny jizdni fad jako pro parni
vlak, predstavuje dieselovéd loko-
motiva TU 38.001 ,,Faur®. Jizden-

V nedéli se v cele zvlastniho viaku predstavuje lokomotiva TU 38.001 , Faur*.

hy, kam md podle jizdniho fddu
prijezd v jedendct padesdt Ctyfi.
Z Osoblahy se vyddvd nazpét o piil
tieti odpoledne a do Tremesné pfi-
jizdi jednadvacet minut po ctvrté.
Masinka dozbrojuje vodou v obou
smérech ve Slezskych Rudolticich,
kde viak stoji asi pil hodiny, tika

Tip na vylet:

PAVEL ZIMEK

vvvvv

Zeleznic mifi nejen k moii a vodé
vSeobecné, ale také za turistikou
a poznanim. Pokud vase kroky
zamifi na jihozapad nasi repub-
liky a budete se toulat po Sumav-
skych hvozdech, projedte se po
malebné trati vedouci z Plzné
ptes Klatovy do Zelezné Rudy-
Alzbétina.

Kromé malebné krajiny a do-
neddavna nejdelsiho jednokolejné-
ho tunelu na dzemi nasi repub-
liky pod horou Spi¢ék ptijedeme
v cili cesty do zajimavého hranic-
niho nadrazi. Budova i kolejisté
jsou zde pretnuty dnes jiz téméf
formalni statni hranici s Némec-
kem. Pohnutd historie této trati
pokracujici do Némecka by vyda-
la na samostatné téma. Vystizné ji
pfipomina vyvéska v cekdrné
Ceské ¢asti nddrazi, na niz jsou fo-
tografie z jednotlivych etap his-
torie této trati. I z padesatych let,
kdy byla trat prerusena a nahra-
zena uzemim bez koleji, zato

s ostnatym dratem.

Foto: AUTOR (2x)

ky se prodavaji ve vlaku a jejich
cena se fidi cenikem dopravce,
jimz je KZC Doprava, s. r. o.
Zasadni podil na organizaci jizd
zvlastniho vlaku a doprovodnych
akci maji také Slezské zemské
dréhy, o. p. s. Tato spole¢nost spolu
s firmou Olpas Moravia, s. r. 0.,

Nastupisté némecké cdsti nadrazi

Ale vratme se do soucasnosti.
Od pédu zelezné opony se rozviji
mezi Ceskou republikou a Bavor-
skem (¢ild preshrani¢ni spolupra-
ce ve viech oblastech spolecen-
ského zivota. Dusledkem toho je
také proména pohrani¢niho nd-
razi Zelezna Ruda Alzbétin/Baye-
risch Eisenstein nejen v moderni
stanek Zelezni¢ni dopravy, ale
také ve vyhledavany turisticky cil.

Doslova uprostied mezi ¢eskou
a némeckou pohrani¢ni kontrolou
pted nadrazim najdeme vchod do
Infocentra pohrani¢niho nddrazi.
Zde najdeme kromé informaci
v ¢eském i némeckém jazyce i ex-
pozici pfirodniho parku Bavorsky
les. Dale se zde stidaji vystavy
z historie Sumavy a pro déti jezdi
zajimavy modelovy vlacek, tvo-
feny nadi osmsetdesitkou a mo-
derni soupravou némeckého Wald
Bahnu. Pokud chceme, aby vla¢ek
pokracoval do dalsi stanice, mu-
sime mu ,,postavit vlakovou cestu®
stisknutim tlacitka se spravnym
¢eskym prekladem némecké fraze.
Jednd se o jakysi minikurz ném-
¢iny pro turisty v zdbavné formé.

Jakmile pfejdeme hranici, hned
vedle némecké ¢asti nadrazi na-
jdeme byvalou budovu depa.
Dnes slouzi jako Muzeum lokél-
nich drah. Zde se seznamime
s historii bavorskych mistnich
drah od roku 1876. Kromé obvy-
klé stafdze v podobé navéstidel
pred budovou zde najdeme radu
unikatnich restauratorskych kous-
ka v oblasti hnacich vozidel. Je
zde také dobova vydejna jizdenek
nebo zafizeni stavédla. Ochotny

Pravidelny osobn/ vlak z Osoblahy po prijezdu do Tremesne ve S/ezsku

navic provozuje webové stranky
o uzkorozchodné trati a o mistech,
kudy vede (www.osoblazsko.com).

Pravidelnou osobni dopravu
zajistuje v pracovni dny sedm
part a o vikendech nebo o svat-
cich $est part osobnich vlaka.
Jejich maximalni povolena rych-
lost téméf po celé trase je Ctyficet
kilometrt za hodinu. Na trati se
v soucasné dobé realizuje pouze
osobni doprava.

Osobni viaky sestavujeme vétsi-
nou z lokomotivy a jednoho vozu
tady Btu. Kdyz je zapotiebi, napti-
klad kdyz se nahldsi pocetnéjsi sku-
pina cestujicich, priddvime jesté
jeden viiz, uvadi vypravei Spadi-
lova. Vypravéi v Tfeme$né pusobi
zaroven jako dirigujici dispecer,
ktery z této stanice fidi dopravu na
celé tizkorozchodné trati. Ze sta-
nic a zastavek lezicich na trati jsou
obsazeny pouze Tfemesnd ve Slez-
sku a Osoblaha.

Mista, kudy vede trat, jsou pri-
tazlivd i pro turisty a cykloturisty.
Zdejsi lesy nabizeji spoustu lesnich
plodii a hub, nechybéji ani rybniky
ke koupdni a cyklostezky, piibli-
zuje Ivana Spacilova a pripojuje
jesté nékolik konkrétnich tipa,
kam se vydat.

a mily privodce muzea pan
Heinz Kraus dokadze zapalené
mluvit o neuvéfitelnych milnicich
bavorské Zelezni¢ni historie. Po-
kud si prohlédneme vse zblizka
i s trochu netradi¢nim expona-
tem - interiérem kupé z mezina-

Localbahnmuseum
Bavorske muzeum

lokilnich drah

Muzeum lokalnich drah v Bavorské Rudé
Foto: AUTOR (2x)

rodniho expresu, zhotovenym
pro ucely nataceni filmu - mu-
zeme jesté vie vidét z nadhledu,
kdyz projdeme galerii. My jsme
zde na8li pravé probihajici vy-
stavu umeéleckych fotografii pro-
vozu na bavorské ¢dsti této trati.
Aktivita spolku nespocivd jen
v restauratorské a muzejni ¢innos-
ti. Pordda také nostalgické jizdy,
které se v letosnim roce uskute¢ni
15., 18. a 19. 8. mezi stanicemi
Hamry-Hojsova Straz a Bayerisch
Eisenstein (po ¢eském uzemi)
a 2.8., 4. a 5. 8. mezi stanicemi

V Osoblaze je velké koupalisté.
Kromé toho se lze dostat z Oso-
blahy pies hrani¢ni pfechod do
Polska. Pro tizkorozchodnou trat
je osoblazskd stanice strojovou
stanici. Bohu$ov se muze pochlu-
bit zticeninou hradu Fulstejna. Ta-
méjsi rybniky navic nabizeji moz-
nost koupdani nebo rybolovu. Ve
Slezskych Rudolticich je zdmek,
jemuz se nékdy prezdiva Slezské
Versailles. Pro verejnost je od za-
¢atku kvétna do zacatku fijna otev-
fen o vikendech. Div¢i Hrad ma
pfimo v ndzvu ukryto, jakou pa-
matkou muze oslovit navstévni-
ky. Interiér hradu, ¢i spie zamku,
nebot na misté ptivodniho hradu
byl vystavén zamek, neni vefejnosti
zptistupnén, otevieno je pouze
nddvofi. Liptan se py$ni nejen
bludnym balvanem, ale i rozhled-
nou, z niz je vidét az do Polska.
Vyznavadi zimnich sportd mohou
vyuzit liptansky lyzatsky vlek.

Na tizkorozchodné trati se kaz-
doro¢né slavi Den dréhy, ten le-
to$ni ptipadl na sobotu 23. &erv-
na. A pristi rok bude k oslavam
obzvlast padny davod - Osoblaz-
ka bude mit 110. vyro¢i zaloZeni
trati. Pravidelny provoz na ni
zacal 14. prosince 1898.

pohramcnl nadrazi

Bayerisch Eisenstein a Zwiesel na
némecké strané. Bliz$i informace
o muzeu i nostalgickych jizdich
ziskdte na internetové adrese
www.localbahnverein.de

Pokud se vyddme vlakem dale
na bavorskou stranu, muZeme
vystoupit po nékolika kilomet-
rech v Ludwigsthalu, kde je jakési
malé ,,safari“ — Haus zur Wildnis —
expozice divo¢iny v Bavorském
lese. Kromé vlkii nebo bizont zde
najdeme i dfevénou vyhlidku
a v srdci expozice dim s moderni
audiovizudlni prezentaci o zivoté
ptirody v riznych ¢astech svéta.
Nechybi zde ani détsky koutek
a prodejna s upominkovymi pred-
méty. Pokud prijedeme vlakem,
vstup je zdarma. VyuZijeme-li
auto, ¢ekd nds pouze poplatek za
parkovéni.

Cilem naseho vyletu je bavor-
ské mésto Zwiesel, leZici zhruba
patndct kilometrd za hranicemi.
Je to malebné méstecko se sklai-
skou tradici plné krasnych zdkou-
ti, kavarnic¢ek, ale i kulturnich
stankd. Kromé unikétniho muzea
mechanickych hracek zde najde-
me i muzeum lesa a skla.

Hitem leto$ni turistické sezony
ve Zwieslu je oviem mezindrodné
pojatd Bavorskd zemskd vystava
2007 s tématem Bavorsko-Cechy:
1500 let sousedstvi, kterd bude
ptistupna az do 14. ¥ijna letos-
niho roku. Podrobnosti najdete na
www.bayern-boehmen.hdbg.de,
atoiv ceském jazyce.

Vzhledem k letnimu horku
jsme jiz z cesty fadné unaveni,
proto vitime moznost zchladit se
ve zdej$im ,zazitkovém bazénu,
jak je nazyvan mistni aquapark.
Zavérem je tfeba pripomenout
i nékteré zajimavé cile, kterych
bohuzel vlakem nedosihneme,
ale stoji za to. Je to nejen muzeum
zvifat nedaleko Bayerisch Eisen-
steinu, kde najdeme kolem 5000
vycpanin, ale také Malé a Velké
Javorské jezero i samotny Velky
Javor (Gross Arber), z néhoz je
neopakovatelny vyhled na Su-
mavu i Bavorsky les.

Takze na shledanou na ¢esko-
bavorské hranici! Treba 23. zafi
leto$niho roku, kdy se zde slavi
130 let otevieni Zeleznice pfes
toto pohrani¢ni nddrazi a zdroven
10 let od zahdjeni preshrani¢niho
provozu némecké Wald Bahn.





