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Kyticka pro stého
klienta sluzby
TeleTiket

[VAN SKULINA

Pfed pouhymi deseti dny spus-
tily Ceské drahy telefonicky pro-
dej jizdenek pro vlaky SuperCity.
V patek 10. srpna dopoledne pro-
daly po telefonu uz stou jizdenku
TeleTiket. Byla na misto ¢islo 35
v prvni vozové tfidé ve druhém
vozu soupravy vlaku SC 508 s od-
jezdem ve 13.21 h z Ostravy Svi-
nova.

Jubilejni std zdkaznice sluzby
TeleTiket pani Stépanka Vysko-
¢ilova z Ostravy byla docela pre-
kvapena, kdyz u zminéného se-
dadla na ni ¢ekal prednosta stanice
Ostrava Svinov Zdenék Bernatik,
aby ji predal kyticku frézii a upo-
minkové predmety Ceskych drah.

Jak pani Vyskocilové prozradila,
inicidtorem vyuziti sluzby Tele-
Tiket byl vlastné jeji nadfizeny, fe-
ditel divize ,,Software Centres” fin-
ské softwarové firmy TietoEnator
Petteri Kekkonen, protoze nemohl
riskovat naru$eni svého pracovni-
ho pléanu. Pro néj kupovala druhou
pzdenku O nové sluzbé Ceskych
drah ji informovali na sekretariatu
ostravské pobocky této firmy.

Pani Stépénka Vyskocilova jezdi
vlakem SC Pendolino pomérné
¢asto a pravidelné. Tyto spoje pre-
feruje predevSim proto, Ze jsou
rychlé, pohodIné a umoznuji bé-
hem jizdy praci s laptopem.

(Pokracovdni na str. 2)

Podékovani
do Kontaktniho
centra CD

Chtéla bych podékovat panu
ing. Lisovi z Kontaktniho centra
Ceskych drah za odpovédi na tadu
mych dotazii v riznych casovych
obdobich jak prosttednictvim tele-
fonu, tak i e-mailu. Diky jemu
a pani Verbicové mdm s Kontakt-
nim centrem CD jen ty nejlepsi
zkuSenosti. S pfanim vseho dobrého
pro cely tym pracovisté.

BoZena Kuckova,
Olomoucko

Poznamka redakce: Redakce
tydeniku Zelezni¢di se pripojuje
k podékovani za vzornou repre-
zentaci spolecnostl Ceské dréhy
vedoucim smén ing Milanu Li-
sovi a také Tereze Verbicové. Oba
patii mezi opory Kontaktniho
centra Ceskych drah a aktivné se
zapojuji do realizace zmén a zava-
déni novinek na pracovisti.

TelCské parni Iéto probéhlo i letos posledni vikend v Cervenci a dva nasleduyc: v srpnu. Zahdjeni v cervenci se zucastnll/ také m/n/str kultury Magr. Véclav Jehlicka, namestek m/nlstra dopravy ing. Vo;tech
Kocourek, Ph.D., hejtman kraje Vysocina RNDr. Milos Vystrcil a rada dalsich vzacnych hosti; podrobny ¢ldanek o tom prineseme pristé. Na setkani prijeli i zastupci Rakouskych drah v cele s Mag. Karl Zéch-
meisterem. Jak r"ekli, Rakouské drahy podpori nejen verejnou osobni dopravu, ale i nakladni prepravu mezi Dolnim Rakouskem, Jihoceskym krajem a krajem Vysocina. Jde totiZ o znovuotevreni Zeleznicniho
prechodu Slavonice/Fratres. Na snimku vievo nakladni viak na rakouskeé strané, vpravo slavnostni parni viak ve Slavonicich pred odjezdem do TelCe.

Jak dal se signalem GSM ve vagonech?

. a je$té mam néco dulezi-
tého:* - tut tut tut. A signal je
v tahu. Stava se to pri telefono-
vani mobilem ve vlaku, v nékte-
rych vagonech dokonce castéji.
A na jistych tsecich trati, kde je
signal slaby. Co s tim?

CD-Telematika v sou¢asné dobé
testuje ,,zesilovac® signdlu, ktery by
v budoucnu mohly Ceské drahy
vyuzit ve svych vozech a nabid-
nout cestu]1c1m novou sluzbu,
ktera se ]menu]e CD-mobil.

Tato sluzba fe$i problém nedo-
statecného pokryti GSM  signa-
lem ve vlacich obecné a je zaloze-
na na doplnkovém zatizeni GSM
repeater. Za soucasny Spatny sig-
nadl mohou podstatnou mérou
metalizovand okenni skla, kterd
sice chrani cestujici pred slunec-
nimi paprsky, ale brani priiniku
GSM signalu do vnittnich prostor
vagonu.

Z hlediska radiového utlumu
jsou na tom nejhute rychlikové
vozy IC/EC typu Aee/Bee a také
moderni soupravy pendolino.
Ovsem nejen specialni skla mo-
hou za nekvalitni hovory, jejich
rozpady, vypadky komunikace ¢i
prostou nemoznost dovolani se
pozadovaného ucastnika. Dalsi
pri¢inou je nepomérné kvalita-
tivné hor$i pokryti Zelezni¢nich
koridora signalem GSM. Mobilni
operatofi v minulosti soustredili
své investice a snahy o zlepSovani
signdlu na pokryvani délnic,

Anténa na streSe vozu neni skoro vidét.

rychlostnich silnic a aglomeraci
obecné a hlavni tahy Zeleznice
vidy zlstavaly stranou jejich
zajmu.

Jak GSM repeater funguje? Je
to zesilova¢, ktery pres ziskovou
anténu na stfeSe vagonu privadi
signdl do vlastniho repeateru.
Tam je signdl zesilen a vnitfnimi
anténami nebo vnitfnim vyzaro-
vacim kabelem vyzaten do pro-
storu vagonu. Pokud mobilni
telefon cestujiciho chce komuni-
kovat s nejblizsi zdkladnovou sta-
nici (BTS), automaticky voli cestu

pfes tento instalovany repeater
Vidy plati jednoduchd rovnice:
1 vagon = 1 repeater, protoZe
i pro celistvé nedélené vozové
soupravy (napft. pendolino) jsou
kabelové piechody mezi vozy
extrémni technickou prekazkou.

Protoze frekvence operdtort
jsou vzajemné prokladané, vla-
kové repeatery zesiluji/opakuji
celé kmitoétové pasmo vétsinou
,,blokové®, nikoliv uzce selektivné
¢i dokonce kandlové, kde uz by-
chom se dostavali za hranice fyzi-
kélnich moZznosti. Znamena to, Ze
repeatery zesiluji signdly vSech
operatorfi.

Operatoii se obecné obavaji, Ze
by repeater mohl rusit jejich GSM
sité a vnaset do nich jistou neho-
mogenitu. Repeater radiové vy-
sila, tj. mizZe ovliviiovat signal
i v $ir$im okoli vlaku, a proto po-
dléhd schvéleni GSM operatord.
Ti musi udélit souhlas s naklada-

nim se svymi GSM frek-
vencemi, za které zod-
povidaji Ceskému tele-
komunika¢nimu ufradu
(CTU).

Dalsi technicko-prav-
ni aspekt nastava, kdyi
vlak opousti tizemi CR.
Ceské drahy bud musi
ziskat povoleni zahra-
ni¢nich GSM operatort
k naklddani s jejich sig-

Foto: JIRi KAFKA

nalem, nebo musi GSM
repeater na hranicich
vypinat.

CD-Telematika vystu-
puje v projektu CD-mo-

bil v roli integratora a ko-
ordindtora, neni v$ak
vlastnim dodavatelem
repeatert. Veskeré na-
klady na ovéfeni funkcionality
a technickych parametrii pone-
sou zdjemci o dodavky zatizeni,
naptiklad spole¢nosti Radom

Vnitrni anténa je umisténa zespodu na streSe vagonu.

V oviddaci skririce vozu, kde se repeater zkousi, pri-
byl jeden stitek.
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nebo Andrew, ptipadné Power-
wave. Béhem testovani bude pti-
slu$nym typem repeateru vyba-
ven vzdy jeden viiz Aee pro dlou-
hodobé¢jsi test na naklady doda-
vatele.

Od dubna jiz jezdi v plném na-
sazeni v testovacim provozu jeden
viiz Aee s repeaterem Teko na IC
Hutnik (Praha-Ostrava). Dalsi
testovaci piloty mohou nasledovat
podle zdgjmu dodavatelt paralelné
v tomto roce a mély by se zkouset
dalsi dva typy repeaterti — Andrew
a Powerwave. Cilem téchto testd
je ovéfeni funkcionality a efekti-
vity rtiznych repeaterd.

(Pokracovini na str. 2)

Takovy hrdinsky c¢in — a vlastné bez hrdinstvi

Po srpnovém prepadeni nasi repub-
liky vojsky Varsavské smlouvy - letos je
tomu uZ 39 let - vypravili Sovéti vo-
jensky vlak s rusickami rozhlasu a tele-
vize, které mély prekazit vysilani svo-
bodnych deskoslovenskych vysilaci.
Vlak, jehoz jizdu tehdy Zeleznicafi
zpomalovali a brzdili, jak mohli, na-
konec rusi¢ky do Prahy nedovezl; pre-
¢téte si o tom na strané 4 a 5 dne$niho
vydani. Milan Just, strojvedouci z depa
Masarykovo (potom se zase nadlouho
jmenovalo depo Praha stfed) na epi-
zodu s rusickami v srpnu 1968 vzpo-
mina:

Jezdil jsem v takovém turnuse, Ze od
vlaku EOs 513 z Pierova (odtud odjizdél
asi v 18 hodin), ktery koncil v Ceské Tre-
bové a volné prechdzel na EOs 2325 do
Prahy, jsme s mechanikem ze Trebové jeli
rg — kdo by nevédél, co to znamend, tak
jsme se vezli ve vagonech vlaku, ktery uz
vedl na lokomotivé nékdo jiny.

Kdyz jsme vyjeli z Pierova, dovédél
jsem se od nékoho, Ze pred ndmi je ten
vlak, co veze rusicky. Sovétsky vojensky
vlak. Ptijeli jsme do Tatenic a tam jsme
ziistali stdt. Pred ndmi byl pravé ten viak,
stdl s neschopnou lokomotivou. Stdli jsme
tam hodné dlouho, nejméné dvé tti hodi-
ny. Konecné vlak vtdhli do Krasikova, na
rovnou kolej, a my jsme ho objeli.

Byla uz pofddnd tma, stdli jsme ve sta-
nici vedle toho vlaku, ale skoro nic nebylo
vidét. Jen, Ze je to vojensky vlak, ale co

tam bylo nalozené, to jsme nevidéli. Dl
jsme jeli po nesprdvné koleji, na spravné
byl narovndn jeden viak za druhym.
Moznd to souviselo s tim, ze nikdo viaku
s rusickami nefandil, spis se kazdy snazil,

v depu na Masarycce, a tam jsme se sesli
s nékolika lidmi. Byl tam i Frantisek Erba,
predseda FLC. Za tepla jsme mu povidali,
co jsme zazili a vidéli; on o tom viaku uz
védel.

Do Prahy jsme dojeli s péti hodinami
zpozdéni. To jsem jesté netusil, co bude
ddl. Jak jsme ptijeli do Prahy, tak plni
dojmir jsme béZeli do kanceldte tehdy
znovuzrozené Federace lokomotivnich cet

Fotografie z prazskych ulic 22. srpna 1968: PAVEL STECHA

Davali jsme hlavy dohromady, jak to
udélat, aby ten viak nedojel. Ne aby byl
zpozdény, to délali dopravici, co mohli,
ale my jsme chtéli, aby nékde na trati
ziistal, tfeba po srdZce nebo po nehode,
aby nemohl dojet. My jsme tenkrdt mys-
leli, Ze jeho cil je v Milovicich, nevédéli

jsme, Ze chce dojet do Prahy nebo co nej-
bliz k ni, aby ruseni rozhlasovych vin bylo
co nejucinnéjsi.

Pivodné jsme se domlouvali, Ze skupi-
na lidi pojede rozmontovat koleje nékam,
kde jsou oblouky, mezi Ustim nad Orlici
a Brandysem. Ze tam viak vykoleji a bude
od néj pokoj. Nez by to dali dohromady...
Jenze mezitim uz jsme se dovédéli, Ze vlak
jel sice pomalu a se zastdvkami, ale prece
jen jel, a tak uz jsme to tam nemohli sta-
cit.

Tak jsme se dohodli, ze nejlip bude zin-
scenovat Zelezni¢ni nehodu. A aby to ni-
kdo neodnesl na zdravi nebo na Zivoté,
vymysleli jsme to tak, Ze az vlak projede
Nymburkem, budeme tam s pripravenou
masinou nezdvislé trakce, rozjedeme ji za
nim a vyskocime. OhroZeni by byli jen
vojdci na tom vlaku, ale ti tady u nds
neméli co délat. Jinak nikdo.

Pan Erba z FLC poZddal o pomoc vrso-
vické depo. Sebrali jsme se tedy — Honza
Novotny, Jarda Svoboda a ji - a vyrazili
do VrSovic. Tam jsme dostali sergeje
(T 679) 1033. S tim jsme vyrazili strojové,
jako nutny pomocny vlak do Nymburka.
Doslo tam ale k nedorozumeéni: Zeleznicd-
fi na trati asi dosli k presvédcent, Ze jsme
zrddci a jedeme na pomoc tomu rusicko-
vému vlaku, a tak to Slo ztuha. Nebylo
volno, stdli jsme na kazdém klacku, jak se
fikd.

To jsme byli jesté plni entusiasmu a vla-
stenectvi. Bylo to vSechno romantické a my

byli mladi. Konec koncii - dostali jsme od
Franty Erby pistoli, Ze kdyz nds dostanou,
Ze se zasttelime. Pékné se to tikd, ale kdy-
bych to mél tenkrdt udélat... Nevim. Ale
nadseni jsme byli, vzpomindm si, Ze jsme
si dokonce cestou zpivali Kde domov mjj.
Takovd to byla doba. Dneska uz leckdo
ani slova hymny neznd...

Do Pofican jsme ale jeli pomalu piil
dne. Nymburk nds pry nebere. Pak jsme je
ale umluvili, a tak nds pustili do Sadské.
To vite, nikomu jsme to vysvétlovat ne-
mohli, pro¢ tam jedeme. To bylo tajné, do
véci byl zasvécen jen jeden dispecer, snad
ministersky nebo na drdze, z provozniho
oddilu nebyl. Méli jsme na néj telefon, ale
uz si ho nepamatuji, cestou jsme se mu
hldsili.
slyseli, ze ,ten® viak uz z Nymhurka odjel.
Ovérovali jsme to u ,,naseho dispecera,
ten to sice nepotvrdil, ale 7ekl, Ze véc
nedopadla a Ze to mdme zabalit. Nez jsme
vy]elz, odvezl jsem si svou motorku, zetku,
do Ceského Brodu; az pojedeme zpdtky, ze
si ji vyzvednu, ze bude bezpecnéjsi jet na
ni. Ze Sadské jsme se vrdtili do Potican,
tam jsme sergeje odstavili k plotu a jeli
pantografem domii. Jd tedy jen do Brodu,
tam jsem vyzvedl motorku a pokracoval
na ni.

Tyden po tom se nic nedélo, a tak jsme
nabyli presvédcent, Ze nds nikdo neudal.
Takze ndm to proslo.

Takovy hrdinsky ¢in bez hrdinstvi...
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PETR HALDA

Tusim nékdy v roce 1999 vznikl
eticky kodex Ceskych drah, ktery si
kladl za 1ikol provést jakousi osvé-
tu mezi zaméstnanci CD, ukdzat
jim, proc¢ si maji svého podniku
vdzit a hdjit jej pred konkurenci
i v rozhovorech mimo Ceské drdhy.
Alespori jsem to tehdy tak chdpal.

K tomu pak byl soubor toho, jak
se chovat coby Zeleznicat a proc.
Umysl to byl z mého pohledu dobry,
jeho realizace pak uz méné, protoze
kodex upadl ve vieobecné zapomné-
ni, navic v té dobé bylo na Zeleznici
pordd dost lidi, ktefi si neuméli vi-
Zit nikoho a niceho, nejméné viak
potom podniku, ktery je plati, a pfi-
znejme si, Ze ne zase tak Spatné, jak
si néktefi casto stéZuji.

Mnohych jsem se ptal, zda by pfi
svém vzdélani (a z jejich pohledu
evidentni nedocenénosti) nechtéli
jit nékam mimo CD, a protoZe
snad vSichni zndme riizné ty hy-
permarkety, nabizel jsem funkci
pokladnika tamtéz. Aby bylo jasno,
tuto prdci alespont z vnéjsku znd
snad kazdy a jisté si umi predstavit,
jak tézké musi byt sedét fadu hodin
za pokladnou, pretahovat metrdky
zboZi ptes snimaé a dovolovat se
Séfa, kdyz clovék potrebuje tieba
jen na zdchod... No, nechtél nikdo
a ndrky pomérné rychle utichaly,
ani se moc nedivim, ale jak se zdd,
o tom to neni.

Pro tento tyden

Vazime si svého podniku?

Uplynulo osm let, mnoho vyse
zminénych odeslo, ¢i ,bylo odejito’;
a mohlo by se tici, Ze zaméstnanci
Ceskych drah jsou jiZ pouze takovi
lidé, ktefi zZdadny kodex nepotie-
buji, protoZe jej maji v sobé.

O to vice pak zamrzi, kdyz
na dvetich vstupni haly jednoho
stredné velkého nddraZi je nalepen
obrdzek karikujici presnost viaki
CD, ktery si cestujici pilné prohli-
Zeji a usmivaji se, a nikdo z ndd-
razdkii neni schopen takovou ka-
rikaturu strhnout. Tak to tam pry
viselo tFi dny a musim fici, Ze mi
z toho bylo smutno.

Zamyslim se, kde je vlastné
chyba? V téch lidech asi ne, vZdyt
vykondvaji svou prdci jinak svédo-
mité a peclivé, to sam vim. Bude to
asi v nécem jiném, treba mi nékdo
poradi, jak z toho ven!

Kdyz mohou byt na sviij podnik
pysni treba zaméstnanci ,konku-
rencniho“ Viamontu, a jda osobné
takové zndm, proc¢ to u nds pordd
nejde? Maji tam néjaky sviij ,etic-
ky kodex“? Myslim, ze ne, a pfesto
obrdzek karikujici prdci jejich
podniku by se na dverich jejich fir-
my jen tézko udrzel vic nez hodi-
nu. Tak co, myslite si, Ze my, na
CD, opravdu nemdme byt na co
hrdi? Jsem presvédcen, ze mdame,
jen to jde néjak pomalu na po-
vrch.

Jo, ten obrdzek jsem strhnul, to
je snad jasné...

Jak dal se signalem GSM...

(Pokracovdni ze str. 1)

A déle pak ziskdni souhlasu
operétortl s provozovanim byt je-
diného typu, pfipadné v8ech typu
z mnoziny vSech vyzkousenych
modelt pro pozdéjsi svobodny
a kvalifikovany vybér. Rozhodu-
jici hledisko pfi vybéru optimal-
niho repeateru bude cena/vykon,
konkrétné cena/ptinos pro opera-
tory, cena/pfinos pro dopravce,
vlastni uZite¢nost pro koncového
zakaznika - cestujictho, mira spo-
lehlivosti nebo mira nutnosti cet-
nosti servisnich zasaht.

Zda, v jakém rozsahu a jaké typy
repeatert se dostanou ze zkuseb-
niho provozu do provozu bézné-
ho, to ukdzi az ptisti mésice. Uz ted
je ztejmé, Ze by operdtortim pri-

nesly evidentni nértst poctu pro-
volanych minut, vétsi trzby a zisky.
Pfidanou hodnotou pro dopravce
by se stali spokojeni cestujici, ktefi
travi ¢as ve vlaku aktivné a potie-
buji si vytidit pracovni zaleZitosti.
CD-Telematika se diky svym
dlouholetym znalostem drah, je-
jich potieb a draznich predpisi,
mnoha kvalifikovanym odbor-
nikim a celkovému know-how
mohla ujmout role koordindtora
a integratora tohoto projektu,
ktery je v Ceské republice vyji-
mecny a prvni svého druhu.
(S pouZitim textu
Bc. Tomase Sladkého,
produktového manazZera
oddéleni Infrastruktura ICT,
pripravil: is)

Cést ovlddact skiifiky zesilovace v prostoru mezi stfechou a stropem oddilii pro ces-

tujici.
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Kyticka pro stého klienta...

(Pokracovani ze str. 1)

Jak déle uvedla, spo-
ji SC s oblibou jezdi
i dalsi zaméstnanci fir-
my. Vyuzivaji i moz-
nosti prepravy vlakem
na jeden jizdni doklad
aZz na ruzynské letisté,
odkud pokracuji letec-
ky, neodléta-li prislus-
ny letecky spoj z Ostra-

Novd sluzba mé mile
prekvapila. Oceruji fle-
xibilitu s ni spojenou.
S velkou pravdépodob-
nosti vyuZiji tuto sluzbu i v bu-
@oucnu, rika sPokojené klientka
Ceskych drah Stépanka Vyskoci-

lova.

B
Pani Stépanku Vyskocilovou kyticka frézii od Ceskych
drah, kterou ji predal prednosta stanice Ostrava Svinov
Zdenék Bernatik, docela prekvapila.
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Sluzbu TeleTiket predstavily
Ceské drahy v ramci naplhovani
Komplexni strategie odbaveni
cestujicich, v prvni fazi zaméfené
na prodej jizdenek

nerusené pracovat.

Jak potvrdili manaZerka kvality Stépanka Vyskocilova
TietoEnator Czech i reditel divize ,,Software Centres* fin-
ské softwarové spolecnosti TietoEnator Petteri Kekkonen,
cestovani spoji SC pendolino je rychlé a pohodiné. Mana-
Zefi mu davaji prednost i proto, Ze béhem jizdy mohou

pro vlaky SuperCity.
Od 1. zati hodlaji roz-
§itit sluzbu TeleTiket
o telefonicky prodej
jizdnich dokladu pro
cestovdni po uzemi
CR ve vlacich kate-
gorii EC a IC. Pies
telefon tak bude moz-
né koupit jizdenky na
ptiblizné 60 spoji den-
né. Za stovku proda-
nych TeleTikett utr-
7ily CD asi 45 tisic ko-
run. Zékaznici pfitom
pramérné kupuji na
jeden telefondt dvé
jizdenky.

Ohlednuti za konferencemi RegioNet

MARTIN HARAK

0Od konce kvétna az takika do
druhé zmény jizdniho fadu,
tedy 10. cervna, organizoval od-
bor komunikace Ceskych drah
tiskové konference k nové jiz-
dence RegioNet, které se konaly
doslova po celé republice. Jejich
program uvadél a moderoval, aZ
na dvé vyjimky, tiskovy mluvdi
Ceskych drah Ondiej Kubala.
A pravé jeho se nase redakce
zeptala, jak takové ,,turné“ pro-
bihalo a kde vSude novou na-
bidku akciova spole¢nost Ceské
drahy prezentovala.

B Kolik tiskovych konferenci
se na téma RegioNet konalo?

Usporadali jsme tfinact tisko-
vych konferenci ve vSech kraj-
skych méstech, jen pro Prahu
a Stfedocesky kraj byla spole¢na.
Prvni ,,tiskovka“ se konala v Praze
28. kvétna. Potom jsme hned vy-
razili a dva tydny ,kocovali“ po
Ceské republice. Napied do Usti
nad Labem, pak do Karlovych
Varti, Ceskych Budéjovic, Jihlavy
a nasledné do Liberce.

Pfes vikend jsme se z toho
vieho vzpamatovali, abychom
dalsi tyden opét vyjeli. To jsme
zadali v Brné a pokracovali pres
Olomouc, Ostravu a Zlin do Plz-
né. V Hradci Kralové a Pardubi-

cich nas pritom zastoupil feditel
odboru marketingu v osobni do-
pravé Ceskych drah Aleg Ondrtj.
V jeden den se konaly dokonce

B Kterych tiskovych konferenci
se zucastnilo nejvice novinari?

Na to se tézko odpovid4, samo
0 sobé nemd absolutni ¢islo prilis

¢tyii tiskové konference - kon-
krétné v Hradci Kralové, Pardu-
bicich, Ostravé a Zliné.

Mozna se muze zdat na prvni
pohled trasa nelogicka, naptiklad
ptejezd ze Zlina do Plzné, ale na-
jit spole¢ny cas zastupcii kraje,
piedstavitelt Ceskych drah a jesté
k tomu volné prostory na kraj-
skych uradech, kde jsme konfe-
rence poradali, nebyl az tak jed-
noduchy tkol.

-
Patrné nejvice novindrii prislo na tiskové konference RegioNet v Brné a Praze.

Foto: AUTOR

velkou vypovidaci hodnotu. V Kar-
lovarském nebo Jihoceském kraji
ptislo kolem deseti novinati, ale
vzhledem k velikosti tamnich kraji
je to odpovidajici pocet. Pres dva-
cet zastupct ,,sedmé velmoci“ do-
razilo v Brné a Praze, velky z4jem
o0 nové krajské jizdenky byl také
v Ostravé.

B Kdo viechno se za Ceské
drahy tiskovych konferenci
zucastnil?

Napsali jste nam

Dik prazské viakové cete

Dne 1. ¢ervna 2007 se vracela dcera se $kolou
z vodackého kurzu. Na cesté vlakem z Prahy do Ji-
¢ina zapomnéla pfi prestupu v Nymburce ve vlaku
stan. Skolni vyprava cestovala rychlikem 963,

Praha-Nymburk-Hradec Kralové, s odjezdem

z Prahy v 16.11 hod., a pifestupovala na osobni
vlak 5823 v 17.09 z Nymburka do Ji¢ina.

K nasemu velkému prekvapeni a velké radosti se
stan nasel v koneéné stanici v Hradci Kralové. Chté-

Praha.

la bych touto cestou, za pomoci Vasi redakce, velmi
podékovat vlakovému doprovodu rychliku R 963, na
trase Praha-Nymburk-Hradec Krélové, ktery stan
nasel a odevzdal.

Milada Masopustovd,
Jicin

Redakce zjistila, Ze uvedeného dne vedli vlak 963
vlakvedouci Roman Pej¥il a pravod¢i Marie Zuza-
nakova z regionalniho centra vlakového doprovodu

jsme objizdéli spole¢né s kolegyni
Markétou Krausovou z odboru
komunikace. Ve sluzebni Skodé
Fabii combi jsme v podstaté bydle-
li. Jak uz jsem tekl, narychlo slou-
¢it program vdech zucastnénych
nebylo zrovna snadné a pred-
stavitelé Ceskych drah se tedy na
tiskovych konferencich stridali.

Néameéstek generalniho reditele
Ceskych drah pro osobni dopra-
vu Jiti Kolaf s nami predstavoval
sitové jizdenky v Brné hejtmanu
Stanislavu Jurdankovi a v Ostra-
vé naméstku moravskoslezského
hejtmana Pavolu Luksovi, feditel-
ka odboru osobni dopravy a pre-
pravy CD Ludka Hnulikovd s nd-
mi byla v Karlovych Varech a fe-
ditel odboru marketingu v osobni
dopravé Ale§ Ondruj jel do Hrad-
ce Krélové a Pardubic.

Pochopitelné se vétsiny tisko-
vych konferenci osobné zucastnili
kraj$ti hejtmani ¢i jejich namést-
ci, ale také radni pro dopravu
a zastupci organizator ceskych
integrovanych dopravnich systé-
mu. Pi této prileZitosti bych moc
rdad podékoval véem zastupcim
feditelky osobni dopravy a pre-
pravy Ceskych drah ve viech kra-
jich Ceské republiky, bez jejichz
pomoci bychom cely maratén
tézko sami zvladli.

Upozornéni
v 7 v O
ctenarum

V piedstihu nage ¢tendte upo-
zornujeme, Ze o prazdnindch ty-
denik Zelezni¢at nevychazi také
30. srpna. Tento vypadek vam
plné vynahradime dvojéislem ke
Dni zeleznice 20. zéafi (od zaii
budeme vychazet kazdy tyden az
do Vanoc). Dékujeme za pocho-
peni. Redakce

Ze zasedani Predstavenstva akciové spoleénosti Ceské drahy dne 7. 8. 2007

Nove systemy: tarifni a odbavovaci

PRAHA (av) - Radné, v po-
fadi 165. zasedani Predstaven-
stva CD, a. 5., se uskute¢nilo dne
7. srpna 2007. Jednani zahdjil
a ridil pfedseda predstavenstva
ing. Josef Bazala. Z projednava-
nych bodi jsme vybrali:

® Zadost &. 36 0 udéleni pied-
choziho souhlasu Dozor¢i rady
CD, a. s., k prodeji nemovitosti

Jednd se o obchodni piipady,
kde vSechny spliuji predepsané
pozadavky a ve viech pripadech
jde o zbytny majetek CD. Pred-
stavenstvo po projedndni schvali-
lo prodej vSech 13 polozek s tim,
ze zadost bude predloZena na jed-
nani Dozor¢i rady dne 11. 9. 2007
k ziskani predchoziho souhlasu
k prodeji nemovitosti.

® Reseni lokalit

Ptedstavenstvo jednalo jednot-
livé o feSeni lokalit: Bfeclav, Opa-
va vychod, Praha Zbraslav, Brno
hlavni nadrazi a Ostrava Vitko-
vice.

® Zadost o udéleni predcho-
ziho souhlasu Dozoréi rady CD
k vypsani vybérového fizeni ,,Za-
davani adrzby budov CD, a. 5.

V souvislosti s pfipravovanym
odclenénim SDC je pottebné za-
jistit provadéni Gdrzby nemovi-
tého majetku CD véetné pravidel-
ného dohledu, poskytovani hava-
rijni sluzby, odstranovani zjisté-
nych zévad, provadéni pravidel-
nych prohlidek a revizi a dalsich
souvisejicich ¢innosti. Tyto vyko-
ny ¢innosti bude potiebné reali-
zovat odbornymi externimi sub-
jekty. K tomu je predpokladano
vypsani vybérového fizeni, k je-
hoz realizaci je nezbytné udéleni
predchoziho souhlasu Dozoréi
rady CD, a. s., protoZe vyse pred-
pokldadaného finan¢niho plnéni
presdhne 20 miliona K¢. Pred-
stavenstvo po projednani vzalo
predlozenou zpravu na védomi
a ulozilo zpracovat piislusnou
zadost na jednani Dozor¢i rady
CD dne 11. 9. 2007.

©® Zamér zaloZeni dcefiné spo-
le¢nosti Ceskych drah, a. s., pro
nikladni dopravu - CD Cargo,
a.s.

Predseda predstavenstva a ge-
neralni feditel CD ing. Bazala
pred vlastnim projednanim pred-
lozeného materidlu podrobné
informoval o usneseni Vlady CR
¢. 848 ze dne 25. 7. 2007 k re-
strukturalizaci spole¢nosti Ceské

drahy, a. s., a statni organizace
Spréva zelezni¢ni dopravni cesty.
Doporudil, aby vSechny ¢innosti
pottebné pro vytvoreni dcefiné
spole¢nosti CD Cargo, a. s., byly
soustfedény na splnéni terminu
vzniku (do 30. 11. 2007) a na pie-
vedeni funkce provozovatele ce-
lostatni Zelezni¢ni drahy a drah
regionalnich a s tim souvisejicich
dalsich ¢innosti véetné odpovida-
jicich materialnich, technologic-
kych a personalnich kapacit, ze
spole¢nosti Ceské drahy, a. s., na
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, a to do 1. 4. 2008.

Reditel odboru 26 ing. Richter
k ptedloZzenému materialu uved],
zZe obsahuje komplexni harmono-
gram a vécné postupové kroky
k realizaci zdméru zaloZeni dce-
tiné spole¢nosti Ceskych drah
pro nakladni dopravu — CD Car-
go, a. s. Pfedstavenstvo po pro-
jednani schvélilo predmétny za-
mér a k jeho realizaci uloZilo pti-
slusné ukoly.

® Vysledky hospodafeni orga-
niza¢nich jednotek CD, a. s.

Predlozeny material obsahuje
vysledky hospodareni organizac-
nich jednotek uzlové Zelezni¢ni
stanice, vlakovy doprovod osobni
dopravy, Depa kolejovych vozidel
a Spravy dopravni cesty za obdobi
leden—¢erven 2007. Byla konsta-
tovana stabilni a uspokojiva tro-
ven hospodareni dotéenych orga-
niza¢nich jednotek. Predstaven-
stvo po projednani vzalo predlo-
Zeny materidl na védomi a ulozilo
piislusné ukoly pro dalsi obdobi.

® Vyhodnoceni spoluprace
CD se stfednimi a vysokymi
$kolami za rok 2006/2007

Z predlozeného vyhodnoceni
vyplyva, ze spoluprace se stred-
nimi a vysokymi $kolami se za
posledni rok kvalitativné zlepsila.
Je to mozno dolozit i zvySenym
poctem prijeti absolventi z téchto
$kol. V tomto trendu je pottebné
i v dalsich létech pokracovat s ci-
lem zajistit méné nakladny, rych-
lejsi a kvalitngj$i proces vybéru
a pripravy k vykonu povolani
a rozsifeni po¢tu absolventt ucha-
zejicich se o zaméstnani u Ces-
kych drah, a. s. Pfedstavenstvo po
projednani vzalo predloZeny ma-
teridl na védomi a ulozilo pti-
slusné ukoly.

® Soucasny stav piipravy pro-
jekta realizovanych s podporou

Evropské unie v ramci operad-
nich programit CR

Material predstavuje komplexni
vyhodnoceni moznosti Cerpdni
finan¢ni podpory EU pro prioritni
projekty Ceskych drah, a. s. Jedna
se o projekty na obnovu Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel v seg-
mentu regiondlni osobni dopravy.
Cilem realizace téchto projektu je
zlepSeni kvality vozového parku
predevsim pro regiondlni osobni
dopravu na vymezenych zdjmo-
vych linkdch s potencidlem ristu
objemu prepravenych cestujicich.
Kromé posileni image Ceskych
drah a dlouhodobéjsiho upevnéni
pozic na regionalnich trzich osob-
ni dopravy maji uvedené projekty
schopnost posilit celkovou duvéru
vetejnosti v Zelezni¢ni dopravu.
Predstavenstvo po projednani
schvalilo predloZeny materidl a pro
dal$i postup ulozilo navrzené
ukoly.

® Zprava z provedeni kontro-
ly plnéni ukolu uloZeného usne-
senim ¢&. 382 Predstavenstva CD
z 25. 9. 2006 ve véci zdznama
z rychlomérii hnacich vozidel

Cilem provedené kontroly bylo
provéteni, zda v DKV je dirazné
kontrolovano ze zdznami rychlo-
mért hnacich vozidel dodrzovani
technologie jizdy na tratich vyba-
venych automatickym blokem.
Pfi kontrole byly zjistény nékteré
nedostatky, k jejichz eliminaci
byla feditelem odboru 12 pfijata
konkrétni opatfeni. Predstaven-
stvo po projednani vzalo predlo-
Zenou zpravu na védomi a ulozilo
prislusné ukoly k odstranéni zjis-
ténych zdvad.

® Analyza systému externich
kontrolnich vztahiéi souviseji-
cich s ¢innosti CD, a. s.

Cilem provedené analyzy bylo
pripravit materidl vymezujici pu-
sobnost externich kontrolnich
subjekti, které mohou v zdkonem
stanovenych oblastech provadét
nezévislou kontrolu a dozor vuci
spole¢nosti Ceské drihy nebo
v tomto ohledu od ni vyzadovat
spolupraci. Proto byl zpracovan
pfehled externich kontrolnich
vztahtt souvisejicich s ¢innosti
Ceskych drah jako aktivni systé-
mova podpora pro vedouci za-
méstnance Ceskych drah k prvot-
ni a rychlé orientaci pro ptipad,
Ze se na né obratily nékteré ze
spravnich organi stitu, nebo fe-

$ili problematiku spojenou s pii-
sobnosti externich kontrolnich
subjektii. Predstavenstvo po pro-
jednani vzalo predlozeny mate-
ridl na védomi a ulozilo jeho pti-
padnou aktualizaci v roce 2008.

® Vyhodnoceni Memoranda
o spolupraci pro cestovani osob
s omezenou schopnosti pohybu
a orientace na Zeleznici

Néameéstek pro osobni dopravu
ing. Jif{ Kolat, Ph. D., informoval
o vyhodnoceni Memoranda o spo-
lupraci pfi zlepSovani podminek
pro cestovani osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace na
7eleznici. Déle uvedl, ze Ceské
drahy se zavazaly ptipravit pilotni
projekt bezbariérového WC pti-
stupného eurokli¢em a pfipravit
pilotni projekty pro bezbariérovy
pfistup v Nymburce a Pisku. Pro
zlepSeni komunikace zaméstnan-
ctt CD s nevidomymi cestujicimi
je na zari 2007 v DVI pfipraveno
gkoleni.

® Nové systémy: tarifni a od-
bavovaci

Néameéstek pro osobni dopravu
ing. Jifi Kolad#, Ph.D., feditelka
odboru 16 ing. Hnulikova po-
drobné informovali o novém ta-
rifnim systému, ktery je pfipravo-
van k realizaci k 9. 12. 2007.
Systém je nastaven tak, aby zjem-
nil rozpéti kilometrickych pasem,
ktera jsou dnes v rozpéti 4-50 km;
prohloubil zékaznicky vérnostni
systém; udrZel podil na doprav-
nim trhu nezvy$ovanim obycej-
ného jizdného. Predstavenstvo po
projedndni vzalo prednesenou
informaci na védomi a k realizaci
navrzeného systému ulozilo pti-
slusné tkoly.

Ing. Kolaf a feditel odboru 15
ing. Ondrj informovali 0 novém
systému odbavovani cestujicich
a s tim souvisejicich opattenich
a zménach. Cilem je zkvalitnéni
sluzeb pro cestujici a vytvoreni
nového systému kontroly kvality
v osobni piepravé. Predstaven-
stvo po projednani vzalo predne-
sené informace na védomi a ulo-
zilo k uvedené problematice zpra-
covat komplexni{ materidl, ktery
bude predloZen na jednani pted-
stavenstva dne 22. 8. 2007.

Predstavenstvo schvililo ter-
min svého pristiho pravidel-
ného zasedani, které se usku-
te¢ni v pondéli 13. 8. 2007 od
12.00 hod. v sidle spole¢nosti.
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Podle zpravy tiskového odboru
pripravily CD plakaty s détmi
v podobé andélicki s varovnym
napisem jako zahdjeni kampané
0 bezpecném cestovéni po Zelez-
nici. Ceské drahy tak chtéji upo-
zornit piedev$im rodi¢e na ne-
bezpeci, ktera hrozi jejich détem,
nedodrzuji-li pravidla bezpec-
ného chovani na Zeleznici.

Kampan ,,Déti, pozor na kole-
jich® je jednim z mnoha zpusobi,
kterymi se Ceské drihy snazi
upozornit cestujici a zejména déti
na pravidla Zelezni¢ni dopravy.
Motiv se objevi na 300 billboar-
dech po celé republice, pfimo ve
vlacich Ceskych drah bude umis-
téno 500 reklamnich rameckt
a dalsich 20 reklamnich plachet
bude na vybranych ndadrazich.
Ve spolupraci s Ceskym Cerve-
nym kifZem neddvno vysla bro-
zura ,Bezpecnd Zeleznice — Prvni
pomoc kterd apeluje na déti, aby
dodrzovaly ,Desatero bezpec-
nosti na zeleznici® Jeji soucasti je
i navod, jak poskytnout zdkladni
prvni pomoc kamaradovi.

Déti, pozor na kolejich!

Ptéte se pro¢? Abyste mély klid-
né prazdniny, abyste nebyly mrza-
ky, abyste byly Zivé a zdravé. Mys-
lite, Ze to jsou silnd slova? Bohuzel,
nikoli. Jenom v roce 2006 jsme za-

znamenali 38 pfipada tragickych
uddlosti v souvislosti s provozo-
vanim drdhy a drdzni dopravy,
kde postizenymi byly déti. Nej-
ohrozenéj$i vékovou skupinou je
14-18 let a zvlasté pak chlapci.

Smutnym paradoxem budiz
udalost provazejici pravé zahdjeni
této preventivni akce:

Dne 12. 7. 2007 v Zelezni¢ni sta-
nici Sokolov vylezla tti sedmndcti-
letd dévéata na strechu odstave-

8C

jako symbol nebezpeci

v kvétnu letodniho roku. Kdejaky
medidlni drb, kdo s kym a za
kolik, se $ifi rychlosti blesku, ale
upozornéni, Ze na drdze se smi
vetejnost pohybovat pouze v pro-
storu vymezeném pro cestujici, se
k cilové skupiné -
rodi¢tim a détem —
nedostane.

Jsem si védom,
Ze pisi pro Zelez-
ni¢ate a do Zelez-
ni¢afe, nikoli do
vSech $kol a rodin,
kam by tyto radky
pattily. My, Zelezni-
¢arfi, jsme tou po-
sledni instanci v fa-
dé, kterd podobnym

b
-

= Déti, pozor
na kolejich!

tragédiim muiZe za-
branit. - Ale pte-

L

sto, nebo pravé

Smutnd, pfesmutnd statistika:

za zminény rok

® zemielo 20 déti — 15 chlapci,
5 dév¢at, to je celd jedna tfida

® zranéno bylo 18 déti — 12 chlap-
ct, 6 dévéat, taktéZ jedna trida

® 9 piipadu se stalo v souvislosti
s elektrickym proudem,

® 6 déti vyskocilo (vypadlo)
z vlaku,

® 23 déti chodilo po kolejich
nebo prechdzelo tésné pred ¢i
za vlakem.

nych Zeleznicnich vozil. Sedla si
a koutila! (Kdyby byvala Sla radsi
na rande...) Pak je napadlo, Ze se
podivaji poklopem do vozu. Dvé
divky vstaly a byly zasaZeny elek-
trickym vybojem z troleje o napéti
25 000 voltii!

Moznd jste to v televiznim
zpravodajstvi vidéli i vy. Jedna md
popéleno 70 % téla, druha oblicej
a ruce. Ob¢, preziji-li viibec, maji
zkazeny Zivot. Pfitom k obdob-
nému ptipadu doslo v Sokolové

proto:

Zadam vas, vSechny Zelezni-
Care, fadové i v fidicich funk-
cich, ve sluzbé i mimo sluzbu:
Uvidite-li v prostoru, ktery neni
vyhrazen cestujici vefejnosti,
néjakou osobu, déti pak zejmé-
na, vyZeite je prosim. Zachra-
nite tim mozna lidsky Zivost.

P. S.: Jen tak mimochodem,
fekli jste doma détem (vnouca-
tim) o nebezpedi, které na né
muze ¢ihat? Robert Drozda,

prednosta RIBZD Plzeri

Vlak Sstesti a nadéje privezl
détem pres pul milionu korun

JITKA KOCYANOVA

Za tii roky svého trvani pro-
jekt internetové drazby obrazka
déti z détskych domovi prinesl
détem vyznamny finanéni p¥is-
pévek. Celkem se vydrazilo 757
obrazka od détskych autort za
vice nez pul milionu korun.

pro déti z détskych domovii: Tyto
déti namaluji obrazky, které se
prodavaji prostfednictvim inter-
netové drazby na webové adrese
www.vlakstesti.cz. I nad tfetim
ro¢nikem pievzala patronaci Fe-
derace détskych domovit CR.
Letos byly internetové stranky
www.vlakstesti.cz spustény od
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Charitativni projekt Vlak $tésti
anadéje usporadaly pro déti z dét-
skych domovii opét Ceské drahy,
a.s., a Siemens, s. r. 0. Cilem pro-
jektu je ziskat finan¢ni prostfedky

Predstavujeme vedouci Regionalnich center vlakového doprovodu
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2. dubna do 30. ¢ervna. Béhem jiz
trettho ro¢niku tohoto projektu
vydrazili Gcastnici drazby 341
obrazki za 151 589 K¢, za dalsich
51 600 K¢& nakoupila 172 obrazku

dcetina spole¢nost Cesk)’fch drah,
a. s., spole¢nost CD-Telematika.
Vyvoldvaci cena za jeden obrazek
¢inila 300 K¢. Nejvyssi cena, kte-
rou drazitel za jeden obrazek za-
platil, ¢inila 1650 K¢&. Vyslednou
¢astku u kazdého obrazku zasild
vitézny drazitel pfimo na tuclet
konkrétniho détského domova,
odkud détsky autor pochdzi, za ni
obratem obdrzi vydrazeny obra-
zek postou.

Jak tento projekt détem pomd-
ha? Od zaditku trvani projektu

bylo pfimo na konta détskych
domovi pfipsdno pres 500 000 K¢.
Détem prinasi projekt nejen vitané
prilep$eni na vlastni potieby, ale
také vyzvu tvofit a soutézit. Zvy-
$uje se nejen pocet détskych do-
movt, které se do projektu zapo-
juji, ale predev$im nartistd pocet
zdjemcd mezi samotnymi détmi:
Pokud v roce 2005 nabizela aukce
561 obrazki, v roce 2006 to uz bylo
717 a v leto$nim roce nabidka
obrézka v akci opét presdhla pocet
700.

Neméli bychom zapominat!

USTI n. L. (Ing. Hendrych) - Na zépadnim nadrazi v Usti n. L. se
7.7. sedli naméstek primatora spolu se zastupci Konfederace politickych
vézitti, Ceského svazu bojovniki za svobodu, Sokola a Klubu Zelezni¢-
nich turistti u pamétni desky Frantiska Zajicka, vyznamného predstavi-
tele III. odboje, zelezni¢are popraveného 7. 7. 1954, aby zavzpominali
a polozili kvétiny. Zastupce CD se k pietnimu aktu nedostavil.

v

tyzénské skupiny, ktera pozdéji ptijala do svého ndzvu jméno L. Svobo-
dy. V kvétnu 1945 se vratil do Usti a stal se za stranu narodné-socialis-
tickou ¢lenem okresni spravni komise, v listopadu pak predsedou osid-
lovaci komise, ktera zajistovala i odsun némeckého obyvatelstva. Pfi
excesech, k nimZ dochazelo, zfejmé oponoval komunistim, a tak byl
obcas vystaven $tvavym kampanim. Jiz v bfeznu 1948 se rozhodl k u¢as-
ti v aktivnim odboji proti novému rezimu, jehoz soucasti byly i sabota-
Ze. Zatten byl 7. 3. 1953 a postaven do cela jedenacti¢lenné ,,protistat-
ni“ skupiny. Dne 31. 3. 1954 byl ve vykonstruovaném procesu odsouzen
k trestu smrti a 7. 7. téhoZz roku popraven v Praze na Pankraci.

Jezdi take v prazske integrované doprave

MARTIN HARAK

V Regiondalnim centru vlako-
vého doprovodu (RCVD) Praha
je soustiedéno vice nez pét set
zaméstnancu, ktefi jsou rozdé-
leni do jedenicti stredisek vla-
kovych ¢et (SVC) prakticky na
celém tzemi stfednich Cech
a pochopitelné hlavniho mésta
Prahy. Kolin, Praha, Rakovnik
a Ceréany jsou ziroven sidlem
komandujiciho, ktery organi-
zuje ¢innost zaméstnanci vla-
kového doprovodu v pridéle-
ném obvodu.

Pracovisté¢ vedeni Regiondl-
niho centra, jak jiz sdm jeho
ndzev napovida, je dislokovano
v Praze v Opletalové ulici. Praz-
ské regionalni centrum zaujima
primdrni postaveni v rdmci orga-
niza¢ni jednotky Ceskych drah
Vlakovy doprovod osobni dopra-
vy. S vyjimkou vlaka SuperCity
pendolino doprovazeji jeho za-
méstnanci véechny kategorie vla-
kd, pocinaje regionalni osobni
dopravou, az po vlaky kategorie
EuroCity a InterCity, na kterych
zajizdéji az do pohrani¢nich pre-
chodovych stanic Ceskych drah.
Vyznamnym prvkem v prazském
a stfedoleském regionu je znac-

né mnozstvi primést-
skych spojii, zacle-
nénych do PraZské
integrované dopravy.
Jejich  provozovdni
klade na ziicastnéné
zameéstnance nemalé
ndroky, ¥ikd na avod
vedouci prazského
regionalniho centra
Vitézslav Fremr.

Ing. Fremr nastou-
pil k tehdejsim Ces-
koslovenskym stat-
nim drahdm v roce
1990 ve stanici Veseli
nad Luznici, kde pra-
coval jako pruvodéi
osobnich vlaka. Pozdéji slouzil
jako vypravéi v riiznych stanicich
na trati Veseli nad LuZnici-Jihla-
va. Od roku 2003 ptsobil v tech-
nickych a vedoucich funkcich
v zelezni¢nich stanicich Veseli
nad LuzZnici a Tabor.

Kviili lepsi a rychlej$i komuni-
kaci byli vSichni zaméstnanci via-
kovych cet vybaveni v prvnich
dnech letosniho roku sluZebnimi
mobilnimi telefony a rovnéz tak
i jednotlivd komanda, se kterymi
tesi bézné provozni zdleZitosti.
Mezi jednotlivymi stedisky vlako-
vych Cet, komandy a regiondlnim

voau.

Vedouci prazského regional-
niho centra povaZuje za prio-
ritni povinnost optimalizovat
pocetni stav vlakového dopro-

centrem je nastaven
obéh sluzebni posty
tak, aby se ke kazdé-
mu zaméstnanci do-
staly véas informace
potiebné pro vykon
jeho prdce, informu-
je pan Fremr.
Zaroven priznava,
Ze nové nastavené
organiza¢ni uspora-
dani klade vétsi na-
roky na samostat-
nost a odpovédnost
kazdého jednotlivého
zaméstnance. Kroky
vedeni celé organi-
zacni jednotky smé-
fuji k dalSimu zlepSeni informo-
vanosti, a to i prosttednictvim vy-
pocetni techniky. V soucasné dobé
probihd $koleni provoznich za-
méstnancti z obsluhy elektronické
posty, jejiz vyuziti by mélo prinést
nejen zrychleni prenosu informact,
ale i moznost jejich lepsi dostup-
nosti, sdéluje pan vedouci.
Dulezitou oblasti ¢innosti
RCVD Praha je snaha o zlepSeni
pracovnich podminek zaméstnan-
ct vlakového doprovodu. V rdmci
akci bezpecnosti a ochrany zdravi
a socidlniho charakteru je pro re-
gion vyclenéno vice nez 750 tisic
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korun, které budou v letosnim roce
vyuzity predevsim na tipravu a do-
vybaveni péti prazskych vtulkii via-
kovych cet. V téchto utulcich je nej-
vétsi kumulace zaméstnancii, a to
nejen nasich vlastnich, ale i z dal-
Sich Regiondlnich center, ktefi vyu-
Zivaji tyto prostory a travi v nich
Cast své pracovni doby.

Dal$im faktorem, ktery ovliv-
fluje ¢innost regiondlniho centra
a komplikuje praci predevsim ko-
mandujicim, je nedostatek za-
méstnanctl. Jeho dasledkem je pak
zvy$end potteba pres¢asové prace
a zhor$eni mozZnosti Cerpani dovo-
lené. Vedeni RCVD vsak tento pro-
blém fesi a spolupracuje pfi tom se
strediskem persondlniho servisu
Praha, uzlovymi Zeleznicnimi stani-
cemi v ramci svého obvodu i ostat-
nimi regiondlnimi centry, zduraz-
fiuje vedouci prazského RCVD.

Nasi zdkladni povinnosti je za-
jistit plnopocetny doprovod vsech
pridélenych vlakii a vést zamést-
nance ke kvalitnimu a bezzdvad-
nému vykonu sluzby. Véfim, ze
na zdkladé odpovédného pristupu
vech ziicastnénych zaméstnancii
se ndm podaii ddle zkvalitiovat
poskytované prepravni sluzby a pri-
spét tak k dobrému jménu akciové
spolecnosti Ceské drahy.

Ad: Jak se ma vlastné psat nazev?

V (isle 29 jsme uveiejnili dvé fotografie ze Zst. Bzenec Pfivoz:
Na jedné je tabule Bzenec pfivoz s malym p, na druhé Bzenec Pfivoz
s velkym P. Leo§ Tomancak, ktery nam snimky poslal, chtél védét, co
je spravné.

Ochotné ndm to vysvétlil Jakub D¥imal z Ustavu pro jazyk cesky AV
CR z jazykové poradny, ktery nam napsal: Osada Bzenec-Privoz je
zdkladni sidelni jednotkou mésta Bzence. Obé Cdsti ndzvu piSeme s vel-
kym pismenem a oddélujeme je spojovnikem. Doporucujeme takto psdt
i ndzev Zeleznicni stanice.

Poznali jste nadrazni budovu?

Bohuzel, hiadanka, kterou ndm poslal na§ Cctendr Stepén Linhart
z Pardubic, byla asi velice tézkd. Mozn4 se na odpovédich i podepsal ¢as
dovolenych a prédzdnin, mozna i tropicka vedra v uplynulych dnech.
TakzZe: nikdo z téch, ktefi ndm napsali, budovu nepoznal: podeztivali
jste Smifice, Vysoké Veseli a daldi stani¢ni budovy. Nefidili jste se vétsi-
nou, bohuzel, nasi napovédou, abyste nehledali v jizdnim fddu.

Spravnd odpovéd je Zbohov - Drahotin na trati, kterd nebyla posta-
vena. Slo o pokracovani trati z T¥emosnice, planované pied mnoha lety.
Postaveno bylo jen ,nadrazi“ ve Zbohov¢, kde nikdy nikdo do vlaku ne-
nastoupil ani z néj nevystoupil.

Alespon jednu cenu ttéchy, knizku, posilame vylosovanému z doslych
odpovédi M. Krej¢itikovi z Brna, i kdyZz ani on budovu nepoznal.

Ze zépisniku IBZD
Skody pfi posunu na vlieckach

B V odpolednich hodinach 30. cervence na vle¢ce Silon, ktera je za-
usténa do Zzst. Pland nad Luznici, pfi posunu vykolejil ndkladni viiz
tady Falls na spojovaci vle¢kové koleji v km 1,511. Skoda byla pred-
bézné odhadnuta na 12 000 K¢. Udalost $etii RIBZD Plzet, pracovisté
Ceské Budéjovice.

B V nocnich hodinach 31. cervence v libereckém depu vykolejil pii
posunu z koleje ¢islo 201 motorovy viz 854 008-0 na vyhybce cislo
203. Skoda byla predbézné odhadnuta na 20 000 K¢ Udalost $eti
RIBZD Usti nad Labem.

B Tenty? den v rannich hodinach na vle¢ce ZDB GROUP, a. s.
Bohumin, najel pii posunu na koleji ¢islo 7 posunovy dil do stojicich
technologickych vozidel ZDB. Pfi najeti vykolejil prazdny nakladni
viiz fady Habbins. Skoda byla pfedbézné odhadnuta na 42 000 K&.

Udalost $etti RIBZD Ostrava.

Mirko

Doprovazeji plzenské rychliky

MARTIN HARAK

Vlakvedouci sttediska vlako-
vych et Plzen Michal Nuzik do-
provazi vlaky osobni dopravy
nepretrzité od roku 1994, pri-
vod¢i Helena Kravarova pak od
loniského roku. Oba sympatické
pracovniky plzeniského tymu

dvacatym tfetim rokem, nicmé-
né ,na jizdé“ je teprve prvni rok.
Pivodné jsem slouzila na trati
Plzen-Zatec jako signalistka, ale
po zruSeni mého mista z diivodu
optimalizace této trati jsem pfijala
nabidku udélat si rekvalifikacni
kurz na privodci a nelituji toho,
fika.

Na jedné ze spolec¢nych smén na rychliku 755, spojujiciho FrantiSkovy Lazne, Plzeri

a Prahu, zastihl nds objektiv Michala Nuzika a Helenu Kravarovou.

Regionalniho centra vlakového
doprovodu lze ponejvice zastih-
nout na rychlicich mezi Prahou,
Plzni a Chebem, popiipadé Plzni
a Ceskymi Budéjovicemi. Dopro-
vazi ale i leckteré vlaky regionalni
dopravy.

Zacinal jsem takika ndhodné
pred tfindcti lety v Plzni na hlav-
nim nddrazi. V té dobé jsem pra-
coval jako tesat a na Plzerisku, od-
kud pochézim, jsem nenasel prdci.
Zajel jsem tedy do Plzné, zda by
tam pro mé nebylo néjaké uplatné-
ni, a zakotvil jsem u Ceskych drah
na doprovodu vlakii, ik Michal
Nuzik.

Na praci vlakvedouciho si mu-
sel sice nejprve zvyknout, ale
v soucasné dob¢ ho dokonce bavi
a je s ni spokojen. Asi by bylo fajn
pracovat tieba jen dopoledne, ale
to je ponékud neredlné. Snad nej-
vic mi vadi ranni vstavani, ale dnes
je to lepsi nez pted par roky, kdy
jsem tieba pétkrdt do tydne nastu-
poval ve dvé hodiny rdno, usmiva
se pan vlakvedouci.

S Michalem Nuzikem ob¢as do-
provazi vlaky i pravod¢i Helena
Kravarova, kterd slouzi na draze
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Konfliktim ve vlaku se snazi
preventivné predchazet, podobné
jako jeji kolega Nuzik. Obrovskou
pomoci jsou pro nds mobilni telefo-
ny, které dnes vlastni kazdy z nds.
Mdme urcitou jistotu, Ze se kdykoli
spojime nejen se svymi vedoucimi,
ale i dispecery a v pripadé nouze
také se zdchrannou sluzbou nebo
policii. To bylo doneddvna pomeér-
né nemyslitelné, nebot jsme museli
volat treba zdravotni pomoc az po
prijezdu do stanice, coZ zbytecné
prodluzovalo naptiklad bolest po-
stizeného cestujictho, informuje
pani Kravarova.

Vlakvedouci Michal svou kole-
gyni doplnuje, Ze sim osobné po-
uziva sluzebni mobil predevsim
v ptipadech, kdy jsou zpozdéni.
V ten moment vold dispecery
Ceskych drah, ktet{ velmi ochotné
vlakovym cetdm pomahaji v je-
jich nelehké praci. Dive se bézné
stavalo, Ze cestujicim ujel i posledni
pripoj, coz se po zavedeni mobilni
techniky jednoznacné zménilo. Mu-
sim vyslovit uzndni za tento pozi-
tivni krok a také obrovské pocho-
peni dispecerii, fika na zavér pan
vlakvedouci.
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O trnité ceste obavaného viaku koncem

festoZe kulaté vyro&i té nestastné udalosti, ktera nas vsechny vrhla na dvacet let do

normalizaéniho marasmu, si pfipomeneme aZ v pristim roce, rozhodli jsme se uverejnit

v ceském Zeleznicari a ve slovenském Semaforu vyzvu pamétnikim, zda by byli ochotni

zavzpominat na jednu epizodu ze srpnového prepadeni Ceskoslovenska pred devétatriceti

lety, ktera se tykala pfimo Zeleznice a Zelezni¢arii. Dékujeme vSem, kteri jste se nam ozva-

li; na vSechny vase krasné, le¢ smutné vzpominky nebylo ani dost mista. Domnivame se, Ze
si vase vypravéni precte se zajmem i ten, kdo v té dobé treba jesté ani nebyl na svété.

I kdyz se to dnes prilis nenosi a o penize jde ,az v prvni Fadé*, jsou tyto texty tak trochu

v rvo

i holdem Zelezni¢arkam a Zeleznic¢arim, kterfi uméli ¢iny prokazat, jaky maji vztah ke své

okupované zemi.

Historie viaku
s ruSiCkami v kostce

Rychlik ujede z Olomouce do
Prahy vzdélenost 251 km za tii
hodiny 20 minut. Courdk na to
potiebuje pét hodin a 37 minut.
Prvni jizda na této trati - 20. srp-
na 1845 - trvala necelych osm
hodin. Vlak, ktery mél na po-
slednim vagonu firmu oznamu-
jici prislusnost k sovétskému
ministerstvu spoji, jel tuhle tra-
su tfi a pil dne. Dorazil az na
tovarni vlecku v Mochové, tam
ukondil jizdu. Stalo se v srpnu
1968.

Ptipraveny scéndf ,internacio-
nélni pomoci® jaksi nevychdzel;
vydatné k tomu pfispival nas roz-
hlas. A¢ v leckteré jeho budové uz
dleli zahrani¢ni ,,hosté‘, nase svo-
bodné vysilace odkudsi vytrvale
vysilaly dal a nebyly k nalezeni.

Prvni rozhlasova zprava o tomto
sovétském vlaku oznamuje vecer
22. srpna, ze je v Olomouci a veze
rusici techniku a zamérovace vysi-
lacti. Zaroven tato relace vyzyva ze-
leznicare, aby vlak zastavili a ne-
dovolili okupanttim uvést do pro-
vozu zatizeni, majici znemozZnit
svobodné vysilani.

V noci z dvaadvacatého na tiia-
dvacaty srpen vi uz o vlaku celd
nage draha - a uz to jede. Ci spide
nejede. Jedna z prvnich nedobro-
volnych zastavek byla mezi stani-
cemi Zébteh a Hostejn. Lokomo-
tiva se porouchala! Po dlouhych
a marnych pokusech o opravu se
musi pfeprahat.

S obtizemi se ujelo par kilomet-
rl, nebot na ,stegu“ zacala zlobit
elektrika: neustale vypadava proud.
V Krasikové se znovu stoji, obé ko-
leje jsou zablokovany pretrzenym
nékladnim vlakem. ,,Byl to krasny,
cerstvy, bezkazovy lom, to teda
musela byt pékna sila, aby se to tak-
hle prervalo,“ vzpomina technik,
ktery mél zjistovat zavadu na pre-
trzeném nasem nakladnim vlaku.
Mél s sebou zvlastniho pomocnika;
vojensky odbornik, navle¢eny do
vyptjéené zeleznic¢arské uniformy,
chodi podél pretrzeného vlaku
a zjistuje, Ze na vedlejsi koleji sku-
te¢né stoji rusicky a lokétory so-
vétské provenience.

Pretrhnout vlak - a udélat to
tak, aby bylo mozné pfi jeho tech-
nické kontrole presné identifikovat
néklad vlaku, ktery teprve piijede
na sousedni kolej, k tomu je zapo-
tfebi notné davky profesiondlni
$ikovnosti. Diky ni pak v case, kdy
ostfe sledovany vlak postava mezi
Krasikovem a Ceskou Tiebovou,
muze rozhlas oznamit presné roz-
lozeni nakladu v jeho osmi vago-
nech.

Porucha stiha poruchu. Pti od-
jezdu z Ceské Ttebové ma vlak uz
¢tvrtou lokomotivu. Tu spadne
trolej, onde neni proud. V Uher-
sku ukon¢il sluzbu strojvedouci,
ktery tento vlak vezl z Ceské Tre-
bové. Byl nejspi§ unaven; zamkl
lokomotivu a odeSel. Bortily se
kolejnice, uvolnovaly se prazce.

Dne 24. srpna ¢asné zrana do-
chdzi internacionalistim trpéli-
vost a organizuji podél trati ozbro-
jeny doprovod. Vrtulnik pfistava
nejprve pred nadrazim v Ceské
Ttebové; podplukovnik v peleriné
spolu se dvéma poruciky a note-
sem maji dobré informace: jména,

adresy a disla telefont vedoucich
pracovnikd s uvedenim funkci ve
zdej$im Zelezni¢nim uzlu, u jed-
noho jména i s poznamkou ,,ho-
voii rusky®.. Plukovnik ale jednal
sludné a prosil, aby uz nechali vlak
jet, vzdyt je s tim porad tolik ne-
pfijemnosti...

Nepattil k doprovodu, nebot za
nékolik dni ptisel jesté jednou,
v rozhovoru mezi ¢tyfma ocima
projevil sympatie k socialismu

Redakce

dvéma polskymi, jednim Ném-
cem a dvéma civilisty. Z nasi stra-
ny je kromé pracovnika CSD pfi-
tomen i piedseda ONV Josef Los-
kot. Sovétsti dustojnici jsou velice
podrazdéni, nejcastéjdimi jejich
slovy jsou sabotaz, sabotéfi, za-
stielime... Jeden z nich zac¢ne kii-
cet, Ze vlak musi projet Pardubi-
cemi bez zdrzeni, jinak Ze se
odtud prostfili, ale od predstavi-
tele nasi statni spravy se mu do-
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s lidskou tvari, ocenil, Ze jsme ales-
pon pil roku poznavali, co to je
svoboda, a zalitoval, Ze zde nemii-
ze zUstat. Byl to stfedoskolsky uci-
tel povolany ze zalohy udajné jen
pro tuto prileZitost.

Kriticka situace

v Pardubicich

Dodnes o ni vi jen hrstka
zasvécenych. Kolem osmé hodiny
ranni krouzi nad pardubickou

stane rozhodného varovani: ,,Pad-
ne-li z vasi strany jediny vysttel,
budeme se branit. Jsme na to pfi-
praveni.”

Sovétcik okamzité zmiriuje ton,
je ztejmé, Ze stielba neni zadouci,
nicméné napéti pretrvavd. Pred-
seda ONV s kompetentnimi na-
$imi vojenskymi ¢initeli okamzité
svolava shromdzdéni vojaki vSech
pardubickych tutvart na dvir Fu-
¢ikovych kasdren. Seznamuje se

se jiz blizilo k pulnoci.

S doprovodem samopalti

Nasim ,,bratrim®, doprovazejicim vlak, o kterém jste slyseli
i v legalnim rozhlase, ziejmé dosla v noci z 23. na 24. srpen trpé-
livost. Ve vec¢ernich hodinach projeli Pardubicemi a dostali se do
Stéblové. Vzhledem k tomu, Ze v nasem obvodé nejsou strojve-
douci na elektrické lokomotivy, musela byt vystavena lokomotiva
parni. Po uplné zkousce brzdy se vlak dostal do Opatovic n. L. To

I rozhodl se ,bratrsky“ doprovod navstivit dispecersky aparat
PO (provozniho oddilu). Aby mohl uskute¢nit svou ,,pfatelskou
navstévu, musel za pomoci svych vyhladovélych hlasivek rozbit
dvefe a na vyraz ,druzby“ stiilet do vzduchu. Jejich laskyplné

vztahy §ly tak daleko, Ze s sebou odvedli dvé rukojmi - J. Stochla
a Ladislava Strofa. Potom navstivili depo, kde shledali, Ze se tam
Zadna ke sluzbé pohotova lokomotiva nenachazi. Odjeli do Opa-
tovic a, ,,chranéni“ rukojmimi, dostali se do Velkého Oseku. Dalsi
jejich osud uz znite. Rukojmi byla potom propusténa.
Dékujeme soudruhiim Strofovi a Stochlovi za jejich prosté, lid-
ské hrdinstvi a tiskneme jim ruku.
} (Ze spolecného vydani tydeniki Vpred — PO Praha
a Zeleznicar severovychodu — PO Hradec Krédlové ¢islo 34/35

s datem 28. srpna 1968)

stanici tfi vrtulniky a pfistavaji
u nového nadrazi. Vlak v té dob¢
stale ¢eka na nového strojvedou-
ctho v Uhersku. Po pfistani vrtul-
portéry a rozestavuji se k starému
nadrazi. ,Ti kluci rusky tam se-
déli se samopaly jako mrtvoly, ani
se nepohnuli, a my jsme meéli
strach o mlddez a o déti, kdyz je
obklopovaly a presvédcovaly, aby
odjeli,“ vypravuje byvaly nacelnik
vozového depa ze starého nad-
razi.

Okupacni vojska jsou zastou-
pena péti sovétskymi diistojniky,

situaci a upozornuje, Ze neni vy-
lou¢ena nutnost porusit rozkaz
prezidenta republiky, ktery vyza-
duje neklast okupac¢nim vojskim
odpor. Jednozna¢ny souhlas...

Prozatim jsou pro nejblizsi
hodiny posileny pouli¢ni hlidky
SNB dal$imi ozbrojenymi vojéky
s ur¢enim do mist, kde jsou So-
véti. Ti na ocich. Odpoledne se
znac¢na ¢ast sovétskych obrnénct
kamsi presouvd, situace se poné-
kud uklidnuje.

Protoze je hlavni trat i nadale
smérem na Prahu neprtjezdna
(u Prelouce jsou rozebrané ko-

leje), zacalo se jednat o odklonéni
vlaku na Rosice, Opatovice a Vel-
ky Osek. Sovéti s tim nakonec po
dlouhém odmitani souhlasi. Ko-
ne¢né se dal vlak v Uhersku do
pohybu. Pardubicemi mél projet
smérem na Rosice, ale do organi-
zace se vloudila chybicka; o zmé-
né trasy nebyli informovani do-
provazejici dustojnici uvnitf vla-
ku. Ti zaznamenali zménu sméru
pfi vyjezdu z pardubického nad-
razi a... dali si ,vlastiidka“: strhli
zachrannou brzdu - a zase stéli.

Tentokrat v8ak nepfilis dlouho.
Po nezbytném vysvétleni a od-
zkouseni brzd pokracuji bez pre-
rueni plnych osm kilometra(!)
do Stéblové - a tady - zase smuila!
- spadld trolej! Nakonec se vse
doplouzilo je$té za svétla do Opa-
tovic; vlak po kolejich - a po sil-
nici nékolik obrnénych transpor-
téra, které doprovazely vlak uz od
Pardubic.

Drama vrcholi

Sovétské veleni chce ,,paravoz’,
elektrické lokomotivé uz nedt-
véfuje, ma stdle mnoho poruch...
Volali si o parni lokomotivu do
Hradce uz ze Stéblové, ale do
Opatovic zatim nedorazila. Jedna
uz byla udajné vyslana, ale co Cert
nechtél, nez stacila dojet do Opa-
tovic, musela se vratit, zadrela se
loziska. Druhad sice ptijela, ale uz
to dojel jenom topi¢; strojvedouci
po cesté omdlel. ,On to fikal uz
tady, ze se mu asi udéla $patné,”
sméji se pri vypravéni chlapi
z Hradce, ,,ono se mu délalo zle
uz tady ve vytopné, uz to na ného
lezlo...“ Topi¢ prohlasil, Ze nemd
na masinu opravnéni, shodil
ohen, lokomotiva ztstala studena
- a zase se nemohlo jet.

Zachrancim socialismu zacaly
stifkat nervy, pfibyvalo decibela
v jejich projevech. S uplyvajicimi
hodinami atmosféra houstla.
Sovétsti vojaci se pletli viude,
v dopravni kancelafi, u nécelni-
ka... Pfed opatovickou nadrazni
budovou ¢tyfi obrnéné vozy s ku-
lomety a dély, nédc¢elnik v dopro-
vodu dvou samopalnikii osobné
obchdzi a kontroluje vlak po
zapojeni dal$i lokomotivy... Ten-
tokrat zase pro zménu nefunguji
brzdy...

Prozili si tam nefal§ovany
vale¢ny stav, vzdyt se neustdle
vyhroZovalo zastfelenim! Kdyz
pak zhruba po deseti hodinéch,
tj. 25. srpna kolem ¢tvrté hodiny
rdano, opousti vlak Opatovice,
véem se trochu ulevi. ,,Uvédomo-
vali jsme si, Ze stacila jen kapka -
a ta chaloupka by to s ndmi ne-
prezila,“ fikd tehdejsi nacelnik
stanice.

Rukojmi

Po nékolikerém pokusu o vy-
ménu lokomotivy (nikoli vak za
vodku...) povazoval sovétsky ve-
litel za nutné projevit vlastni ini-
ciativu. Kolem ptilnoci rozbijeji

Vezl jsem rusicky z Cierné nad Tisou
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sovétsti samopalnici vypln ne-
zamcenych sklenénych dveri pred
provoznim oddilem v budové
hradeckého nadrazi a s namife-
nymi samopaly vstupuji k dispe-
certim.

Ptijeli si pro lokomotivu sami,
Ceskoslovenskym sabotérim uz
nevéti. Kromé lokomotivy chtéji
zarucit volny prtijezd az do Prahy.
Vyjednavaji pouze s pracovniky
v uniformich s hvézdickami.
Vedoucimu smény v kosili se
nepodafilo navstévniky presvéd-
dit, ze $éfem je tam on, at tedy
jednaji s nim. Nemél hvézdicky,
a tudiz ani $anci.

Zaméfili se na dispecery Ladi-
slava Strofa a Josefa Stochla. Pod
samopaly je dovedli do zcela
vyprazdnéného depa; jedna jedi-
nd samotinkd lokomotiva tam
stala — ta, co uz byla pfipravena
k odjezdu. Jeden z rukojmich do
ni musel nastoupit, druhému
tekli, Ze s nimi pojede do Prahy
transportérem. A jestlize vlak
nebude mit volny priijezd a po-
stoji nékde déle nez deset minut,
budou oba zastfeleni.

Zajetim rukojmich nastava
nova situace. Hororové dramatic-
nosti se ji dostavd, kdyz vejde ve
znamost, ze na odbocce k hlavni
trati z Hradce na Prahu stoji nad-
vakrat pretrzeny vlak s uhlaky.
Z naprostého ochrnuti se prvni
vzpamatovala energickd dispe-
¢erka Marie Bal§anovd - a uhléky
byly uklizeny v bezkonkurenéné
rekordnim case.

Pro osadku lokomotivy vsak
bylo téch deset minut stdni
u Praskac¢ky pékné horkych.
Vidyt v prostoru lokomotivy
bylo natlac¢eno celkem sedm lidi,
z toho dva duistojnici s nataZzeny-
mi pistolemi a dva vojaci s prazd-
nymi Zaludky. (Jeden vzal zavdék

chlebovou kirkou vylovenou
z odpadkového kose.)

Ale to uz celd draha védéla, Ze
na lokomotivé je rukojmi. Vlak
mél proto az do Velkého Oseku
zelenou. Dorazil tam 25. srpna
brzy rano. Pfi obtizném vysvétlo-
vani, ze zde konéi pravomoc hra-
deckého oddilu, Ze se ted musi
vratit lokomotiva i posadka, se
Ladislavu Strofovi podatilo utéci.
Druhého rukojmiho, kterého od-
vezli obrnéncem do Opatovic
s vyhledem, Ze pojede az do
Prahy, propustili uz ve chvili, kdy
bylo zfejmé, ze vlak z Opatovic
prece jen odjede.

Méli smilu

Na mochovské trati, kam odjeli
z Celékovic, se rozhodli vojensti
Cinitelé uvést zatizeni v ¢innost
a zalit s ru$enim. Zvedli antény,
zapnuli napéti — a vyhoteli. Méli
smilu. Spatné si sami zapojili
proud...

Mnozi z aktéri zminéné kauzy
v dobé ,normalizace” tvrdé pla-
tili, a nejen oni sami... I jejich déti
a ostatni ¢lenové rodin. Dodnes
mozna nékde lezi tlusty spis poti-
zeny na poc¢atku normalizaéniho
obdobi pti vySetfovani této ma-
sové akce.

(Zkrdceny a mirné upraveny text
Libuse Dzieazinské ,,0 viaku, ktery
nedojel” z publikace JDI DOMU,
IVANE, ktery jako suvenyr svym
spoluobcantim i jako vysluzku
interventm odchazejicim konecné
domti vybrali a pripravili

Miroslav Rampa a Josef Rodr.
Obélku s pouZitim kresby Vladimira
Rencina navrhl Karel Dvorak.

Pro Vlydavatelstvi a nakladatelstvi
novindrii v Hradci Kralové vytiskly
Vychodoceské tiskdrny, s. p.,
Pardubice, provoz Hradec Kralové-
Slezské Predmésti v roce 1990.)

Cetl jsem vasi vyzvu o informaci k vlaku vezoucimu z Ruska do
Prahy rusicky. Po téch letech si to uz piesné nepamatuji, ale v té dobé
jsem jako strojvedouci prepravoval vojensky transport s prekrocenou
loznou mirou.

Byla tam vozidla zakrytd plachtou. Tento vlak jsem prepravoval
v tiseku Ciernd nad Tisou-Kosice.

V Kosicich jsme dlouho cekali a na mou otdzku pro¢ mi sdélili, Ze
vojensky transport md pokracovat bud do PreSova nebo do Prerova.
Pozdéji mi tekli, ze md jet do Cech, ale zatim se nevi kudy. Podle dalsich
pozndmek vypravciho a dispecera jsem usoudil, Ze na vlaku je cosi, za

co nikdo nechce brdt odpovédnost, a tak se vymlouvd, zZe nevi, kterymi
tunely by méla prekrocend loznd mira jet.

Na nic presnéjsiho si nevzpomindm, nebot vojenskych transportii
v tom roce bylo ,neurekom*: rakety, radary, munice. ..

Pokud jde o mne, byl jsem v roce 1968 jednim ze zaklddajicich clenii
Federace lokomotivnich Cet, kterd vznikla s velkym eldnem v Cele s pa-
nem Erbou. Byl jsem zvolen i do ustfedniho vyboru jako clen revizni
a kontrolni komise. FLC byl skvély kolektiv, ale pozdéji nds rozprdsili.

Pavel Kocsis,
Kralovsky Chimec

Vzpominka ze stanice Béchovice

Dne 21. srpna 1968 jsem slouZil jako vypravci v Zst. Béchovice spolu
s kolegy Karlem Vondrdckem a Petrem Lerausem. Byla to hektickd
o povoleni prijezdu a odjezdu vlakii, takze se sloZité dojedndvaly od-
jezdy alespori rychlikii; nékteré vsak také koncily jiz v Malesicich,
Libni nebo Vrsovicich. Nikladni doprava se postupné zastavila.

Vzpomindm, jak z karlovarskych kurzit moskevského rychliku vyjevené
koukali soudruzi jedouci na rekreaci do Varii a kdyz se po otoéce v Male-
Sicich vraceli odpoledne bez rekreace zpdtky do Moskvy, uz ani nekoukali.

Vzdycky, kdyzZ jde u nds do tuhého, maji k sobé lidé blizko. Dovedete si
dnes viibec ptedstavit, Ze do Béchovic prijelo nékolik taxikdtii a nabizeli
lidem odvoz zdarma do Prahy? Nebo Ze strojvedouci rychlobézky, kterd
zde nucené ukoncila, se vracel strojové do Olomouce a pfitom bez feci
odvezl starsi prerovské manZele zpét na Moravu, ktefi se jiz nemohli dostat
k synovi bydlicimu u rozhlasu, kde byla situace nepiehlednd. Takovych
prikladii bylo mnoho.

V nécem okupanti situaci podcenili. Predpoklddali, Ze pracovnici nasi
televize a rozhlasu je viele privitaji a dle jiz bude vysilani plné v sovét-
ské rezii. Legdlni vysilace a jejich redakce se vSak i po obsazeni studia sté-
hovaly z mista na misto a ddle vysilaly.

Okupanti to museli néjak fesit, a proto se snaZili z Ruska do Prahy pte-
pravit rusicku, kterou kviili objemnosti museli pfepravit po Zeleznici. Hned
po ndstupu do dalsi smény jsme se shanéli po informacich, kam se rusicka
dostala. ProtozZe ji zeleznic¢dti vénovali ,velkou péci‘; pohybovala se rych-
losti lepsiho manipuldku a do cesty se ji pletly ,,objektivni potize”. Nakonec
se to vyhrotilo nékdy 24. srpna, kdy byla rusicka odklonéna z hlavniho
tahu do tehdejstho PO Hradec Krdlové a kdy neptistaveni lokomotivy fe-
$ili okupanti velmi tvrdé, i snad za pomoci rukojmich. Nakonec rusicka do
Prahy viibec nedojela, ale byla uz vlastné zbyteénd, protoZe mezitim Sovéti
plné ovlddli vysilani a svobodny Cesky vysila¢ se odmlcel.

K prvnim dniim okupace se vize jesté jedna drobnd historka.Vsichni
tii vypravei, kteri jsme 21. srpna v Béchovicich slouzili, jsme se rozhodli,
Ze se nebudeme holit az do odchodu okupantii. Bohuzel ndm po tiech
letech bylo z vyssich mist doporuceno, abychom plnovous oholili, protoZe
cely prazsky provozni oddil védél, pro¢ ho nosime. Vysvétlili ndm, ze ndam
sluzbu mohou znechutit nepfetrzZitou substituci v rdmci celého PO. To, ale
i skutecnost, Ze jsme méli malé déti, nds donutilo, Ze jsme se vousii zba-
vili, a tak skoncil i nds dobte viditelny odpor proti okupaci. To, Ze vousy
bychom museli nosit jesté dalsich 18 let, nez nasi ,osvoboditelé“ odejdou,
nds tehdy nenapadlo ani ve snu.

Antonin Tomaides, v roce 1968 vyprav¢i v Béchovicich
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srpna roku 1968

Gusto, vyprav ten viak!

V srpnu 1968 jsem slouzil
v Zst. Moravicany, ktera leii
mezi Olomouci a Zabfehem na
Moravé, sousedni stanice jsou
Cervenka a Mohelnice. Shodou
okolnosti jsem mél no¢ni, kdyz
k nam takzvana spojenecka voj-
ska vtrhla a dispec¢er nam ozna-
mil, Ze jsme okupovani.

Volal jsem zndmému vyprav¢i-
mu do Mikulovic, ale ten mé ujis-
til, Ze je tam naprosty klid; a rano,
kdyz piijel autobus z Lostic, ptal
jsem se lidi, kdo ma tranzistorak,
abych se néco dovédél. Nékteti na
mé koukali s udivem, protoze vi-
bec nevédéli, co se stalo. To jsme
ale brzy zjistili vsichni, a natvr-
do...

Kdyz jel ten vojensky vlak, to
bylo 23. srpna a ja mél denni.
Nacelnik stanice Mikula odjel do
Olomouce na periodickou pro-
hlidku k doktorce Vymlatilové.
Mél ve zvyku, kdyz nékam odjiz-
dél, si zazertovat: Gusto, drz to
tady pevnou rukou...! Mél jit za
rok do diichodu.

Kdyz jsem dostal ozndmenti, Ze
vojensky vlak jede, to uz jsme
z rozhlasu védéli, Ze veze rusicky.
M¢li jsme to vymyslené tak, Ze
z Cervenky odjede nékladni vlak,
ten bude mit v Moravi¢anech po-
staveny hladky prajezd, ale stroj-
vedouci ze md asi 100 metrt pred
vjezdovym navéstidlem zastavit,
stahnout sbérace a predstirat po-
ruchu na lokomotivé.

Za timto ndkladnim vlakem Ze
se posle ten vojensky vlak a za
nim dal$i nédkladni vlak, aby vo-
jensky nemohl couvat. To vSech-
no pak na autobloku postavalo
a celkem ndm nikdo nemohl nic
Fict.

Ta domluva se strojvedoucim
spocivala v tom, Ze se sam v urce-
nou dobu ozve telefonem od vjez-
dového néavéstidla. On se ale ozval
okam?zité, jak zastavil a stahl sbé-
race, jestli se néco nezmeénilo.
Rekl jsem mu, ze tak, jak je to
domluvené, to plati, a fekli jsme
mu zrovna, v kolik ma uvést vlak
do pohybu. V dopravnim deniku
bylo vSechno podle predpisi za-
psané, abychom byli kryti. Kdy
tam zastavil, Ze jde asi o poruchu
a kdy se ohlasil, ze muze jet.

V ur¢enou dobu - to uz byli
Rusové pékné nervézni — projel,
za nim ten rusky vlak jsem vyhnul
do odbocky, projel nakladni vlak,
co stal za nim, a to uz mu $lapal na
paty osobni vlak, kterym se vracel
nacelnik. To jsem ale nevédeél.

Po prujezdu toho nékladniho
vlaku se u mé v dopravni kance-
lati objevili dva rusti generalové
s neuvéfitelné Sirokymi lampasy,
jeden mél dlouhy kozacky plast az
po kotniky, stéle ruce v kapsach,
druhy byl v normalni generalské
uniformé: Gdé nacdlnik?

Nacalnik u vracéa, tekl jsem mu,
protoze rustina byla ve $kole po-
vinna a ¢lovék si prece jen néco
pamatoval. Pacemu uzZe néidot?
A podupévali a byli netrpélivi.
Mezitim dojel ten osobdk a nacel-
nik vystoupil a rozhlizel se: Gusto,
co se tady déje? Vypravil jsem oso-
bak a prisel zpatky do dopravy.
Nécelnik uz byl zavfeny s témi
generaly ve své kanceldfi.

Co se tam délo, co si fekli, ne-
vim; po néjaké chvili vysli vsichni
tfi k tomu jejich vlaku. Kdyz se
nacelnik vratil zpatky, rekl mi:
Gusto, vyprav ten vlak, aby tady
nedoslo ke krveproliti!

S dispecerem bylo domluveno,
ze vlak zdrzime, jak to pujde, ale
kdyz by to uz neslo, Ze pojede dal.
Tak ja ho vypravil, v sousedni sta-
nici slouzil Svacina, ten uz neZije,
ktery mi fekl, klidné to posli, ja je
nechdm u $ajby. KdyZ jsem ten
vlak vypravil, nd§ ndcelnik na dis-
pecerském spojeni (to byl okruh
Brodek u Pferova az Zabieh na
Morav¢) tekl dispecerovi: Tady
ndcelnik stanice Mikula, navidil
jsem vypravéimu vypravit vlak
(a tekl jeho Cislo), zafidte bezzd-
vadnou jizdu, aby nedoslo ke krve-
proliti.

Netrvalo dlouho a zacaly zvo-
nit telefony: Kde je ten sycak, kde
je ten mizera? A za chvili uz jez-
dily vlaky pomalované napisy
vapnem: Ndcelnik stanice Moravi-
Cany Mikula je kolaborant, Mikula
je zrddce... A rozhlas po draté
Olomouc ho také vefejné nazval
kolaborantem a zradcem.

Vojensky vlak mezitim pokra-
¢oval priskokem vpred. Stal v Mo-
helnici u vjezdu, v Zébtehu zase
potize, pak do toho pfisla hodi-
nova generalni stavka, kterou vy-
hlasily odbory, byla vypnuta trolej
i navéstidla, nic se nedélo, pak jel
dal, az do Krasikova, ale my uz to
nesledovali.

V roce 1969 byl nacelnik Mi-
kula rehabilitovan, byl z toho
i soud, Zaloval, Ze byl nazvan
kolaborantem. Myslim si, a nejen
ja, ze se angazoval proto, Ze Sel
pristi rok do dtichodu a chtél to
ve zdravi doklepat, jak se rika.
A taky nevime, co mu ti genera-
lové ve stanici fekli; oni do kon-
fliktu jit nesméli, ale zastragovat
mohli az do aleluja...

Augustin Malik, Lostice
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Vypravci z Rosic nad Labem,
ktery si nepral byt jmenovan,
vzpomina na svou no¢ni sluzbu:

Byl veler 24. srpna 1968, néco
po sedmé hoding; prigla nevitana
navstéva. Tri tanky: cislo 842
a 843, treti ¢islo jsem nezahlédl.
Byly vedené plukovnikem, s nim
dva kapitdni Sovétské armady
a tfi nadporudici; od 21. srpna
u nds ,potlacovali kontrarevolu-
ci. Za mnou pfisli proto, Ze hle-
dali zvlastni vlak, na jehoZ palubé
byly rusici piistroje, které mély
znemoznit vysilani svobodného
rozhlasu a televize v Praze.

Protoze se vlak ,,Fitil“ pres ces-
koslovenské tzemi kosmickou
rychlosti asi tak 1 km/h, mélo ve-
deni Sovétské armady eminentni
zdjem, aby vlak dojel do Prahy co
nejdrive. Jelikoz vlak po cesté
republikou nardzel na vselijaké
potize, nejel ku Praze nejkrat$im
smérem, ale oklikou, shodou
okolnosti pres Rosice nad Labem,
kde jsem asi pal hodiny po jeho
prijezdu nastoupil no¢ni sménu.

I kdyZz uvedeny vlak sledovaly
vrtulniky, méla popsand skupina
duastojnika zjistit, kde presné se
vlak nachazi a davody, pro¢ neu-
stdle nékde stoji. Pan Léba, ktery
toho dne se mnou slouzil jako
signalista na stavédle 1, mne tésné
pred tim, nez ke mné prisli, volal
telefonem. ,Jde ti tam ndvstéva,
jedou tam tanky!“ Vzal jsem to na
védomi, i kdyZ jsem tomu ptili§
nevéril.
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Tanky a vunl’ky v Rosicich

Poposel jsem do osobni poklad-
ny, abych se podival z okna; porad
jsem tomu nevéfil. Jesté jednou
jsem volal signalistu, ale to uz se
rozlétly dvete a vstoupil zminény
plukovnik s doprovodem. Zasalu-
toval a ptal se, kde je vlak. Odpové-
dél jsem otazkou: ,,Jaky vlak?*

»My vam ukdZeme!*

A musel jsem volat vypravéiho
Hrusku do Stéblové. Vlak tam byl.
Mezi Stéblovou a Opatovicemi byla
strzend trolej, a vlak tedy nemohl
pokracovat v cesté. Cekalo se na
opravu. Vysvétlil jsem to plukov-
nikovi, ktery vzapéti zadal o parni
lokomotivu. Rekl jsem mu, Ze Zad-
nou ve stanici ani v okoli nemame.

Rozlitil se: ,,Sama sabotéz, 40 ki-
lometrti jedeme 40 hodin!“ Nato
zacal hledat v podrobné mapé, kde
lezi Stéblova, a ptal se, zda jsem
»nacalnik® Kdyz jsem mu tekl, ze
nejsem, chtél s nim mluvit. Odvé-
til jsem, Ze neni ve sluzbé, Ze je do-
ma. Proto zacal zpovidat mé. Co
jsem mu mobhl fici?

Asi po deseti minutdch prisel
nameéstek Moravec a ani on ne-
mohl dustojniktim sdélit vic, nez
jsem védél ja. Asi po ptil hodiné
odjeli v8ichni Sovéti do Stéblové,
kde vlak stél. Tam natizovali vy-
pravéimu, aby vlak ihned odjel;
kdyz neodjede do pul hodiny,
vypravéimu hrozili zatéenim.

Zavada na troleji byla asi vétsitho
rozsahu, protoze oprava trvala
dlouho. Mezitim se v Rosicich hro-
madily vlaky na dispozici vyprav-

.

¢iho ze Stéblové. Kone¢né byla
oprava skoncena, sledovany vlak
odjel na Opatovice a za nim vyra-
zily dal$i zadrZené vlaky z mé sta-
nice. Vyprav¢i ve Stéblové si od-
dychl, ale horsi chvile ¢ekaly na
vyprav¢iho Halite a ndcelnika Pav-
licka v Opatovicich nad Labem.

Kdyz vlak ptijel do Opatovic,
zadali Sovéti okamzité pokraco-
vani do Prahy. JelikoZ elektricka
lokomotiva od vlaku odstoupila,
¢ekalo se na parni, ta ale stile
neptijizdéla. Od odjezdu z Rosic
uplynulo uz pét hodin, ale para
stile nebyla. Kone¢né z Hradce
parni lokomotiva odjela, kdyz
v$ak v Opatovicich zastavila, stroj-
vedouci sestoupil z lokomotivy
a zhroutil se. Zdravotni indispo-
zice. Vyprav¢i s ndcelnikem zavo-
lali sanitku; ta odvezla strojvedou-
ciho do nemocnice.

Sovéti ztraceli nervy. Odjeli
s tanky do Hradce Kralové, a tam
na provoznim oddile zatkli pro-
vozniho dispecera Strofa a loko-
motivniho Stochla, ktefi museli
okam?Zité zajistit nového strojve-
douciho. Strofa posadili na loko-
motivu, aby jel s vlakem a zajistil
plynulou jizdu.

Vlak dojel k Podébradim nebo
Nymburku, to pfesné nevim. Byl
tam na trati lom koleje. Tam zase
stali. Kdyz vlak stéle jen popo-
jizdél (stanice byly plné odstave-
nych vlaka), rozhodli Sovéti, ze
vlak vyloZi v Mochové. Ale o tom
uZ nemam piesné zpravy.

Viiz s horkym valec¢kovym loZiskem

Vizend redakce, rozhodl jsem se reagovat na
vasi vyzvu, kterou jste uvedli v Zeleznicdii ¢ 10, Ze
vdm napisi, jak jsem prozil jizdu vlaku, ktery vezl,
ale nedovezl, do Prahy rusici vysilace...

Slouzil jsem tehdy jako vypravci v Zst. Hostejn
a Krasikov. Domovskou stanici jsem mél v Rudol-

ticich v Cechdch.

Tenkrdt, kdyz zminény viak mél jet, jsem meél
denni sluzbu v Krasikové. UZ od rana vyzvinély tele-
fony a mnoho lidi se zajimalo, kde viak je a co budu

délat, abych ho co nejvice zdrzel.

Vlak okolo poledne odjel ze Zst. Zabieh na Mora-
vé, za nékolik minut se mi ozval vlakvedouci z traté,
Ze maji vypnuty proud. ZdbrezZsky vypravci mi volal,
Ze maji na vlaku také horky viiz, at se to prohlédne.

Viakvedouci nam pak tekl: ,Chlapi, jd uz stojim
po paté, ale nikdy jsem nic nenasel, nebot ten viiz ma
valeckova loZiska! Ta se zadfit mohou tézko.“ Pak

vlak dojel az do Hostejna, kde cekal. Nechal jsem ho
nékolika vlaky predjet, az se o néj zacal zajimat, a to
dosti silné, viakovy dispecer. Pak vlak odjel do Krasi-
kova, ale ani tam to nemél lehké. Kolega v Krasikové
ho vzal na 4. kolej; teprve za nékolik hodin ho pustil
a vlak odjel do Ceské Trebové.

Tehdejsi ndcelnik a vypravci v Krasikové byli dis-

ciplindrné potrestani. KdyzZ jsem vecer skoncil sluzbu
a chtél se dostat zpét do Rudoltic, nebylo to snadné.
Druhd kolej z Hostejna az do Rudoltic byla obsazena

ndkladnimi vlaky. Jezdilo se jen po prvni koleji.

pred 39 lety.

Nakonec jsem se dostal domii rychlikem, na loko-
motivé. Vlak s rusickou byl zarovndn ndkladnimi
vlaky. Mél tedy trnitou cestu ku Praze, ackoliv byl
silné obsazen sovétskymi vojdky, kteti byli ozbrojen.
O dalsi jizdé tohoto viaku jsem se dozvidal az druhy
den z rozhlasu. To je vse, co mohu fici o uddlostech

Karel Prokop, Lukovd 158

Denni v Rudolticich v Cechach

Jako vypravéi stfidad (Zst.
Rudoltice v Cechéach, Krasikov
a Hostejn) jsem tyto pohnuté
dny prozival s osobni nevoli.
Byli jsme tehdy zavisli na infor-
macnich zpravach, které uvadél
hlavné Ceskoslovensky" rozhlas;
televize jen sporadicky.

Dne 21. 8. 1968 jsem mél denni
sménu venkovniho vypravéiho
v zst. Rudoltice v Cechéch. O vstu-
pu vojsk na nae Uzemi jsem se
dovédél rano kolem ¢tvrté hodiny,
kdyz jsem vstaval na denni sménu,
z rozhlasu po drété. Stile opako-
vana hymna vzbuzovala uzkostny
pocit a hldeni dokladalo, Ze jsme
byli obsazeni vojsky Sovétské
armady a armdad Var$avské smlou-

Pieprava predmétného vlaku
s rusici technikou se odehravala
asi druhy (nebo tfeti) den po
21. srpnu - datum si pfesné ne-
pamatuji. Ten den v dopolednich
hodinéch se stéle v rozhlase opa-
kovaly vyzvy k Zelezni¢aifum, ze
od Cierné nad Tisou smér Praha
jede tento vlak, a at nedovolime
jeho jizdu. Odpoledne bylo hlése-
no, ze vlak se nachdzi nékde ko-
lem Olomouce.

Ja jsem mél ten vecer nastoupit
na no¢ni sménu do zst. Hostejn,
a proto mé tyto zpravy velmi zaji-
maly. KdyZ jsem se dostavil na
nadrazi v Ceské Ttebové k odjez-
du do Hostejna, dozvédél jsem se
od kolegt vypravéich, Ze ten vlak
stoji v Krasikové odstaven bez lo-
komotivy. Sledoval jsem proto pti
jizdé, jak se véci maji. Skute¢né
tento vlak stal v Zst. Krasikov od-
staven na ctvrté koleji, stfezen
sovétskymi vojaky. SloZeni vlaku

bylo: asi tfi nizkosténné vozy (na
téch byla naloZena konstrukce -
pospojované telegrafni dievéné
sloupy, které by asi mély vytvorit
vysilaci modul), déle jeden az dva
radiovozy a jeden osobni viiz pro
doprovod.

Po dojezdu do Hostejna jsem
prevzal sluzbu. Do Zst. Krasikov
nastoupil na no¢ni sménu kolega
Jarda Kocanda, jinak ¢lovék velmi
vesely a optimisticky. OvSem v tu
no¢ni sménu prestala veskerd
legrace a zbyl jen Sibeni¢ni hu-
mor, pry az se mi nebude hlasit,
7e uz nebude mezi zivymi. Mél
totiZ zpravu, ze z Ceské Tiebové
odjela ozbrojend patrola (obr-
nény transportér) se sovétskym
velenim do Krasikova zjednat né-
pravu. Vzali si s sebou jako ru-
kojmiho ndméstka Provozniho
oddilu.

Jarda mi tehdy fikal, Ze aZ pfije-
dou, Ze mé prozvoni a vyvési tele-
fon, abych slysel, jak se budou
chovat. Byly to chvile tehdy velmi
napjaté, nebot mu $lo opravdu
o zivot. V telefonu jsem slysel, jak
na néj tvali, vyhroZovali zbrané-
mi a davali rozkaz k okamzitému
zaptazeni vlaku a jeho odjezdu.
Musela byt vypfazena prvni lo-
komotiva z prvniho ndkladniho
vlaku a zapfazen s ni vojensky
vlak.

Doslo v8ak ke kuriozni véci.
Jarda poslal po spravné druhé tra-
tové koleji ndkladni vlak, jehoz
strojvedouci byl zpraven o tom,
aby pti jizdé do Zst. Rudoltice
v C. se pokusil ve stoupani vlak
roztrhnout. To se mu podatilo
(dokonce myslim, Ze tento vlak
byl roztrzen na tfi kusy). Po od-

jezdu tohoto vlaku byl ihned vy-
praven obdvany vojensky vlak a na
odhldsku za nim Jarda vypravil
dal$i ndkladni vlak. Takze dilo
bylo dokonéno.

Odstranovani roztrzeného vlaku
se pochopitelné dokonale protéh-
lo. Jaké bylo v8ak zdéseni pted-
métné patroly, kterd po dojezdu
do Ceské Trebové zjistila, Ze vlak
nedojel a Ze je zarovnany u Ru-
doltic. Kdy presné tento vlak do-
razil do 7st. Ceska Trebova, si jiz
nepamatuji, ale vim, Ze po pfi-
jezdu do Ceské Ttebové byla opét
odpojena lokomotiva a vymé-
néna za jinou.

Tento vlak potom pokracoval
v jizdé¢, ale ne po hlavnim tahu,
ale z Pardubic po hradeckém ra-
meni, kde (kolem Chlumce nad
Cidlinou), jiz v denni dob¢, udé-
lali tratovaci vyluku tratové ko-
leje. A protoZe je tam jednoko-
lejka, vlak byl zase ,namydleny*
Pak se tady povidalo, ze snad do-
§la okupantim trpélivost a ru-
$i¢ky chtéli dopravit do Prahy
vrtulniky. Ale nevim, zda je to
pravda.

Z vyse uvedeného jasné vyplyva
vlastenecky postoj vSech zamést-
nanct dréhy, jak se postavili k oku-
paci, jen seviené pésti viak nesta-
¢ily. S odstupem Ctyticeti let se
leckdo kasd, co nékteti jednotlivci
podnikali, ale at si kazdy séhne na
srdce a pfizna barvu, nebot kazdy
mél tenkrat strach. Za projeveny
odpor mohlo nasledovat zlikvi-
dovani.

O to vic si musime vazit téch,
ktet{ jizdu vlaku uc¢inné brzdili.

Stanislav Stech,
Ceska Trebové

Reseni padajiciho sbérace

Na vyzvu v Zelezni¢afi se nam ozval i pan

Pulec:

O vlaku, ktery vezl rusici zatizeni, jsem slysel.
To mi bylo 21 let a slouzil jsem u vojska v Hrani-
cich. Dost se o tom mluvilo: jak se vlak pomalu pli-
zil ku Praze a jak pro neschopné lokomotivy a fik-
tivni poruchy vSeho mozného dojel za dva dny od

hranic do Ceské Tiebové, kde pry bylo tvrdé naii-

zeno pokracovat. Pozdéji jsem slySel vypravét

o tom, Ze na lokomotivé ,padal® sbéra¢ (zase asi fik-
tivné€) a rusky distojnik nabidl strojvedoucimu, Ze
vycleni vojaka, ktery bude na stfe$e béhem jizdy
sbéra¢ drzet nahote — takovy to byl vzdélanec. Ze-
lezni¢ati mu samoziejmé takové pokusy nedovolili.

Jak si Rusové sami odpravili rusi¢ku

V roce 1968 jsem pracovala
jako vypravéi v Zst. Celdkovice,
odkud odbocuje trat do Mocho-
va, kde méla byt rusicka umisté-
na. Tu noc, kdy sem v srpnu 1968
vojska vpadla, jsem méla nocni
sménu - do konce svych dnii bych
ji nechtéla znovu zazit. Viak ve-
zouci rusicky byl v ranni dopravé
hldsen, ale do konce mé smény
nepftijel.

Nad rénem ptijel gazem rusky
diistojnik s nékolika vojdky se sa-
mopaly, doZadoval se informaci
o rusicce a vypadalo to, Ze je od-
hodléan si na ni pockat v dopravni
kanceldati. To si nakonec dal vy-
mluvit a i s vojdky Sel cekat ven.
Ty jeho vojdky jsme potom méli
jako hlidace nddrazi fadu dni.

Rusicka dojela o pdr dni
pozdéji za smény pana Hejného -
vypravél mi to pak vecer p¥i stii-
dani. Prikaz znél, Ze se rusicka na
vagonech odstavi na tratovou
kolej Cekdkovice-Mochov k roz-
vodné Cechy-stied, kde se ptipoji
do sité. Po ptijezdu viaku do Ce-
ldkovic a provedeni vsech potieb-
nych dopravnich iikonii pan Hej-
ny vlak vypravil. Dojel ale jen ke
zhlavi, tam zastavil a za chvili se
do dopravy vtitili vojdci se samo-
paly a diistojnik, ktery mdval ma-
pou a tval cosi o sabotdzi.

Mapa byla divnd, trat do Mo-
chova na ni odbocovala z druhé
hlavni koleje traté Lysd nad La-
bem-Praha a ne ze zhlavi v Ce-
lakovicich. Ptednosta pan Zidek
i vypravéi Hejny jim ukazovali,
jaka je skutecnost, ale oni jim stej-
né nevéfili. Pana Hejného hnali na
zhlavi se dvéma samopalniky za
zddy az za odbolnou vyhybku
smérem k podjezdu a teprve, kdyz
vidéli, kam trat vede, dovolili mu,
aby se vratil.

Potom vlak s rusickou konecné
nacouval na mochovskou trat.
Panu Hejnému, kterému bylo v té
dobé pres padesdt, tento zdZitek
nijak ptijemny nebyl a urcité mu
zdravotné ani psychicky neposlou-
Zil.

Dalsi uddlosti ndm pak vylicili
pracovnici rozvodny. Rusicka do-
jela k rozvodné, hnaci vozidlo se
s Cetou vrdtilo do Celdkovic; velitel
s doprovodem dosel do rozvodny.
Tam o nich predem védéli. Protoze
Rusové nikomu nevéfili, rusicku
pochopitelné nedovolili nikomu
pripojovat, ani nestdli o Zddné
vysvétlovini: oni pry védi nejlépe,
co a jak kam zapojit!

Tak si rusicku a veskeré jeji zati-
zeni pripojili vlastnimi silami, ale
trochu jinak, nez to mélo byt. Pri-
pojili ji na vysoké napéti a po za-

pnuti ji vypdlili tak, Ze byli na-
konec rddi, Ze jim neshofela celd.
Ziistala ovsem zcela nefunkcni.
Pro zaméstnance rozvodny bylo
velkym Stéstim, Ze se nesméli za-
pojovéni ziilastnit; jinak to mohl
byt ,,smutny ptibéh’...

Vozy s rusickou stdly na trati,
velitelé odjeli a zistali tam jen
vojdci, kteti vozy s nefunkini jiz
rusickou stile den po dni hlidali
a prochdzeli celou trat az do Celd-
kovic. Z Mochova se proto néjakou
dobu nejezdilo, lidé se dopravovali
riizné, svymi automobily nebo je
vozily firmy, a ti, co méli smiilu,
museli chodit do prdce 4 km pésky.
Vozy uréené do Mochova se vykld-
daly v Celdakovicich.

Kdy rusi¢ku odtahli, si uz nepa-
matuji, ale prekdzela tam provozu
dost dlouho.

Rusicka tedy nepracovala proto,
Ze si ji sami Rusové vyfadili z pro-
vozu vlastni hlouposti a nadutosti,
ale pro Ceské vysilani to bylo jen
dobre. A to je vSechno, co si z té
doby pamatuji.

Jana Tichd, Zelene¢

. Stranku pripravili:

Ivo Stecha a Vaclav Vokoun
Foto z praZskych ulic 1968:
Pavel Stecha (2x)
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Rekonstrukce zeleznicniho

mostu v Nymburce

ANNA KODYSOVA

V pondéli 13. srpna za¢ina na
trati Nymburk-Pofi¢any nepfe-
trzita vyluka, ktera potrva tfi
tydny. Diivodem je rekonstrukce
Zelezni¢niho mostu, nutna pro
zvy$eni plavebniho prostoru
pod mostem. V pribéhu pre-
stavby bude vlastni konstrukce
mostu vyzdviZzena o 1080 mm
a rovnéZ upraveny koleje pred
a za mostem, v¢etné dvou silni¢-
nich prejezdi.

Diivody rekonstrukce
Lodni doprava je stejné jako
doprava Zelezni¢ni ekologictéjsi

BZod]

lova nosnd konstrukce je z roku
1958 a osazena na ptivodni spod-
ni stavbu z konce 19. stoleti. Most
je dlouhy 168,5 m a $iroky 8,9 m.
Staticky jde o spojitou tramovou
pithradovou konstrukci s dolni
mostovkou. M4 tii pilife a rozpéti
vech ¢tyf poli je stejné — 42 metrt.
Zelezniéni most v Nymburce m4
v pravu hospodareni SZDC, s. o.,
sprava a udrzba je vykondvana na
zékladé¢ smlouvy se SZDC Ces-
kymi drahami - Spravou dopravni
cesty Praha.

Hlavni stavebni prace

Staveni$té bylo koncem kvétna
predano a zhotovitel zacal s terén-

Nazev stavby:

Investor:

Zhotovitel:

Cena dila:

Termin rekonstrukce:
Nepretrzita vyluka:

ZAKLADNI UDAJE:

~Rekonstrukce Zelezniéniho mostu Nymburk*
v ramci projektu ,,Zabezpeceni podjezdnych
vySek 5,25 m do pfistavu Pardubice*
Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky
VIAMONT DSP, a. s.

92 mil. K& véetné DPH

kvéten—fijen 2007

pondéli 13. srpna—nedéle 2. zafi 2007.

Po dobu vyluky budou cestujici pfevazeni
nahradnimi autobusy.

nez preprava kamionova. Labskd
vodni cesta se diky zvy$eni pod-
jezdt muze stat vyznamnou alter-
nativou k stéle pretiZenéj$im sil-
ni¢nim tahtim. V soucasné dob¢
lze po Labi prepravovat veskeré
druhy hromadnych substratu, ale
pro prepravu nadmérnych nakla-
da a kontejnert jsou limitujicim
faktorem pravé podjezdné vysky
u nékterych nizkych mostt. Kon-
tejnery na lodich lze proto pre-
pravovat pouze v jedné vrstvé, coz
vodni dopravu prodrazuje a sni-
zuje jeji konkurenceschopnost.

Projekt ,,Rekonstrukee Zeleznic-
ntho mostu Nymburk® je soucasti
komplexniho investi¢niho zaméru
»Zabezpeceni podjezdnych vysek
5,25 m do pristavu Chvaletice®
Odstrani se tak dlouholety pro-
blém omezujici labskou lodni do-
pravu. Volnd vyska 5,25 m pod
mosty je v celé Evropé minimal-
nim standardem pro vyznamnéjsi
uplatnéni vodni dopravy v kom-
binovanych prepravach kontej-
nerd do ndmornich pristava. Dalsi
mosty, které ¢ekaji podobné tpra-
vy, jsou naptiklad v Podébradech
a v Koliné.

Labska vodni cesta je v celé své
délce 246 km od Pardubic az ke
stitnim hranicim s Némeckem
soucasti sit¢ TEN-T (transevrop-
skd dopravni sit). Tvoii také nedil-
nou soucast IV. transevropského
multimodalniho dopravniho ko-
ridoru, jehoi Zelezni¢ni trasu na
uzemi CR predstavuje L. tranzitni
Zelezni¢ni koridor (statni hranice
s Némeckem-Dé¢in-Praha-Ceska
Ttebova-Bieclav-statni hranice
s Rakouskem). Existuje tak redlnd
$ance, ze se podafi na projekt ziskat
prispévek z Evropského regiondl-
ntho rozvojového fondu prostied-
nictvim Opera¢niho programu
Doprava.

V deldim ¢asovém horizontu se
predpoklada dalsi zvyseni podjezd-
né vy$ky mostt na Labi aZ na sedm
metrt, coz by ale napiiklad u nym-
burského Zelezni¢niho mostu zna-
menalo preménit jeho stredni pole
na klasicky zvedaci most.

Zelezniéni most v Nymburce

Trat z Potican do Nymburka
byla slavnostné uvedena do pro-
vozu jiz 26. srpna 1883. V soucas-
nosti je elektrifikovand, jednoko-
lejnd. Zelezni¢ni most pres Labe
je v kilometru 13,169. Jeho oce-

nimi pracemi a hloubenim patek
pro budouci nové trakéni stozary.
Béhem hlavni vyluky bude sta-
vajici nosna konstrukce mostu
zvednuta o 1080 mm a ulozena na
nova loziska. Most bude mit také
nové ulozné prahy. Na spodni
stavbu budou instalovany ocelové
obetonované podptirné konstruk-
ce. Zaroven budou upraveny i opé-
ry a pilife, které budou pfizpiiso-
beny zvy$ené niveleté trati.

Pro realizaci protikorozni ochra-
ny mostl je v soucasné dobé ne-
zbytnou podminkou jeji co nejse-
trnéj$i provadéni. Také v pripadé
nymburského mostu budou piis-
né podminky dodrzeny. Ocelovd
konstrukce mostu bude otryska-
na, pfi¢emz starou barvu, rez
i nedistoty zachyti ekologické vany
a plachty tak, aby nebyla znecis-
téna voda v Labi. Most bude nové
natfen celkem tfemi natéry. Zcela
novy bude Zelezni¢ni svrek jak na
mosté, tak i na obou predpolich
v délce priblizné 790 metri, na sa-
motném Zelezni¢nim mosté dojde
k vyméné starych mostnic, podlah
a pojistnych thelnika.

Pro zkraceni doby realizace
a tim i délky vyluky budou pro
upravy spodni stavby a pro zvy-
$eni télesa ndspu vyuzity prefab-
rikované Zzelezobetonové dilce.
V obou pfedpolich mostu stav-
bafi zvysi nasypy az o jeden metr
a kompletné vyméni kolejové
ro$ty a oba Zelezni¢ni prejezdy.
Pruzné upevnéni kolejnic pfispéje
ke snizen{ hlukové z4téze a vibraci.

Zhotovitel rovnéz prelozi
a upravi sdélovaci, silovd a zabez-
pecovaci vedeni, véetné zavésného
optického kabelu v misté stavby.
V celém useku rekonstrukce bude
upraveno trakén{ vedeni a budou
osazeny nové trakéni stozary. Sta-
vajici stezka pro pési a cyklisty
bude upravena tak, aby vyskové
navazala na novou urovei mostu.
Soucasti rekonstrukce je i stavebni
piiprava pilitt druhého pole pro
pripadné budouci umisténi zdvi-
haciho zafizeni mostu. Na pilitich
mostu v fece budou v obou smé-
rech osazeny radarové odrazece.
Tuto zajimavou stavbu budeme
dale sledovat a na strankach Zelez-
ni¢afe o ni i nadale informovat.

(Autorka cldnku

Ing. Anna Kodysovd, MBA,

Je vedouci kancelare
generdlniho reditele SZDC, s. 0.)
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Uzaverka souteze se blizi
Jesté necely mésic zbyva do uzavérky soutéze O nejkrasnéjsi nad-
razi Ceské republiky. Soutéz byla vyhlasena ve vysilani Ceského
rozhlasu 2 Praha 13. dubna, uzivérka je 31. srpna. Slavnostni
vyhlaseni vysledki bude ve vysilani CRo 2 Praha u prileZitosti Dne

Zeleznice.

Soutéz O nejkrasnéjsi nddrazi vyhlésily spole¢nosti Asociace Entente
Florale CZ, o. s. - Souznéni, Sprava dopravni cesty, s. o., Ceské drahy,
a. s., Mikroregion Konstantinoldzefisko, Plzefiskd draha, o. s., a Cesky
rozhlas 2-Praha jako medialni partner.

Jednotlivé navrhy maji obsahovat: jednu aZ tfi fotografie, bud
digitalni (.jpg), nebo tisténé (10 x 15 cm), dile stru¢né zdivodné-
ni, pro¢ navrhujete pravé toto nadrazi a do tfetice stru¢ny popis,
jak navrzené nadrazi nyni funguje a co byste navrhovali zlepsit.

Navrhy je tieba zaslat na adresu: AEF CZ - Souznéni, NKP Vyse-
hrad, V pevnosti 159/5b, 128 00 Praha 2, nebo elektronickou postou na
adresu: EntenteFlorale@email.cz. Uzavérka navrhi je 31. srpna 2007.
Porota sestavena ze zdstupcii vyhlagovateltt vyhodnoti v prvém kole
fotografie, vybrana nddrazi osobné navstivi a stanovi poradi. Slav-
nostni vyhlaseni vysledka soutéze bude soucasti programu vysilani
CRo 2 Praha 29. zat{ béhem Dne Zeleznice.

Doprava se ridi z jednoho mista

MARTIN HARAK

Zcela ojedinély centralni dis-
pecink vefejné dopravy maji
k dispozici v Jihomoravském
kraji. Ziizeni centralniho dispe-
¢inku Integrovaného doprav-
niho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK) se pfipravovalo
od roku 2005, zkuSebné zacal
fungovat v prosinci loiiského
roku a plny provoz byl odstarto-
van letos v ¢ervnu.

Na centralni dispeéink jsou
napojeny i dalsi sluzby, napriklad
informace pro cestujici, infor-
macni panely na zastavkach ¢i we-
bové aplikace. O novém central-
nim dispe¢inku nase redakce ro-
kovala s Jaromirem Holcem, jed-
natelem a feditelem spole¢nosti
KORDIS JMK, ktera je koordina-
torem IDS JMK, a soucasné i s ja-
kymsi duchovnim otcem central-
ntho dispe¢inku - vedoucim od-
déleni rozvoje KORDIS JMK Kvé-
toslavem Havlikem.

Centrdlni dispecink sleduje aktu-
dlni polohu viech vozidel verejné
dopravy v integrovaném doprav-
nim systému Jihomoravského kraje.
Asi pred dvéma lety vybudoval
Dopravni podnik mésta Brna dis-
pecerské tizeni, které sleduje po-
moci rdadiového signdlu aktudlni
polohu vozidel méstské hromadné
dopravy. Dispecink KORDIS je pro-
pojen s dispecinkem méstského do-
pravniho podniku optickym kabe-
lem, s jehoz pomoci si vzdjemné
preddvdame datové informace, ¥ika
na uvod feditel Jaromir Holec.

Regiondlni autobusy jsou vy-
baveny malym zafizenim, které
se nazyva modul pro sledovani
polohy vozidel, a tento modul je
propojen s palubnim pocitacem.
Pomoci signdlu GSM, tedy pfes
mobilni operdtory, je aktudlni
poloha autobusu vysildna ptimo
do naseho centrdlniho dispecinku.
Ze Zeleznice ziskdvdme informace
z elektronického deniku Ceskych
drah a pomoci téchto informaci se
posléze porovndvaji polohy s pla-

Viné ¢eskych nadrazi (11)

Bilina

STANISLAV MUSIL

Obcané lazenského mésta Bi-
liny, leziciho na stejnojmenné
fece, se Zeleznice dockali 24. ¥ij-
na 1872, kdy byl zahdjen na-
kladni (1. kvétna 1873 posléze
i osobni) provoz na trati spole¢-
nosti Plzensko-bfezenské drahy
v useku Obrnice-Bilina. Po do-
stavbé dalsich useku vedla hlav-
ni trat této spolecnosti v tuseku
Zeleznd Ruda-Klatovy-Plzefi-
Zatec-Obrnice-Bilina-Duch-
cov.

Interiér restaurace z brezna 2007

Postupuyjici tézba hnédého uhli
v povrchovych dolech se vyrazné
dotkla i bezprostfedniho okoli
Biliny. V roce 1968 byl zastaven
provoz na pavodnim dseku né-
kdejsi Ustecko-teplické drahy mezi
Teplicemi a Mostem. Néhradou
byla vybudovana pielozka nové
prochazejici pres Bilinu, ¢imz do-
$§lo k vyrazné proméné zdejsiho
zZelezni¢niho uzlu. Byla opusténa
puvodni nddrazni budova a na
zminéné prelozce otevieno nad-
razi nové, v jehoz budové bylo
oproti ptivodni stanici pamatova-
no i na restauraci, ktera je v pro-
vozu dodnes.

Ptistup do restaurace je z nad-
razni haly pies prosklenou chod-
bu, kterd difve slouzila jako bufet
s pulty ke stani. Provoz bufetu byl
ukoncen pred nékolika lety z du-
vodu poklesu navstévniki. Restau-

novanymi polohami podle plat-
nych jizdnich radi, dopliuje Kvé-
toslav Havlik.

V mistech, kde dochazi k na-
vaznostem mezi jednotlivymi
druhy dopravy a dojde k even-
tudlnimu zpozdéni, centralni dis-
pecink vysild pomoci textovych
zprav informace do palubnich po-
¢itacu vozidel, aby fidici vyckali
po stanovenou dobu. V pripadé
Zeleznicni dopravy probihd komu-
nikace pomoci telefonii jak s dispe-
cery Ceskych drah, tak i s vyprav-
¢imi jednotlivych stanic. Hlasové
jsme se schopni spojit i s kazdym
fidicem autobusu, jehoz zatizeni
v palubnim pocitaci umoznuje
takzvanou fonickou komunikaci.
Vsechny hovory jsou soucasné
monitorovany, takZe centrdlni dis-
pecink funguje opravdu na tirovni
21. stoleti, vysvétluje Kvétoslav
Havlik.

Dodejme, ze veskeré procesy
na centrdlnim dispec¢inku jsou
automatizovany. Poloha vozidel
se priibézné porovnava s jizdnim
fddem a ridi¢tim vozidel, ale také
vypravéim Ceskych drah v Zelez-
ni¢nich stanicich jsou zasilany

Dispecerka Irena Herodkova prave resi ndvaznost vlaku a autobusu v Zastavce u Brna.

Na centrdlnim dispecinku KORDIS pracuji Ctyri dispeceri. Stridaji se tak, aby obsadili

denni dvacetihodinové smeny po cely tyden.

textové zprdvy o povinnosti
vyckat na spoj. Sporné piipady,
jako naptiklad ¢ekani za hranici
stanovené doby, vzdy rozhoduje
dispe¢er KORDIS JMK. Tento
dispecer zaroven fidi regiondlni
autobusovou dopravu, véetné za-

sahtt do obéhd vozidel

Novinkou v IDS JMK jsou elektronické informacni
panely, které jsou rozmistény v duleZitych prestup-
nich uzlech na tzemi Brna a Jihomoravského kraje.

(po konzultaci s dispe-
¢erem dopravce), roz-
hoduje o vypraveni na-
hradni vlakové soupravy,
zavedeni ndhradni auto-
busové dopravy a také
spolurozhoduje o odrek-
nuti vlaku v souladu se
smlouvami mezi do-
pravci a KORDIS JMK.
Soucasné spolurozhodu-
je o navaznostech provo-
zu méstské dopravy.

V' chodu centrdlniho
dispecinku je stdle co vy-
lepsovat. Kuptikladu zby-
vd jesté doladit s Ceskymi
drahami vybaveni jejich
vozidel standardnimi mo-
duly pro sledovdni vozidel
tak, abychom méli jed-
noznacny prehled o tom,
kde se v aktudlni dobu

Foto: AUTOR (2x)

nachdzi vlakovd souprava, po-
dobné jako tomu je u tramvaji,
trolejbusti ¢i autobusii. V soucasné
dobé jsme zdvisli pouze na infor-
macich z elektronického deniku
Ceskych drah. Denik ale neuddvd
aktudlni polohu, ale polohu vlaku
v nejblizsi Zeleznicni stanici, coZ
je limitujici pti operativnich zd-
sazich, dodava feditel Jaromir
Holec.

Vybudovani centrélniho dispe-
¢inku bylo umoznéno diky ziska-
ni finan¢nich prosttedka z Evrop-
ské unie, konkrétné z fondu Spo-
le¢ného regionalniho opera¢niho
programu (SROP). V rdmci tohoto
projektu bylo vytvoreno hardwa-
rové i softwarové vybaveni, jehoZ
soucdsti bylo i tfi sta kusit modulil
pro sledovini vozidel. Regiondlni
autobusovi dopravci budou vsech-
na sva novd vozidla okamzité
vybavovat témito moduly, coZ
pochopitelné zohlednime i v jejich
financni ndrocnosti. Ve vyhledu by
jich mélo byt okolo tisice kusti.
Doufime, Ze se podobna zafizeni
v dohledné dobé objevi i na vozid-
lech Ceskych drah, ik na zavér
Jaromir Holec.

raci tvotil pivodné jeden velky sal
se dvéma sloupy a ¢tyfmi velkymi
okny do piednddrazniho prostoru.
Dnes je restaurace v ptilce pfepa-
Zena, jedna ¢ast u vycepu slouzi
jako restaurac¢ni lokal, zadni ¢ast
predevsim jako herna.

Oba lokaly oddéluje, kromé
pticky, z velké casti téZ masivni
kozenkovéa ,,harmonika® tmavé
cervené barvy. Kromé této ne-
vSednosti upoutd navstévnika na
prvni pohled vskutku bizarni vy-
zdoba na sténach, kterou tvofi na
tii desitky zavésenych kytar mezi
nimiz se vyjimad i citera a mando-
liny. Dale na sténach spatfime
tapiserii s lesnim motivem, pravé
parozi a taktéZ malovand ozdob-

Foto: AUTOR

na dfeva se zalesackymi a indidn-
skymi motivy. Vyzdobu dopliuji
pivovarské cedule.

V predni restaura¢ni mistnosti
se nachdzi $est masivnich drevé-
nych stoli, u nichz miiZze najed-
nou pobyvat 34 hostt. Stény jsou
do vyse spodniho okraje oken
oblozeny dtevovlaknitymi des-
kami tmavé hnédé barvy. Na po-
dlaze je tmavé cerveny koberec.
Interiér dopliuji jesté tii kovové
vésaky, policky s rostlinami a tele-
vize se zrnitym obrazem. Nad
vchodem pak ztime velky portrét
generalissima J. V. Stalina. Pro
osvétleni v této mistnosti slouzi
holé ¢tyfi lustry s uspornymi za-
rovkami. Sympatickou véci jsou
zde zfetelné znéjici informace
néadrazntho rozhlasu.

Ani v tomto podniku bohuzel
nechybi hraci automaty, ale co na-

plat, je tfeba si pfiznat, Ze nejednu
méné frekventovanou nddrazni
restauraci tato skute¢nost vlastné
chréni pfed prodéle¢nosti a tim
padem pred uzavienim. Slavnéjsi
Casy této restaurace, kdy se tu v $i-
roké skale ptipravovalo 300 az 400
obédu denné, uz beznadéjné uply-
nuly. Host se dnes musi spokojit
s velmi omezenym vybérem tep-
lych jidel, ktera jsou navic poda-
vana jen do doby kratce po poled-
ni. Béhem mého ptichodu v pil
dvanacté uz byly dokonce dva po-
krmy - plnéné ovocné knedliky
s tvarohem a minutka Svej-zu-zou
s hranolky a oblohou vyprodany.

Ze dvou zbyvajicich jidel jsem
dal prednost vepfenkdm s bram-
borem. Druhym jidlem byla vep-
fova plec na zampionech s hous-
kovym knedlikem. Polévka byla
podavana kvétdkovd. Oba chody
byly vyborné, jen bych mohl po-
dotknout, Ze ke slu$né porci bram-
bor s jemné nakrdjenou cibuli
a hot¢ici by bylo odpovidajici
misto tfi vepfenek podavat Ctyfi.
Kladem bylo pfineseni soli-pepre-
polévkového kofeni bez vyzadani.

S podivem je nutno konstato-
vat, Ze na jidelnim listku s napsa-
nymi pokrmy na pondé¢li az pa-
tek, ktery je predkladan v restau-
raci a vylepen i pred vstupnimi
dvefmi, nejsou uvedeny ceny. Ty
sdéli ustné az obsluha u stolu.
Cena menu - polévka a hotové
jidlo ¢ini 50 korun, polévka a mi-
nutka 60 korun. Ceny tedy oprav-
du lidové. Nevedni je také sku-
te¢nost, ze restauraci a kuchyni
maji v prondgjmu razné osoby.
Kuchyné vyvatuje i pro externi
z&jemce. Uctenka je béhem kon-
zumace uchovévdna mimo zraky
navstévnika u vycepu - dalsi
z mistnich netypickych zvyka.

A aby mistnich zvla$tnosti ne-
bylo malo, pivo je zde ¢epovano
nikoliv do pullitri, nybrz do skle-
nic 0,4 L. Tento styl nemdm rad,
a proto jsem uvital domluvu s vel-
mi sympatickou a ochotnou vy-
¢epni-servirkou na ¢epovani do
pullitrt. Z ndpojt je mozné téz
obdrzet to¢enou cervenou limo-
nadu z kladenské sodovkarny -
0,3 1 za Sest korun!

Uroven ¢epované svétlé desitky
Breznak z pivovaru ve Velkém
Brezné byla velmi $patnd. Jedno-
zna¢nym negativem byla vyraznd

kyselost pronikajici i do vuné
piva. Nastésti zdejsi pipa nabizela
jesté svétlou jedendctku Zlatopra-
men z pivovaru v Krasném Biez-
né, které se vytknout nic nedalo.
Spatnd kvalita Bfeziiaku mné byla
s omluvou vysvétlena malou vy-
toci.

V souvislosti s tim se musim
zminit o tom, Ze néktef{ moji
znami z pivnich kruht horuji
podle stylu nékterych zédpadnich
zemi pro $iroky vybér rtiznych
druhii piv v jedné hospodé, po-
dobné, jak je bézné u mnoha
»pubti“ v zahrani¢i. Z mého tradi-
cionalistického hlediska bychom
se méli spiSe drzet odvékého
stylu, kdy hospoda je ve znameni
jednoho pivovaru. Fenomén vy-
hlageného ceského piva je totiz
dan také tim, Ze se sud rychle vy-
¢epuje. Presto by i mald vyto¢ ne-
méla mit diky modernim techno-
logiim v dne$nich ¢asech na kva-
litu piva zasadni vliv.

Nédrazi v Biliné je v oblasti
Podkrus$nohofi $iroko daleko je-
dinou stanici s fungujici restaura-
ci. V uplynulych tficeti letech zde
zanikly témét vSechny nadrazni
restaurace (Louka u Litvinova,
Bohosudov, Retenice, Old#ichov
u Duchcova, Obrnice, Upofiny -
a jesté¢ drive Duchcov a Teplice
lesni brana). V lep$im ptipadé se
nékteré restaurace proménily na
pouhé pivnice, nanejvys s bufe-
tem (Teplice v Cechach, Teplice
zdmecka zahrada ¢i Most).

S timto srovndnim se pfes vyse
uvedené bilinské zapory jevi zdej-
§f restaurace v relativné dobrém
svétle.

BILINA
21. éervna 2007

Oteviraci doba:
pondéli-patek  6-19 h
sobota 9-18 h
nedéle zavieno
Pivo:

11% Zlatopramen 0,41 14,- K&

(pivovar Usti n. Lab.-Krasné Bfezno)
10% Breziak 0,41 13,- K¢
(pivovar Velké Brezno)

Omezeny vybér teplych jidel
pondéli-patek do 12.30 hod.,
jinak pivnice bez studené ku-
chyné
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Na Zeleznici déji se véci

velvyslance
FRANTISEK JENCIK

Prisvih okolo rychliku 47
v lété roku 1969, tedy rok po
»Vstupu osvoboditelii‘; je dnes
docela humorny; v té dobé ale
zpuisoboval aktériim, zvldsté mé
jako vypravéimu v denni sméné
na IV. ndstupisti (koleje 14 az
28), znacné stazeni sedacich sva-
li. Nit byste tam neprotdhli...

Pro R 47 byla 28. kolej pravi-
delnd, souprava tam zistdvala
do vecera, kdy byla piestavena
na odjezdovou kolej rychliku 48.
Na zminénych vlacich byly faze-
ny liizkové vozy Moskva—-Praha
(-Karlovy Vary).

28. kolej byla jako tieti od
hrany ndstupisté (to tenkrdt ne-
bylo tak vysoké jako dnes), tak-
Ze cestujicim R 47 brdnily ve vy-
stupu soupravy na kolejich 24
a 26. Vystupujici museli bud
soupravy obejit nebo prosplhat
predstavky vagonii.

V lizkovém voze z Moskvy
dojela toho dne do Prahy man-
Zelka tehdejsiho sovétského vel-
vyslance Cervonénka, kterd se
také musela nékterym ze zminé-
nych zpiisobii dostat na IV. nd-
stupisté. Tam ji cekal sam velvy-
slanec. Asi si mu postéZovala
a on se tidajné obrdtil na mne se
stiznosti. Ja ho pry poslal do tmy.

Jak jsem neposlal

do tmy

Nic z toho nebyla pravda,
o ni¢em jsem nevédél; jenZe to
bylo rok po srpnové invazi
a prisvih byl na svété. Oznacili
mé za vinika toho, Ze cestujicim
stdly v cesté ty soupravy, a hlav-
né ten nehordzny vyrok.

Okamzité mé zprostili sluzby,
kazdy den jsem se hldsil do sluz-
by, ale posilali mé domii. Vydr-
zelo jim to nékolik dni. Samo-
ziejmé jsem se odvoldval na
vS§echny mozné strany; nakonec
jsem se mohl vrdtit a dokonce
mi zaplatili uslou mzdu.

K tomu je treba fici, Ze odpo-
védnost za obsazeni koleji 24
a 26 a vjezd R 47 na kolej 28
mél jediné hlavni vypravii.
Moznd moji nad¥izeni éekali, Ze
na to poukdzu, a tim se z obvi-
néni vyvléknu - sami to prece
nemohli nevédét. Ale jd bych to
povazoval ze nefér jedndni,
a tak jsem to neudélal.

Kdyz jsem nakonec vyvrdtil
i didajny hruby vyrok, ndhle
ztratili zdjem. Vinika vjezdu na
»hevhodnou® kolej méli a bylo
vymalovdno. Tak jsem to odnesl
néjakymi prémiemi a pak to
vsechno vysumélo. Ale jak vznik-
la pomluva o tom, Ze jsem Jeho
Excelenci poslal tam, kam ostat-
né pattil, to si do dneska ne-
umim vysvétlit...

Informace pro

Pokud se pfi cesté na Sicilii
rozhodnete navstivit zajimavou
tuzkorozchodnou trat Catania-
Riposto (Ferrovia Circumetnea),
nabizim nékolik informaci. Pro-
voz je pouze v pracovnich dnech,
tedy od pondéli do soboty, mimo
svatky. Od 25. ¢ervna 2007 plati
»zvlastni jizdni ¥4d* odli$ny od
toho, ktery je zvefejnén v ital-
ském kniZznim jizdnim fadu.
Diivodem jsou stavebni prace na
trati, ktera je v pomérné bidném
stavu. Podrobnosti lze nalézt
anglicky, italsky a francouzsky
na http://www.circumetnea.it.

V Catanii odjizdi vlaky ze sta-
nice Catania-Borgo, kterd je na
opa¢ném konci mésta, takze pési
pfesun je pomérné zdlouhavy.
Rychlé spojeni nabizi ,,metro, jez-
dici v patnictiminutovém inter-
valu ze stanice Catania Centrale
(ptichod podchodem kolem tur-
niketu) v pracovnich dnech od
7.00 do 20.45 hod. Jizdenka na
»metro s platnosti 90 minut stoji
0,80 eur a zakoupite ji v nadraz-
nim baru (italsky se jedna jizden-
ka fekne: ,,uno bileto metropoli-
tana“). Nezapomente si ji oznacit
v oznacovadi u turniketu, na pe-
rénu ani ve vlaku oznacova¢ neni.
Neoznacend jizdenka neplati a po-
kuta ¢inf 25 eur...

Doba jizdy ¢ini asi deset minut
a v provozu jsou dvé soupravy.
Nastoupite-li do vlaku jedouciho
»doprava®, nic se nestane, svezete

Vite, jak vypada most, to celé na druhou? Jeden takovy s

cestu na Sicilii

se do stanice Porto, z niz se vlak
asi po dvou minutéch pobytu vra-
ci. Na trati jsou nadzemni stanice
Porto, FS, podzemni Galatea, Ita-
lia, Giuffrida a Borgo.

Jizdenka na vlak Ferrovia Cir-
cumetnea stoji 5,65 eur, pficemz
v useku Randazzo-Riposto je za-
vedena néhradni autobusové do-
prava. Do uvahy proto prichazeji
jen dva smysluplné Zelezni¢ni
spoje, na néz navazuji autobusy.
Z nadrazi Riposto na nadrazi FS
Giarre-Riposto je to asi 1,5 km.
Od stani¢ni budovy se date doleva
po Via A. Volta a na konci ulice
zabodite zase doleva a pujdete az
k zdvoram na Via Roma, ¢aste¢né
podél opérné zdi trati.

U zéavor zabocite doprava a po
Via Roma jdete az k par¢iku na
ktizovatku s Corso Italia. Tady
zabocite doleva do kopce, v délce
uvidite zévory. Na prejezd usti
1. nastupisté, takze ke stani¢ni
budové se dostanete pomérné po-
hodlné. Doba chiize je asi 25 mi-
nut.

Cestovat lze pochopitelné
i v opaéném sméru, ale jizdenky
se musi zakupovat predem, takze
by mohl vzniknout problém, ne-
bot jsem nezjistil, jak je otevie-
na pokladna ve stanici Riposto.
V dobé mého ptijezdu ,posled-
nim“ spojem, tedy druhym ze
dvou moznych, byla stanice opus-
téna.

Miroslav Zikmund, Praha

Paraglidistim nepralo poc¢asi

VAN SKULINA

V ramci partnerstvi extrém-
niho zévodu ¢tyfclennych Stafet
SMS.cz Adrenalin Cup a Ceskych
drah byl pro zavodniky zajistén
presun z Prahy do Ostravy a zpét
spoji kategorie SuperCity Pendo-
lino. V patek 22. cervna vyuzili
této moznosti paraglidisté Zde-
nék Cermék z druzstva CK Tu-
ristika a hory, Katefina Pankova
z Mélemnetymu a kajaka# Simon
Pelikén, ktery soutézil za EPSON,
a do Ostravy pficestovali vlakem
SC 501.

Casto jezdim na Moravu, pro-
toze piisobim v Beskydské skole 1é-
tani, a prileZitostné i do Krkonos.
Vlakem jsem Casto jezdival do Usti
nad Labem a do Kutné Hory do
Skoly. Cesta pendolinem je ovsem
z jiné kategorie a jede se také i po
kvalitnéjsi trati, hodnotil pte-
sun paraglidista Zdenék Cermak,
ktery vloni ziskal titul mistra CR
Vv presnosti pfistani a letos v unoru
se Gcastnil Mistrovstvi svéta v pa-
raglidingu v Litvé.

Faktem je, Ze o adrenalin miiZe
jit i p¥i jizdé ve vlaku. Pfed dvéma
lety jsem jel motordkem a ten za-
cal hotet. Jo, a kdyz se ponékud
rozsynchronizuji spoje..., dodal
s ismévem devétadvacetilety udi-
tel informacnich technologii mél-
nické Integrované stfedni $koly
technické. Studenti o jeho spor-
tovni zalibé védi, ale moc je to pry
netéhne.

Odmala jsem lital v predstavich
a jednou si tekl, Ze to zkusim.
A chytlo mé to tak, Ze ted i souté-
Zim. Je to technicky sport a predsta-
vuje ohromné souznéni s prirodou,
protoze udrZet se ve vzduchu zna-
mend ptirodu plné vnimat a s po-
korou ji respektovat. Ta pokora se
pak prendsi i do bézného Zivota,
Casto urcité i védomé. Ve vzduchu
clovék nachdzi odpovédi, které by
na zemi tieba hledal obtizné. Ano,
uz jsem hdzel i zdlozni paddk. Bylo
to prosté nutné. To je pravé o tom
respektu a pokote. BliZila se boutka
a ja si tikal, Ze to je vSechno jesté
v potddku. A ono to uz v porddku
nebylo. Dostat se z boutky je prosté
problém, hovoii Zdenék o svém
»padakovém" 1étani.

Dvacetiletd studentka archi-
tektury na prazské CVUT parag-
lidistka Katefina Pankova vypra-
véla, Ze se svym tatou létala na
tandemu uz od ¢ty let. Pilotni
prikaz si udélala v patnacti a od
té doby 1ét4, nyni i s talentovanou
mladezi v ramci grantového pro-
gramu. Naramneé se ji libilo v kok-
pitu strojvedouciho, kde s tidivem
zjistila, ze vlak opravdu jede sto-
$edesatkou. Na paraglidingu si rov-
néz nejvice vazi souznéni s piiro-
dou.

Neni to namdhavé. Snad jen to,
dostat se na kopec. Pak si sednete
a t¥i hodiny letite. To pozndvdni
prirody, klimatu, meteorologie,
podminek ve vzduchu je nddherné.
Jisté, zazila jsem i kritické oka-
mziky zvldsté na jate, které se vy-
znacuje turbulentnéjsim pocasim.
Ale nikdy se mi nic krizovéjsiho
nestalo. Ve vzduchu si prosté mu-
site uvédomit, Ze paddk je viastné
kus nafouknutého hadru a turbu-
lenci se miiZe snadno zmuchlat do
kulicky. VZdy se mi to podafilo
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Trojice z&vodnikii (zleva) Katerina Pnkovd, Simon Pelikn a Zdenék Cermék po vystou-

peni ze soupravy pendolina v Ostravé Svinove.

mu sportu dostal ve ¢trnécti do-
cela ndhodou. Tehdy ho totiz tata
privedl poprvé do lodénice.
Kajak délam na divoké vode,
ale fyzicku si délam v Olomouci
na klidné. Na tu spravnou vodu
jezdime o vikendech, casto do

Do Ostravice se sportovci svezli moravskoslezskou soupravou Regionovy. Doprovazel

Jje mj. i tiskovy mluvci Ceskych drah Ondrej Kubala (vpravo).

rozchodit, ale je fakt, Ze byly situa-
ce, kdy jsem se snaZila udrzet pa-
ddk nad hlavou, aby se mi nezmu-
chlal nékam za zdda, vypravéla
Katefina a té$ila se na Beskydy,
kde délala pilotak.

Naopak notnou davku fyzicky
vyzaduje kajak. Jednadvacetilety
Simon Pének, student fyziotera-
pie Palackého univerzity v Olo-
mouci, kde také bydli, se ke své-

Foto: AUTOR (2x)

Rakouska. Také voda vyZaduje
respekt a pokoru. Jednou se mi
stalo u eskymdka, Ze jsem ziistal
hlavou dolii pod vodou. Ale jel
jsem korytem, vsimli si toho ka-
marddi a postavili se do cesty. Jak-
mile jsem se chytil, uz bylo zase
vSechno v pohodé. Z dravé vody
mdm nesmirny respekt, vZdyt jde
také o ptirodni Zivel, dodal Si-
mon.

Z Ostravy Svinova az do Ostra-
vice pokracovali sportovci, fan-
dové i novindfi moravskoslez-
skou Regionovou. Z Frydlantu
nad Ostravici se Regionovou
svezla poprvé v Zivoté i jedna ces-
tujici na vozicku. Jeji manzel si
pochvaloval snadny néstup a pa-
sazérka komfort soupravy, v niZ si
se zdjmem prohlédla i pfizptiso-
bené WC. Na zpite¢ni cesté se
Regionovou svezli z Ostravice do
Frydlantu nad Ostravici i dalsi
cestujici a vlakvedouci zvldstniho
vlaku Ji#{ Neuwirt z SVC Ostrava
a pravidelného vlaku Franti$ek
Kina¢ z SVC Frydek Mistek mu-
seli Celit palbé otazek cestujicich,
kdy uz bude Regionova kone¢né
jezdit i pod Beskydami.

A jesté stru¢né o vlastnim z4-
vodu. Zahajuje ho hromadnym
startem 16km béh na Lysou horu
a zpét s pfevySenim 1145 m. Pak
nésleduje pét a ptil kilometru dlou-
hy let paraglidistti, po némz $tafetu
prevezmou jezdci na horskych ko-
lech, ktefi opét vyjedou na Lysou
horu a pak s ni sjedou. Absolvuji
tak 39 km s celkovym prevySenim
1505 m. Zavére¢ny utsek S$tafety
za¢ind skokem z rampy, eskymac-
kym obratem a pokracuje pétikilo-
metrovym usekem feky Ostravice
s brankami. Nutno dodat, Ze v so-
botu 23. ¢ervna pocasi viibec ne-
pralo paraglidisttim, takze své pa-
daky museli ponechat sbalené a za-
vod sledovat pouze jako divéci.

Opustene trate se meni v cyklostezky

V celé Evropé je dnes popu-
larni prestavba opusténych Ze-
leznic¢nich trati na cyklostezky.
Rada lokalnich trati jiz prestala
slouzit svému ucelu. Oblouky
malych poloméri, velké sklony
a nizka rychlost na nich i jejich
casté vedeni mimo centra obci
vedly k poklesu zdjmu o Zelez-
ni¢ni dopravu, az byly mnohé
z téchto trati zcela opustény.
Nyni nachdzeji uplatnéni jako
cyklotrasy. Jejich historické ve-
deni totiz vyhovuje této eko-
logické dopravé. Jeden z pii-
kladi takové prestavby lze na-
lézt také na severnim okraji
Vidné.

Fotografické postrehy

toji na rumunsko-bulharské hranici mezi stanicemi Giurgiu Nord a Ruse.

Mnohy Zeleznicni cestovatel si jisté tento most pamatuje ze svych toulek, nebot se zde viaky ,sprchuji“ dezinfekci, kterd je ve voze
citit jesté nejméné pul hodiny. Autorkou zdarilého fotopostrehu je tentokrat Ludmila Ovesna ze Vsetina.

V roce 1901 vznikla na severu
Vidné 22 kilometra dlouhd Zelez-
nice slouzici vyletnikim. V prvo-
pocatku na ni byly nasazené malé
parni lokomotivy s rychlosti pou-
hych 25 km/h a ani v 80. letech
rychlost na této trati nebyla schop-
nd konkurovat silni¢ni dopravé.
Navic zastavky byly umistény
v polich daleko od vesnic. Nezd-
jem o vyuziti vlaka vedl v roce
1988 k zastaveni dopravy.

Dnes v trase Zeleznice vede spe-
cidlni cyklostezka, kterd je také
soucasti evropské trasy Eurovelo 9,
spojujici Baltské more pres Mo-
ravu a Rakousko s Jadranem.
V délce 13 kilometr je tato cyk-
lostezka navic upravena jako nau¢-
na s Zelezni¢ni tematikou. Na né-
kolika mistech jsou zfizena odpo-
¢ivadla s doprovodnymi informa-

Jedno ze zastaveni na cyklotrase vedouci
po byvalé lokalni drdze. Stojany na kola [F

a lavicky jsou doplnény informacnimi tabu-
lemi a radou Zeleznicnich artefaktii pripo-
minajicich historii Zeleznice.

cemi o historii Zeleznice ¢i o sys-
tému a vyznamu jednotlivych na-
vésti. Na trase jsou také Zelezni¢ni
artefakty vyuzity k vytvoreni ja-
kychsi uméleckych skulptur.
Reseni rakouské ,Zelezni¢ni®
cyklotrasy je velmi inspirativni

a jisté by podobné projekty v CR,
vedouci k vyuziti drazniho télesa
zru$enych drah, mohly vést k dal-
$imu rozvoji cykloturistiky a ve
spojeni s nau¢nymi panely také
k popularizaci zelezni¢ni dopravy,

Text a foto: PeST

Vychazi Karpatské lesni zeleznice

Fotograficka publikace Kar-
patské lesni Zeleznice autoru
Alese Kucery a Alese Bilka ma-
puje na vétSinou cernobilych
zabérech od ¢tyf desitek autori
jiz za$lou slavu a pomaly zanik
lesnich Zeleznic v celych Kar-
patech v poslednich péti de-
setiletich.

Vypravna kniha se struc¢-
nym prehledem lesnich drah,
orienta¢ni mapkou a historic-
kym tvodem, zasvécujicim do
souvislosti vzniku lesnich drah
na tehdej$im tzemi Rakous-
ko-Uherska a nasledné do od-
lisného vyvoje v nové pieroz-
délené Evropé, pravé vychdzi
v druhém upraveném vydani.
Jednd se o fotografickou kni-

hu, kterd si v§iméd predevsim [t

Zivota v okoli lesnich drah, je-
jich pracovnikd, dfevorubci,
obcasnych cestujicich, a snazi

se zachytit nepfenosnou atmo-
sféru tohoto zapomenutého koutu
Evropy a nelehkého Zivota v za-
padlych karpatskych dolinach.
Prvni vydani knihy z roku 2003
bylo rozebrdno a nyni vychazi
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arpatske lesni Zeleznice™ll

druhé rozditené vydani v cesko-
polské mutaci v polském nakla-
datelstvi Ruthenus a ¢eském vyda-
vatelstvi Konting. Vypravna kniha
Karpatské lesni Zeleznice (Kar-
packie kolejki lesne) o formétu
225 x 270 cm, s pevnou vazbou
a prebalem nabizi na 404 stranach
364 fotografii ze Slovenska, Pol-
ska, Ukrajiny, Madarska a Ru-
munska.

Doporucena prodejni cena ¢ini
1150 K¢. Knihu Ize zakoupit v fadé
knihkupectvi, namatkou jmenujme
prazské obchody Academia na
Vaclavském namésti ¢i Pragomo-
del v Klimentské 32 nebo specia-
lizované knihkupectvi VH Gramo
v Celakovského 609 v Hradci Kra-
lové ¢i v Ostravé v redakei ¢asopisu
Treking, v Nadrazni 166. Blizsi
informace lze nalézt na webovych
strankdch www.konting.cz.
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