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lesté dlouho bude 13 déti z prerovského Ustavu socialni pece vzpominat na nad-
herny tyden v Détském tabore v Cekyni u Prerova. Letosni 7. rocnik Integrovaného
letniho détského tabora pro déti se zdravotnim postiZenim probéhl od 6. do 11. srpna
pod zastitou predsedy Poslanecke snémovny Parlamentu CR Miloslava Vicka a za pri-
spéni celé rady sponzord, k nimZ patri i Ceské drahy a DPOV, a. s. Sest dnti plnych
koupani, her, zabavy, soutéZi a dobrodruzstvi si déti se zdravotnim postizenim uZivaly
spolecné s 84 zdravymi détmi z olomouckého Domu déti a mlddeZe. Soucasti spolec-
ného programu byla i ukdzka préce strazniki Méstské Policie Prerov béhem druhého

dne pobytu, odkud je také snimek. Podrobnéji v pristim Cisle Zeleznicare.
Foto: IVAN SKULINA

Podéka véni slo venské redakce

.....

aby se ozvali pametn1c1 nehody rychllku Meridian. Vzhledem k to-
mu, Ze vyzva se setkala mezi nasimi ¢tenafi s velkym ohlasem, ktery
vyrazné pomohl pfi piipravé dokumentarniho filmu, pozadala nas
agentura o zveiejnéni nasledujiciho podékovani:

Redakcia spolo¢nosti D.N.A. production, ktord pripravuje reldciu Naj-
vicsie tragédie Slovenska pre vysielanie TV Markiza, by sa chcela srdecne
podakovat vietkym, ktori ndm poskytli vzdcne informdcie k pripadu
nehody rychlika Merididn na bratislavskej hl. stanici v roku 1977. Velmi
si ctime Vasu doveru a spoluprdcu. Vietkym Citatelom prajeme vela zdra-
via a tispechov. Lenka Moravcikovd-Chovanec

D.N.A. production, Bratislava

Svét na kolejich v zari

Hlavnim tématem zafijového vydani televizniho magazinu Svét na
kolejich bude bezpe¢nost na Zeleznici. Nepozornost a lehkomyslnost
jsou pri¢inou mnoha tézkych zranéni a Casto i Umrti, jejichZz obétmi
byvaji jak dospéli, tak déti. Mluvit o tom bude odbornik na slovo vzaty,
drazni inspektor Robert Drozda. Privodce poradem moderator Vaclav
Zmolik vas pozve i na projizdku po Kolinské repaiské draze a nabidne
rozhovor se ¢lenem skupin Nerez a Nefez Zdenkem Vtestalem, ktery
patfi k pravidelnym cestujicim na draze. V dal$i reportazi uvidite, jak se
modernizuje tsek ¢tvrtého tranzitniho Zzelezni¢niho koridoru mezi
Strandicemi a Bene$ovem. Svét na kolejich zacind ve Ctvrtek 6. zari
v 15.25 hod. na programu CT 2. -pt-
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Upozorneni ctenarum Zeleznicare
Jak jsme vds, mili ¢tenaii, upozornili v minulém vydani, pristi tyden
Zelezni¢at nevyjde. Nad strankami naseho tydeniku se sejdeme opét ve

¢tvrtek 6. 9. Vynechané ¢islo vam vynahradime dvojéislem ke Dni Ze-
leznice, které vyjde 20. zati. Dékujeme za pochopeni. Redakce

Pracovisté oprav a udrzby mobilni ¢asti vilakového zabezpecovace DKV Ostrava

zradil, jako ryzi zabezpecovaci

Neni tomu aZ tak moc davno, kdy do Ostravy, tzv. ocelového srdce republiky, prijizdély vétsinou viaky se Zeleznou rudou ke zpracovani. To uz neni zdaleka pravda. A novy kon-
trakt Spedice CD na prepravu tycové ocele z Ciny pro Bonatrans Group, a. s., k vyrobé kol pro Zelezniéni vozy tuto zménu jen potvrzuje. Snimek z konce Gervna pribliZuje vy-
klddku portalovym jerabem jedné z prvni série zasilek kontislitkt v aredlu komercniho obvodu ostravského hlavniho nadraZi.

Spedice CD piepravuje z Ciny
ocel na vyrobu zelezni¢nich kol

[VAN SKULINA

Kdyz koncem loniského roku
Spedice CD Praha, kterou zna-
me pod obchodnim nazvem
ZELSPED, zahéjila jednéni s bo-
huminskou firmou Bonatrans
Group, a. s., 0 moznostech pre-
pravy tyéové oceli z Ciny pro vyro-
bu Zelezni¢nich kol, projekt vypa-
dal az prili§ exoticky. Na prvni
pohled se jevil téméf nerealny, a to
nejen kviili prepravni vzdalenosti.

Ve skutecnosti ale jedndni do-
stalo velice rychly spdd, takZe uz
v lednu se podaftilo podepsat tech-
nické podminky a uzaviit kon-
trakt, vzpomina ing. Jaroslav Sed-
lak, MBA, nékupni feditel firmy
Bonatrans Group, a. s. Zbyvalo jen
konkretizovat prepravu.

Pro Zelsped to byla samoziejmé
vyzva, kterd se neodmitd. Bona-
trans navic patti k nasim stalym
a vdZenym zdkaznikiim, doda-
va fteditel Spedice Ceskych drah
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Presnost
a peclivost
VAN SKULINA

K nevelkym, ale velmi diilezi-
tym provozim DKV Ostrava uz
necelé tii roky patfi i pracovisté
oprav mobilni casti vlakového
zabezpecovace (VZ). Opravuji se
zde veskeré typy mobilni ¢asti VZ
véetné nejmodernéjsich LS-90,
jimiZ jsou vybaveny elektrické
jednotky 471 City Elefant a 680
Pendolino.

Pod ostravské depo kolejovych
vozidel pattime teprve od prosince

2004, do té doby jsme byli soucdsti

SDC Ostrava, vysvétluje vedouci
pracovisté Petr Stratilik. Jak pro-

méli z organizaéni zmény trochu
obavy. U vedeni DKV Ostrava se
viak setkali s maximalni vstfic-
nosti, takze nedoslo k Zzddnému
omezeni co do organizace prace
ani zajidtovani potrebnych dild.
Celkem 21 elektromechanika
oprav a udrzby s prislusnym
oprdvnénim a zkouskami pecuje
o bezvadny technicky stav mo-
bilni ¢asti VZ u 280 kolejovych
vozidel P] Ostrava, Bohumin
Také opravujeme Viakové zabez-
pecovace pro DKV Olomouc, zejmé-
na nejmodernéjsi LS-90 a KBSE,
coz je jednodussi zatizeni pro kon-
trolu bdélosti strojvedoucich, které
se montuje naptiklad do motoro-
vych vozii fady 810. Ddle kolem tfi-

citky zafizeni pro dalsi Zeleznicni

Prvnich tisic tun tycové oceli vyloZili pracovnici komercnlho ob vodu ostra vskeho hlav-
niho nadraZi takto sloZitym a namahavym zpidsobem. KaZdy kontejner pritom bylo

Udrzba a zkouska funkcnosti viakového zabezpecovace probihd na stanovisti stroj-
vedouciho prislusného kolejového vozidla v simulovanych provoznich podminkdch
v obvodu PJ Ostrava. Snimek zachytil pri ovérovani funkci VZ na lokomotive 754086-7
elektromechanika Jaroslava Varika.

U mériciho zarizeni LS-90 zachytil snimek elektromehanikaromira MurZina, ktery

pracuje jak v provozu, tak v opravne.

dopravce a na dvé desitky pristrojii
pro lokomotivy spolecnosti PKP
Cargo, zajizdéjici na nase tizem,
upresnuje Petr Stratilik

Pracovisté podléha kazdé tii roky
pravidelnému auditu Technické
ustfedny Ceskych drah (TUCD).
Provétuji se méfici postupy i pri-
stroje. Pracovnici opravny se pod-
robuji pravidelnému prezkusovani.
Pracovisté¢ méd v soucasné dobé za
sebou uspé$nou tzv. meziauditni
kontrolu, kterou provadi povéreny
zastupce TUCD .

Velmi presné se vede i evidence
oprav vilakovych zabezpecovacil.
Kazdé zatizeni doprovdzi karta,
v niz se uvddi, na kterych vozidlech
bylo béhem poslednich let instalo-
vdno, kdo ho opravoval, kdo je vy-
#ial a namontoval zpét a jakd po-
rucha se na ném projevovala. Evi-
dence je dolozena meéficimi pro-
tokoly, t{ka Petr Stratilik a dodava,
dobry

Xexs

Ze snad nejndro¢néjsi na

Foto: AUTOR (2x)

zrak a pevnou ruku je tzv. justdz
relé, aby nedochdzelo k nadmér-
nému opalovani a ndslednému
zni¢eni kontaktti béhem dlouho-
dobém provozu. Do dalsi opravy
musi vydrzet v prostfedi plném
ottest cely rok.

Ze vsech nejndrocnéjsi je opra-
va relé oznaceného pismenem Q.
Nastaveni musi byt totiz obzvldsté
presné, tikd elektromechanicka
Marie Holacké nad blokem vlako-
vého zabezpecovace, v némz jedno
relé po druhém postupné podro-
buje procesu peclivého ocisténi
a velmi presného nastaveni.

K jiné genera¢ni skupiné patti
méfici zarizeni pro nejnovéjsi
LS-90, které umoznuje proméfeni
parametrﬁ jeanﬂiV}"Ch karet. Za-
jimavé je to, ze )e] za pouZiti né-
kterych dila AZD sestavil jeden
z C¢lent kolektivu pracovniki
opravny, elektromechanik Ladi-
slav Pelegrin.

treba vyloZit z vagonu na plochu a po vyklddce opét naloZit na viz.

ing. Jiti Hrba¢ a popisuje, co na-
sledovalo.

Cinsti rejdati odmitli ocel,
vzhledem k véalcovému tvaru kon-
tislitka, prepravovat volné loze-
nou. V takovém mnozstvi by po-
suny ndkladu ddajné mohly zpu-
sobit na neklidném mofi rozkmi-
tani lodi, a tim i jeji pfipadné po-
topeni. Proto se rozhodlo o pie-
pravé kontislitkﬁ v kontejnerech
nakladu. Podle kontraktu mély byt
pouzity 20” kontejnery typu open
top, umoziujici nakladku a vy-
kladku shora. Nastala prvni kom-
plikace, protoze kontejnert tohoto
typu je nedostatek. Dodavatel bez
konzultace a upozornéni nalozil
a odeslal zbozi v klasickych kontej-
nerech typu C. Tim vznikl Spedici

CD a spole¢nosti Bonatrans Group
problém: do mésice vytesit vyklad-
ku a prekladku kontislitki (tycova
ocel o hmotnosti 5,5 tuny, délce
5,8 m, o priiméru cca 0,4 m) z kon-
tejneru tak, aby byly splnény pred-
pisy bezpecnosti préce a zdroven
nedoslo k poskozeni kontejnert.
Resenti paralelné hledaly dvé sku-
pmy Jedna sloZend ze zaméstnan-
ctt Spedice CD a druh4 Bonatrans
Group. SPEDICE CD, po marném
hledani vhodnych prostor s odpo-
vidajicim manipula¢nim zdzemim
v Hamburku nebo v Praze, oslovila
zelezni¢ni stanici Ostrava hl. n.
a nasledné se rozhodla vyuZit na-
bidky na zajisténi vykladky a pre-
kladky kontislitku, kterou navrhl
jeji prepravni naméstek ing. Tomas
Pilch. (Pokracovdni na str. 4)

S vyklddkou kontislitki pomoci portalového jefabu a specidlniho balanceru se kon-
cem cervna seznamili osobné i reditel Spedice CD Jifi Hrbac (vlevo) s nakupnim redi-

telem spolecnosti Bonatrans Group Jaroslavem Sedlakem. Foto: AUTOR (2x)
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V0 STECHA

Pojd, Evelino, tady si sedni do
kupé, uz jsme si dlouho nepokld-
bosily, vsak se revize nepodéld.
Tak povidej, co je u vds? Jd teda ti
feknu, Ze nejhorsi jsou ty vozejé-
kati. Kdyz je musime vozit viakem
i s vozejckamal! Voni se nehejbaj,
tak i s tim vozejkem vdzej metrdk
i dva, kdo to mad zdvihat?

Tudle mi tekli, abych jim pomo-
hla s jednim takovym, ani mé to
nenapadne, strhnu si zdda, a kdo
mi co da? Tak se s tim tahali sami,
to je hrozny, co by po nds esté ne-
chteéli, at si sezenou zdvihaci plo-
Sinu, nebo at nejezdéj! A ted ty
vielijaky slevy a vyjimky, clovék
aby mél v hlavé kompjitr, nejrad-
$i bych se na takovou sluzbu vy-
prdla!

A co teda u vds? Jak valcis s tim
novym? No, jd ti feknu, ta nase

mordlka je ve psi, skoda mluvit.

Pro tento tyden

Tak jak je u vas, Evelino?

drdha jde cu grunt, pracovni

Kdyby si kazdej délal to, co md, ale
to vis, ty ufednici vétsSinu Casu
prokecaj, a my, v provozu, aby-
chom to vytrhli. Jenom téch Cer-
nejch pasazérii co jezdi. A vono se
to uhlidat nedd. Ja mdm treba
dneska na starosti celej pantograf.
To koukds, co?

No ja vim, vy u rychlikii to taky
nemdte snadny, ale tady! Podivej,
prdavé nastoupila zndmd firma,
ten urcité nemd listek! Ale ja se
s nim hddat nebudu. N¢é, sed, jd se
na revizi mizu vys...

Co tikdte, pane? Ze bych méla
kontrolovat jizdenky a né mluvit
sprosté na cely vagon? Co je vam do
toho? Ja jsem ve sluzbé a vy jako
cestujici madte jediné prdvo mlcet.
Ty sed, Evelyno... Co tikds, Ze je ti
to trapny? Dyt jsme si sedli jen na
chvilku, tak na Styry zastivky...
Vsak vony se Cesky drdhy nepo...
Kam des? Chlastat? Pockej...!

(Inspirovdno skutecnou udalosti
v pantografu v okoli Prahy)

Jizdenky pro hodné déti

PRAHA (Eva Synkovd) - V leto$nim roce se odboru komunikace
Ceskych drah podatil dalsi z projektii uréenych pro nejmensi - Jiz-
denky pro hodné déti. Jizdenky pro radost zacnou v nejblizsich
dnech rozdavat privodéi Ceskych drah malym détem, které zatim
jezdi vlakem zadarmo.

Ceské drahy se tak snazi potesit své nejmensi zakazniky a zpfijemnit
jim cestovéni. Pro nejmensi ,,cestujici je jich ptipraveno 200 tisic.

Inspiraci Jizdenky pro hodné déti byly jizni Cechy, odkud s touto mys-
lenkou pfisel Pavel Kosmata, ktery s tymem nad$encti pomohl pti vi-
zualizaci Jizdenky - obrézku z prostfedi Zeleznice s basnickou. Chceme
zalozZit tradici a postupné vydavat dal$i vzory, aby se Jizdenky pro hodné
déti staly postupné sbératelskym artiklem, alespori u déti. Rozdavani jiz-
denek m4 v juniorech vzbudit pocit ,,plnohodnotného” cestujiciho, a tak
v nich od raného véku budovat kladny obraz Zeleznice.

Kazdy rodic¢ vi, jak mdlo nékdy staci, aby se na détské tvdri rozzdfil
tismév. Urcité jste uz taky ve vlaku vidéli maminku s ditétem, které pysné
podavd jizdenku privodcimu, ¥ikd Jit{ Jeeta z odboru komunikace CD.

Jizdenky pro hodné déti se okamzité setkaly s obrovskym nad$enim,
a to hlavné v faddch malych cestujicich.

Preventivni kampan ma pokracovani

Ceské drahy, akciova spole¢-
nost, spustily v prvni poloviné
cervence prvni ¢ast preventivni
kampané, ktera ma vefejnost
upozornit na mozna nebezpedi

spojena s neopatrnym pohy-
bem na Zeleznici. Jako prvni
se na plakatech objevily déti
v podobé andélicka. Od 6. srp-
na leto$niho roku zalaly Ceské

drahy vylepovat po celé zemi
dalsi plakaty, tentokrat s vyob-
razenim hofictho muize, zasa-
Zeného elektrickym proudem
z vlakové troleje.

Tl dratiy «

Pozor, vysoké napéti!
Hazard zabiji.

Andélicci maji upozornit prede-
vSim rodice na nebezpeli, které
miize pro jejich déti predstavovat
pohyb na Zzeleznici v mistech, kde
nemaji co délat. Zvolili jsme zd-
mérné vizudlné pristupnou formu,
nechtéli jsme Sokovat, ale upo-
zornit na to, co se miiZe stdt, ik
Zbynék Honys, feditel odboru
komunikace Ceskych drah. Ted
ovsem prichdzime s motivem hoti-
ctho muze pod troleji, a ten Soko-
vat bude. Nenf ale jind cesta. Stdle
se setkdvame s pripady, kdy déti
nebo mladi lidé vylezou na stfechu
vagonu, kde je zasihne elektricky
vyboj. Jen loni jich bylo devét, letos
Jjiz Sest!

Kampan vyvrcholi zac¢atkem
gkolntho roku, kdy budou Ceské
drahy poradat také besedy a dalsi
osvétové akce zamérené na Skolni
deti. -red-

Napsali jste nam

Jak je to s rychlikem Jadran

Docetli jsme se, ze bude opét
jezdit Jadran do Splitu a zakoupili
jizdenky a lehdtka. Uz p¥i ndkupu
se pokladni ptala, jak se pise Rjeka
a pak ndm dala jizdenku do Rajky.
Pti reklamaci mi naictovali pres
200 K¢, protoZe vrdcent po vice nez
hodiné je s poplatkem.

Dne 25. 6. jsme tedy odjeli.
V Madarsku jsme Cekali 90 minut
kvili neschopnosti lokomotivy, ze
Zagrebu do Splitu jsme jeli osm
hodin, rychlik zastavoval jako
osobni vlak, moc jsme se nevyspa-
li. Do Splitu jsme dovezli zpozdéni
135 minut. Cestou zpét jsme jeli do
Zagrebu chorvatskym rychlikem
s klimatizovanymi vagony, cesta
trvala 4 hodiny.

Mistenkovy vagon CD na Jad-
ranu byl stary, Spinavy bez klima-
tizace.

Po prijezdu domii jsme zjistili,
Ze podle denniho tisku jsme po pFi-
jezdu do Splitu mohli poZadovat
od chorvatskych drah 20 procent
jizdného zpét, protoZe zpozdéni
bylo vétsi nez dvé hodiny. To jsme
se z jizdniho tddu nedovédéli.

Jaroslav Gebel, Ceska Lipa
(Redakcné krdceno)

Redakce pozadala o vyjadieni
k tomuto dopisu odbor osobni
dopravy a prepravy GR, odkud
nam napsali:

Po ro¢nich jednanich bylo
v jizdnim #4du 2006/2007 obno-
veno vedeni pfimych vozli ve
vlaku Jadran v trati Praha hl. nad-
raz{-Split. Na rozdil od pfedcho-
zich let, kdy byl vlak veden plné
na niklady CD, a to véetné po-
platku za dopravni cestu na tra-
tich zahrani¢nich Zeleznic, jsou
z ekonomickych duvodu piimé
vozy do Splitu vedeny na pravi-
delnych vlacich CD, ZSSK, MAV
a HZ. Soucasné na rozdil od mi-
nulych let neni vlak veden ptes
Rakousko a Slovinsko, ale ptes
Slovensko a Madarsko. Z toho vy-
plyvé castéjsi zastavovani (ne-
jenom na chorvatském tdzemi)
a doba jizdy 22 hodin.

Ve splitské casti jsou fazeny
dva osobni vozy 2. tidy chorvat-
skych Zeleznic, viiz CD pro pre-
pravu jizdnich kol s oddily pro
cestujici, lizkovy a lehatkovy viiz
CD a autovtiz HZ. Viechny vozy
svym technickym stavem 0dpov1-
daji Umluvé o vyméné a pouzi-

van{ osobnich vozt v mezinarod-
ni dopravé a jejich stav, véetné
distoty, je dtisledné kontrolovan.
Pokud se stalo, a viiz nebyl ve sta-
vu, v jakém mél byt, pak se cestu-
jicimu omlouvdme a u¢inime pti-
slusna opatteni, aby se takov4 si-
tuace neopakovala.

Vozy bohuzel nejsou klimati-
zovany, protoze chorvatska Zelez-
nice z divodu vykonu hnaciho
vozidla odmitd napdjet pribézné
vedeni elektrickym proudem. Na-
sazeni{ posilového vozidla do-
pravu vlaku enormé prodrazuje
s dopadem do ceny jizdného na
uzemi Chorvatska a tim i do ceny
mezindrodnich jizdenek v relaci
Praha-Split.

Navratek ¢asti jizdného pti me-
zindrodnich ptepravich, o kte-
rém se cestujici zminuje, vyplyva
z Charty cestujiciho. Ta se oviem
vztahuje k jizdam, které cestujici
konaji v ¢lenskych zemich Evrop-
ské unie a Svycarsku a Norsku,
které k Charté cestujiciho rovnéz
ptistoupily. Podminky navratku
¢asti jizdného (ve vysi 20 %) se
v8ak bohuzel nevztahuji na vlaky
s prepravou osobnich automo-
bila.

Celé znéni Charty cestujiciho
je zvefejnéno na internetovych
strankdch CD www.cd.cz.

Ing. Ludka Hnulikova,
feditelka odboru
osobni dopravy a prepravy

Prekonana hranice prijatych hovort

PRAHA (red) - V Kontaktnim centru Ceskych drah byla v éervenci
prekonana imagindrni hranice padesiti tisic ptijatych telefonnich hovo-
ri. Vyrazny ndrtst vykonu v letoSnim roce svédci o zdjmu vere]nostl
o sluzby Kontaktniho centra CD a zvyraznuje dulezitost prace vsech
zamestnancu pii mskavam nove a soucasne udrzem stavajici khentely
ratofi pracovali v naro¢nych podminkach pripravy technickych a tech-
nologickych zmén na telefonicky prodej jizdnich dokladd a v obdobi
zvyseného cerpani dovolenych.

Vzkazy ¢tenari

B Neddvno jsem ztratil ve vlaku z Lipna nad Vltavou fotoaparat.
Zjistil jsem to aZ ve vlaku Os 8508. Rekl jsem to pritvodéi, kterd ochot-
né zavolala do stanice Rybnik a po chvili mi sdélila, Ze fotoaparat byl
ve vlaku nalezen a Ze si ho v Zst. Rybnik mohu vyzvednout. Chtél bych
véem moc podékovat, nebot vlakem cestuji hodné ¢asto a malokdy se
vidi takov;’fto pristup. Pfipadna ztrata fotoaparatu by pro mne byla

xyy

o to té78i, Ze jsem si ho koupil teprve pred dvéma mésici.

Pavel Kuzebauch,
Budyné nad Ohrf

B Rad bych vam podékoval za perfektni ¢asopis — dvojmagazin
Grand Expres-CD pro Vés! Jsem ¢lenem klubu sbérateltt baleného
cukru www.ksbc.cz a spousta ¢lentt ma zdjem tuto prilohu prostudo-
vat. BohuzZel se na vSechny na nadrazich nedostava.

Zdenék Addmek

(E-mailova adresa autora je redakci znama.)

Blizi se festival plny pohody

Mezinarodni festival televiz-
nich a rozhlasovych pofadii a re-
klamnich spoti o gastronomii
ZNOJEMSKY HROZEN 2007
vstupuje letos jiz do svého deva-
tého pokracovani. Podle pied-
bézného stavu zaslanych piihla-
$ek se k 23. Cervenci jiZ zaregist-
rovalo ve tfech vypsanych kate-
goriich na 295 pfispévka ze 17
zemi celého svéta.

Také letos je soucdsti festivalu,
ktery probéhne od 2. do 6. zafi,
bohaty doprovodny program. Jiz
poctvrté ho korunuje jizda speci-
alniho festivalového vlaku, letos
pro velky zdjem opét z Valtic pres
Mikulov do Znojma. Projizdkou
vlakem po krasné jizni Moravé
chtéji poradatelé festivalu také
pfipomenout oficidlnim festiva-
lovym hostim jizdu dopravnim
prosttedkem, ktery pro né mozna
dnes jiz v jejich Zivotech neni pri-
oritou. Proto véfim, Ze je jizda
krajinou vinic a pfirodnich kras
této ¢asti nasi vlasti opravdu po-
tési.

Mimo vlastni a hlavni soutézni
déni, zahrnujici predevsim hod-
noceni poradii a jejich odborné
i ,vefejnosti pristupné“ projekce
nékolikrat denné, je rovnéz pfti-

b

Znojemsky hrozen 2007

praven soubor odbornych semi-
néft a prehlidek barmant, som-
meliéri a ostatnich profesi z gas-
tronomické oblasti. Pokracova-
nim uspé$nych akei z minulych
let jsou tzv. Narodni dny, kdy
odpoledni a vecerni ¢ast progra-
mu v jednotlivych festivalovych
dnech priblizuje vzdy jednu zemi
¢i region. Letos se budou vénovat
Valassku, Belgu, Ciné a Rakousku
a predstavi svéraz ndrodni kuchy-
né, stolovéni i prufez typické kul-
tury. Program doplni ochutnavky
pokrmi, prezentace kulturnich
soubort i filmové ukazky
Vétime, Ze i uzaviend spolupra-
ces generalmm feditelstvim Ces-
kych drah prispéje k jiz tradi¢né
vysoké trovni této akce i vzdjem-
né propagaci obou partnert.
JUDr. Ladislav Jisa,
reditel MTRF Znojemsky hrozen

Uspésna preprava transformatoru

Pan Marcel Hubeny z firmy
Felbermayr ITB Praha poslal
za spoluprici p¥i pfepravé trans-
formatoru o hmotnosti 210 t ze
zst. Havlickav Brod do Zst. Vses-
tary:

Preprava probihala sice pod
zna¢nym ¢asovym tlakem, ale vie
se podatilo uskutecnit ke spokoje-
nosti zdkaznika (poslednim dilem
tohoto projektu byla prazdna jizda
zapiijéené soupravy zpét na OBB).

Prosim, predejte podékovani
véem va$im spolupracovnikiim,
kteti prepravu v celé délce trasy za-
jistovali; podékovani patti i SDC
za to, Ze ndm umoznila prodlouzit
si trasu z pavodné planovanych
140 km na 300 km, takze jsme si
mobhli dostate¢né uzit slunce i jizdu
krasnou krajinou. -red-

K podekovanl pr/lozﬂ pan Hubeny i zajimavou fotografii z prepravy transformatoru

Foto: FELBERMAYR ITB PRAHA

Ze zasedani Predstavenstva akciové spoleénosti Ceské drahy dne 13. 8. 2007
A 4

Dalsi krok k pripravé CD Carga

PRAHA (av) - Radné, v poradi 166. zase-
déni Piedstavenstva CD; a. s., se uskuteénilo
13. srpna 2007. Jednani zah4jil a fidil pfed-
seda predstavenstva ing. Josef Bazala. Jedi-
nym projednidvanym bodem bylo povéfeni
pro zaméstnance Ceskych drah, a. s., zodpo-
védné za piipravu budouci spole¢nosti CD
Cargo, a. s.

Predstavenstvo navrhy projednalo a schva-
lilo. Vyslovilo souhlas s navrhem vzort poveé-
feni a jeho vystavenim pro zaméstnance spo-
le¢nosti Ceské dréhy, uvedené v nasledujicim
seznamu:
® Ing. Jaroslav Richter, feditel odboru stra-

tegie a informatiky GR, k piipravé vzniku

dcefiné spole¢nosti CD Cargo, a. s., a k pii-
pravé useku generdlniho feditele spolec-
nosti CD Cargo

® Ing. Rodan Senekl, naiméstek generalniho
feditele pro ndkladni dopravu, k pfipravé
useku feditele pro obchod,

® Ing. Oldfich Mazanek, reditel odboru
nékladni dopravy a piepravy GR k piipravé
useku feditele pro provoz a techniku,

® Ing. Eva Machova, poradkyné feditele od-

boru strategie a informatiky GR, k ptiprave
useku feditele pro finance a ekonomiku,

® Ing. Pavel Koucky, zéstupce feditele odbo-
ru persondlniho GR, k piipravé tseku per-
sonalistiky, mzdového tcetnictvi a BOZP,

® Ing. Zdené&k Skvafil, zastupce feditele O 21
pro tizeni RZC Brno, k piipravé provozni
jednotky Brno,

® Bc. Milo§ Mazura, vrchni prednosta uzlové
zst. Letohrad, k ptipravé provozni jednotky
Ceské Tiebovd,

® Ing. Zdenék Vozdecky, prepravni ndmés-
tek vrchniho prednosty uzlové zst. Ceské
Budgjovice, k pripravé provozni jednotky
Ceské Bude]0V1ce,

® Ing. Jaroslav Srajer, vrchni prednosta
uzlové zst. Liberec, k pfipravé provozni jed-
notky Nymburk,

® Ing. Vitézslav Smelko, vrchni prednosta
uzlové zst. Olomouc, k pifipravé provozni
jednotky Olomouc,

® Ing. Pavel Kufil, zastupce feditele O 21 pro
tizeni RZC Ostrava, k pfipravé provozni
jednotky Ostrava,

® Hana Zdechovanova, zastupce feditele

O 21 pro tizeni RZC Plzen, k pripravé pro-
vozni jednotky Plzen,

® Ing. Milo§ Kratky, vrchni prednosta uzlové
Zst. Praha Liben, k ptipravé provozni jed-
notky Praha,

® Bc. Jaroslav Marsik, zastupce feditele O 21
pro tizeni RZC Usti nad Labem, k piipravé
provozni jednotky Usti nad Labem,

® Ing. Petr Kosvanec, vrchni piednosta DKV
Usti nad Labem, k piipravé stiediska oprav
kolejovych vozidel Usti nad Labem,

® Ing. Jiti Tylich, vrchni pfednosta DKV
Ostrava, k piipravé strediska oprav kolejo-
vych vozidel Ostrava a opraven kolejovych
vozidel Bfeclav a Brno,

® Ing. Lubo$ Smejkal, vrchni prednosta DKV
Ceské Budéjovice, k pripravé strediska
oprav kolejovych vozidel Ceské Bude]0V1ce
Predstavenstvo schvalilo termin svého pris-

tiho pravidelného zaseddni, které se uskute¢ni

ve sttedu 22. 8. 2007 od 10.00 hod. v sidle spo-

le¢nosti s tim, Ze pravidelna porada Pfedsta-

venstva Ceskych drah s piedstaviteli odboro-

vych central se uskute¢ni v utery 21. 8. 2007

od 10.00 hodin jako vyjezdni.



v s v

Zeleznicar

33/2007

Aktuality

r\{;: prejezdu v obvodu dopravny Pteni se stretl osobni vlak s kamionem

CD nenesou za nehodu odpovednost

VITEZSLAV LOSSEL

Ve stiedu 15. srpna v 17.30 ho-
din doslo za jizdy vlaku Os 24712
z Kostelce na Hané do dopravny
Pteni na Zelezni¢nim prejezdu
v km 15, 733 zabezpeceném ,,Vy-
straznymi kiiZi“ se silni¢ni do-
pravni znackou ,,Stop“ ke stret-
nuti s kamionem. Jedna se o trat
¢. 313 Prostéjov hl. n.—-Chornice,
kde jsou CD, a. s., provozovate-
lem drahy a drazni dopravy.

Strojvedouci déval pred prejez-
dem ve smyslu vyhlasky 173/1995
Sb., dopravniho rédu, a ve smyslu
internich ptedpisi CD, a. s., vy-
strazné zvukové signily houkac-
kou na hnacim vozidle. Nakladni
automobil, loZeny deskami ze
dreva, vjel na prejezd zprava ve
sméru jizdy vlaku. Strojvedouci
uvedl do protokolu, Ze ndkladni
automobil z kabiny hnaciho vo-
zidla zahlédl. Auto pred prejez-
dem zpomalilo a nésledné se roz-
jelo. Strojvedouci okamzité pou-
7il rychlo¢inné brzdy, avsak stiet-
nuti vlaku s nakladnim automo-
bilem jiz nemohl zabranit. Doglo
ke stfetnuti hnactho vozidla vlaku
(motorovy viiz M 810) s navésem
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Nézorny prehled o vyvoji nehodovosti na
prejezdech za prvnich sedm mésici le-
tosniho roku v porovnani s rokem 2006.
Zvyraznéné hodnoty v tabulce se mohou
jesté zménit.

Predstavujeme vedouci Regionalnich center vilakového doprovodu

kamionu. Rozhledové poméry
na prejezdu vyhovuji vyhldsce
¢.177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fdd drah
a CSN 73 63 80. Tato skute¢nost

néapravami, $koda byla odhadnuta
na 700 000 K¢&. Skoda na zatizeni
infrastruktury je 50 000 K¢ a $kodu
na nakladnim automobilu vy¢islila
Policie CR na 2 mil. K¢&.

Pohled na misto stretu

je vizudlné zcela evidentni a navic
byla potvrzena 16. srpna méfe-
nim rozhledovych poméru za pti-
tomnosti Drazni inspekce. Do-
pravni znacka P6 ,,STOP“ byla na
fadné oznaceny prejezd umisténa
navic z dvodu blizké polohy dre-
varského zdvodu Javofina, a. s.,
Pteni.

Nasledky stretu

Bylo zranéno osm cestujicich
(jeden stfedné téZce, pét cestuji-
cich s lehkym zranénim bylo pre-
vezeno na osetfeni do nemocnice
a dva oSetfeni na misté). Motorovy
viiz fady M 810 vykolejil obéma

15/08/2007

Foto: ARCHIV IBZD

Setfeni mimotadné udélosti
doposud probihd a neni ukonce-
no, av$ak dle vSech dosavadnich
zjiétém’ je mozno konstatovat, Ze
CD, a. s., jako provozovatel drahy
a drézni dopravy, nemaji za mi-
moradnou udélost odpovédnost.
Ridi¢ svym jedndnim porusil
ustanoveni § 6 odst. 3 zdkona
¢.266/1994 Sb., o drahach, v plat-
ném znéni: ,,Pti kizeni Zelezni¢ni
dréhy s pozemnimi komunika-
cemi v drovni koleji méa drdzni
doprava ptednost pted provozem
na pozemnich komunikacich.*
Protoze provozovatel drahy a draz-
ni dopravy CD, a. s., naplnil

viechny zdkonem stanovené pod-
minky, neni nutno v tomto kon-
krétnim piipadé ze strany CD,
a. s., ptijimat zddnd opatfeni.

Posledni mimotadné udélosti
od roku 2003 se na tomto pre-
jezdu staly 18. ¢ervna 2003, kdy
doslo ke stfetnuti ndkladniho
vlaku s osobnim automobilem se
$kodou 5000 K¢ bez zranéni
ucastnika. Druha se stala 30. Cer-
vence 2004, kdy doslo ke stfetnuti
osobniho vlaku s osobnim autem
se $kodou 315 tis. K¢ a se zrané-
nim tf¥f osob v osobnim automo-
bilu.

V obecné poloze vénuji CD,
a. s., ve spoluprdci s majitelem
drahy SZDC, s. o., a Drazni
inspekci prejezdim prioritni po-
zornost, zaméfenou na bezpec-
nostni kampané, zmény technic-
kého vybaveni prejezdd, ruseni
prejezdti, atd. O konkrétnich
kladnych vysledcich téchto aktivit
svéd¢i snizeni poctu téchto mi-
motadnych udalosti ve srovnani
s rokem 2006 o 50 pripadu za
obdobi od ledna do ¢ervence 2007.
Také pocet usmrcenych osob pii
téchto mimoradnych udélostech
byl ve srovnani s rokem 2006 ra-
zantné snizen z poctu 24 na 8.

Zavérem konstatuji, Ze z celko-
vého poctu 264 stfetnuti na pre-
jezdu v roce 2006 a 125 stietnuti
za prvnich sedm mésict roku
2007 nemaji Ceské drahy, a. s,
odpovédnost ani za jediny pti-
pad.

(Autor ¢lanku ing. Vitézslav Ldssel

je reditelem Inspektoratu
bezpecnosti Zeleznicni dopravy.)
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Tymova spoluprace zarukou uspechu

MARTIN HARAK

Vlakvedouci a priivod¢i osob-
nich vlakii z Regionalniho centra
vlakového doprovodu (RCVD)
Pardubice doprovazi vlaky re-
gionalni dopravy v Pardubickém
kraji, rychhky ve vychodnich Ce-
chéch, ale i vlaky dalkové do-
pravy spojujici Prahu s Brnem,
Bieclavi ¢i Veselim nad Moravou.

Pardubicti zabezpecuji dopro-
vod i na dvou pérech rychliki az
do polského Migdzylesie, jejichz
provoz v$ak byl na polském tizemi
z duvodu rekonstrukce trati od
zaditku kvétna zastaven.

Pardubické RCVD zajistuje do-
provod také na rychlicich mezi
Pardubicemi a Libercem, které
jsou provozovany podle zvldstni
smlouvy s ministerstvem dopra-
vy. V téchto vlacich jsou pro ces-
tujici k dispozici jak tisténé vla-
kové privodce, tak i rozhlasové
hlageni.

Velkym pfinosem ke zvySovdni
komfortu cestovdni, a tim i zlep-
Seni pracovniho prostiedi pro nase
zameéstnance, je nasazovdni jed-
notek Regionova na ndmi dopro-
vdzenych trasdch. Na jate byly na-
sazeny v nasem regionu dvé, dalsi
dvé ptichdzi do provozu v sou-
casné dobé. Nasazeni téchto jedno-
tek md i kladnou odezvu mezi ces-
tujici vefejnosti. Z reakci cestuji-
cich je videét, Ze i u jinych souprav
by bylo vhodné pro zkvalitnéni
informovdni cestujicich zavedeni
informacnich panelu, které by na-
hradily stava]z smérové tabule.
Rddné oznacovdni vlakii smérov-
kami je neustdle problematickou
zdlezitosti, 1k vedouci pardubic-
kého RCVD Eva Medunova.

Pani Medunova nastoupila po
absolvovani Zelezni¢ni pramy-

slovky v Ceské Tte-
bové jako vypravéi
a nasledné pracovala
v nékolika pozicich
apardtu stanice. Na
podzim 2005 jsem
byla jmenovina vrch-
ni prednostkou uzlo-
vé zeleznicni stanice
Chrudim a po vzni-
ku nové organizacni
jednotky Vlakovy do-
provod osobni dopra-
vy jsem se ptihldsila
do konkurzu na ve-
douci Regiondlniho
centra Pardubice, kde
jsem uspéla, tika.

Do pracovniho ty-
mu, na ktery se po-
dle svych slov miZe stoprocentné
spolehnout, si vybrala dozor¢iho
prepravy Libora Svobodu, hospo-
dérsko-spravni referentku Janu
Rotreklovou a sedm komanduji-
cich, s nimiz tidi praci dvou set
$edesati zaméstnancti vlakového
doprovodu ve strediscich vlako-
vych ¢et Chocen, Chrudim, Leto-
hrad, Ceska Ttebova, Pardubice
a Zdarec u Skutle. Prdci fidime
z hlavniho, nepfetrzité obsazeného
komanda v Pardubicich a téméf
stoclenny tym stiediska vlakovych
cet Ceskd Trebovd md na starosti
tamni vedlejsi komando, dodava
vedouci pardubického Regiondl-
niho centra.

S dozor¢im a referentkou sdilime
spolecné pracovisté v Pardubicich,
problémy fesime okamZité, to sa-
moziejmé i za pomoci komandu-
jicich. A ostatni slozky? Predevsim
jsou ndm ndpomocni kolegové
z Krajského centra osobni dopravy
a prepravy Ceskych drah Pardubice
a dobrou spoluprdci mdme s perso-
ndlnim odborem Ceskych drah.

Vedouci Eva Medunova je pre-
svédcena, Ze tymovd spolu-
prdce spolehlivych spolupra-
covniki napomaha bezproblé-
movému chodu na pracovisti.

Foto: AUTOR

Ocenujl také spolu-
pmcz s vrchnimi pred-
nosty v nasem obvo-
du, nebot nebyt jejich
ystticnosti, mnoho zd-
lezitosti by nebylo tak
rychle vyreseno.

A jak se dotkla
zména zaméstnanci
vlakového dopro-
| vodu po prechodu
z yuzlovek® k nové
organiza¢ni jednot-
ce VDOD? Ze vzi-
jemné komunikace se
zaméstnanci vlako-
vého doprovodu vy-
plyvd, zZe zménu pti-
jali a nasli jsme spo-
lecnou tec. Jisté, vzdd-
lenosti jednotlivych sttedisek via-
kovych Cet od Pardubic nejsou ma-
Ié, ale poskytnuti mobilnich tele-
fonit zaméstnanciim do osobniho
uzivani ndm viem tento problém
do znacné miry usnadnilo.

Pani Medunova tika, Ze za-
méstnanci mobilni telefony ptes
prvotni rozpaky pfijali a nyni si
bez jejich pomoci jiz tézko dokazi
svllj vykon sluzby piedstavit.
Slouzi jim nejen pro komunikaci
s komandujicimi, ale i pro pti-
padné zajisténi bezproblémové
ptepravy pti vzniku rtiznych mi-
motadnosti, kdy jejich v¢asnym
pouzitim doslo i k zdchrané Zi-
vottl.

Dalsim krokem k vzdjemné
komunikaci se zaméstnanci je
zavedeni osobnich e-mailovych

schranek. Pardubické regiondlni

centrum bylo vybrdno pro tento
pilotni projekt, ktery byl spustén
letos prvniho éervna. Zaméstnanci
se mohou bez problémii pfipojit
k siti z pocitacii na pracovistich
i z domu. Vzdjemnd komunikace

je tak rychlejsz a snadnéjsi, za-
méstnanci tesi své problémy nejen
s ndmi, ale pozadavky mohou
uplatnit elektronicky i u Skupiny
persondlniho servisu Ceskych drah,
tikd Eva Medunova.

Problémi se podle vedouci
pardubického Regionalniho cent-
ra vyskytla celd fada, ostatné tak
jako u v8eho, co nové vznika.
V' prvnich mésicich jsme museli
fesit spoustu véci, které se priibéz-
né vyskytovaly. Problémy jsou pre-
devsim s nocleznami, nebot nasi
zaméstnanci spi ve dvaceti péti
riznych zafizenich, provozova-
nych nejen Ceskymi drahami, ale
i soukromymi subjekty. V nékte-
rych pfipadech jsou stav a kapa-
cita nedostacujict, ale i tyto zdlezi-
tosti se snazime fesit, nékdy je to
ale béh na delsi trat.

Velkou komplikaci byva ne-
mocnost, kterd je ale v profesi
vlakvedoucich a pravod¢ich po-
chopitelnd. Pardubické tréapi také
stav nékterych souprav, kdy ne-
mohou zajistit cestujicim kom-
fortni cestovani a svoji nespoko-
jenost pak zdkaznici pfendseji na
vlakovy doprovod, nebot oni jsou
prvni, s kym pti takovém zjisténi
cestujici prichazi do styku.

Bezproblémovy chod celého Re-
giondlniho centra neni jen mou
zdsluhou. Podili se na ném svou
nezanedbatelnou mérou i moji
nejblizsi spolupracovnici - dozoréi
prepravy, hospoddisky referent
a komandujici. Velké podékovdni
patii i samotnym zaméstnancim
vlakového doprovodu jednotlivych
stiedisek, bez jejichz kazdodenni
poctivé a zodpovédné prdce by-
chom predevsim v ocich cestujici
vefejnosti nebyli, jak pevné véfim,
kladné hodnoceni, tikd na zavér
Eva Medunova.

Velka detska soutéez

Ceské drahy v ramci Junior programu vyhlaguji
velkou détskou literarni a vytvarnou soutéz
na téma bezpecnosti na Zeleznici:
Déti, pozor na kolejich!
Zapojte se i vy do soutéZe a vyhrajte zajimavé ceny.
Prvni cena je MP3 piehravac!
Napiste nebo nakreslete pfibéh o tom, jak muze skon¢it hloupa hra
na hrdinstvi mezi vlaky a kolejemi.
Deset nejzajimavéjsich literarnich a vytvarnych dél otiskneme
na strankach dvojmagazinu Grand Expres-CD pro Vas
a jejich autory odménime. Té$ime se na vase prispévky!
Vase dilka zasilejte do konce fijna 2007 na adresu:
Ceské drahy, a. s. - generalni feditelstvi
odbor komunikace (O 27)
nabtezi L. Svobody 1222
110 15 Praha 1

Na obalku uvedte heslo: Déti, pozor na kolejich!

Hleda se jméno pro maskota!

Déti, pozor, vymyslete jméno pro détského maskota
Ceskych drah a vaseho nového kamarada - modré sliné!
Autor vitézného ndvrhu obdrzi kompletni sadu pfedméti pro déti
s timto maskotem.

Navrhy zasilejte do konce zafi 2007 na adresu:

Ceské dréhy, a. s. - generalni feditelstvi
odbor komunikace (O 27)
nabiezi L. Svobody 1222
110 15 Praha 1

Heslo na obdlce: Maskot CD pro déti

150 let zeleznice v Hradci Kralové

BOHUSLAV SKODA

Zelezni¢ni muzeum Vytopna
Jaroméf s podporou mésta
Hradce Kralové pripravilo na so-
botu 8. zafi 2007 oslavy 150 let
Zeleznice v Hradci Kralové.

Oslavy na Zzeleznici jsou pfipra-
veny spole¢né s tradi¢nim Nabte-
Zim paromild, cozZ je setkani piiz-
nivcll strojit pohdnénych parou
a jezdicich na vodé (parniky Kra-
lovéhradecké paroplavebni spo-
le¢nosti), na silnici - parni valec
Mamut a ndkladni automobil
Skoda-Sentinel. K vidéni budou
také hasi¢ské stifkacky s parnim
pohonem a dalsi zajimavé stroje.

V Hradci Krélové se tak pfene-
seme do 19. stoleti, kdy para byla
na vzestupu.

Na zeleznici budou pro név-
$tévniky piipraveny jizdy zvlast-
nich parnich vlaki s lokomotivou
423.0145 (oslavujici letos 70 let od
jejtho vyrobenti). Pro navstevmky
Zelezniéni muzejni expozice sdé-

Srde¢né zveme

na Svejkovy
vikendy

Letos poprvé se ctenafi Haskova
Dobrého vojika Svejka mohou vydat po
stopach jeho anabaze z Prahy pies Ta-
bor, Pisek, Putim az do Cesk}'rch Budé-
jovic, a to ve tiech vikendech na pie-

lomu srpna a zafi 2007.

Putovéni za¢ne spole¢né s Zivym Svej-
kem 24. srpna v Praze, kdy v 15.14 h
nastoupi do vlaku a odjede do Tébora.
Nasledujici vikend (31. 8.-1. 9.) poputuje
z Pisku do Putimi a svou anabazi zakon¢i
7.-8.9. v Ceskych Budé&jovicich. Ucastni-

lovaci a zabezpecovaci techniky
bude jezdit motorovy viiz M 131.1
hurvinek Pardubického spolku
historie zelezni¢ni dopravy. Ti nej-
mensi pak mohou okusit i jizdy na
drezinach.

Slavnostni zahdjeni oslav bude
v 10 hodin na prvnim nastupisti
kralovéhradeckého nddrazi. Ucast
prislibil hejtman Krélovéhradec-
kého kraje pan Pavel Bradik a za
meésto Hradec Kralové naméstek
primédtora ing. Boris Herman. Po-
zvani pochopitelné obdrzelo vice
hostti.

Klub Zzelezni¢nich modelara
v Hradci Krélové ptipravuje na
obdobi 8.-17. zafi vystavu svého
klubového kolejisté velikosti T'T.
Toto kolejisté patii mezi nejvétsi
této modelové velikosti v Ceské
republice a je opravdu se na co di-
vat.

Krajské mésto, které byva né-
kdy nazyvano salonem republiky,
se té na navstévniky, pro které
ma péra své kouzlo...

civ obleceni z doby c. k. Rakousko-Uher-

ska maji zdarma ob¢cerfstveni (pivo, limo..

tel. 386 352 589, e-mail: mapcentrum@vol.cz.

Ze zapisniku IBZD

.) v dohodnutych podnicich
a volny vstup do pamatkovych objektt dle ,,Svejkovy vikendové karty*.
Pti ziskani tii razitek v jednom vikendu obdrzi u¢astnik diplom, za tii
diplomy ze ti{ vikendt mu bude udélena c. k. medaile 8. 9. 2007 v 18 h
na ¢eskobudéjovickém ndmeésti.
Poradatelem je Obc¢anské sdruzeni Pohadkové kralovstvi, kontakt:

-red-

Vykolejeni pres naplavenou zeminu

B V dopolednich hodinach 6. srpna na vle¢ce Kovosrot Hostivat,
ktera odbocuje z Zst. Praha Hostivar, vykolejila pfi posunu lokomotiva
742 270-2 na vyhybce &islo K§2. Skoda byla predbézné odhadnuta na
30 000 K¢&. Udalost $etii RIBZD Praha.

B V rannich hodindch 10. srpna na Zelezni¢ni trati Chomutov-Vej-
prty mezi dopravnami Cernovice a Domina vykolejil osobni vlak
16802 pres naplavenou zeminu. Osobnim vlakem byl motorovy viiz
810 538-9. Skoda byla ptedbézné odhadnuta na 450 000 K¢&. Udélost

$ettf RIBZD Usti nad Labem.

B V no¢nich hodindch 11. srpna v Zst. Cheb vykolejil pti posunu na
kusou kolej ¢islo 130a ndkladni viiz fady Es pres ukoncovaci pticny
prazec. Skoda byla predbézné odhadnuta na 30 000 K¢&. Udélost $etti

RIBZD Plzen.

B V rannich hodinach 13. srpna na trati Bakov nad Jizerou- Kopidlno
v nakladisti Knézmost vykolejil pti posunu nékladni viiz fady Eas pres
nesklopenou vykolejku Vk3. Skoda byla piedbéiné odhadnuta na
10 000 K¢. Udalost $etti RIBZD Usti nad Labem.

B V odpolednich hodinéch 18. srpnav Zst. Mezimésti se srazila sku-
pina ¢tyt lozenych ndkladnich voza fady Tadds s prazdnym nékladnim
vozem fady Smmps stojicim pres ndmeznik vyhybky ¢&islo 25. Skoda
byla predbézné odhadnuta na 810 000 K¢. Udalost $etti RIBZD Praha,

pracovisté Ceskd Ttebova.

LY dopoledmch hodinéch 19. srpna v Zst. Ostrava hlavni nddrazi
vykolejil ndkladni viiz fady 5371 pii spousténi ze svazného pahrbku na
kolej &islo 445. Skoda byla predbézné odhadnuta na 450 000 K¢&. Ud4-

lost $et¥i RIBZD Ostrava.

MirKo
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Sluzba v prechodové stanici

MARTIN HARAK

Vejprtsky vypravéi David
Kounovsky slouzi na Zeleznici
od roku 2000 a funkci vyprav-
¢iho vykonava tfetim rokem.
Nez priSel do Vejprt, pracoval
jako vyprav¢i ve stanici Kiimov,
ktera je dnes personalné neob-
sazend, nebot na celé trati 137,
spojujici Vejprty s Chomuto-
vem, je zabezpecovan provoz
v rezimu D3 s dirigujicim dispe-
Cerem, sidlicim ve Vejprtech.

Do Vejprt jezdi, kromé nékolika
vlaki Ceskych drah od Chomuto-
va, v intervalovém taktu vlaky spo-
lecnosti DB Erzgebirgsbahn, které

pochopitelné pfijimaji a odbavuji

Cesti vypravei. Viichni mdme zd-
klady némciny a tak se vcelku bez
problémii domluvime jak s némec-
kym vypravéim z Cranzahlu, tak
i s nasimi némeckymi zdkazniky,
potvrzuje sympaticky mlady vy-
pravci z Vejprt.

Némecké vlaky sméfuji ve
dvouhodinovém intervalu do Vej-
prt jak z Chemnitz, tak o viken-
dech jede jeden spoj az z Lipska.
A pravé lipsky vikendovy spoj
pokracuje ptes K¥timov az do Cho-
mutova a zpét. V soucasné dobé
z davodu stavebnich praci vak
jezdi vlaky pouze v useku Vejpr-
ty-Annaberg-Buchholz a dile je
zavedena ndhradni autobusovd
doprava.

Jak4 ale bude budoucnost této
trati, ukdze cas. Jak jsme jiz na
strankach Zelezni¢ite informo-
vali (v &isle 31/2007), Ustecky kraj
od nového jizdniho fddu neob-

David Kounovsky slouz na Ceskych dra-
hdch jako vypravci tretim rokem.
Foto: AUTOR

jednd na horské trati 137 osobni
dopravu, a tak se projednava
moznost zabezpecovani vikendo-
vého provozu napiiklad némec-
kou spole¢nosti DB Erzgebirgs-
bahn.

S némeckou stranou mdme
velmi dobrou spoluprdci a tfeba
v zimé, kdy je u nds vZdy vic nez
hojné snéhu, vypomdhd se sjizd-
nosti traté v tseku do Vejprt
i Deutsche Bahn svymi mechanis-
my a Cetami. Nase horskd trat ma
v zimé oproti silnici jednoznacnou
vyhodu, ze se ji podati, byt s néko-
likahodinovym skluzem, vyprostit
a zprovoznit, coz se o leckterych sil-
ni¢nich komunikacich dost dobre
nedd tici, dodava pan vypravei.

Termin uzavérky soutéze posunut

Spole¢nost Entente Florale spolu s Ceskym rozhlasem, Ceskymi
drahaml A radou dalsmh 1nst1tuc1 prlpraVlla soutéz o DEJkI'aSIIEJSI
Obc¢ané mohou své navrhy zasilat nikoliv jen do konce srpna, ale az
do 10. za¥i 2007. Slavnostni vyhlaseni vysledku se chysta na Den Ze-
leznice - 29. zaf{. Névrhy lze zasilat na e-mailovou adresu: Entente-
Florale@email.cz. -red-
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Centrum pro podporu zaméstnancii (CPP2)

pro Vas od zafi 2007 pripravilo cyklus
) vzdélavacich a poradenskych sluzeb.

ZAPIS do novych kurz, které jsou zdarma, pravé probiha.
Uzavérka prihlasek je 13. zafi 2007, za¢iname 20. zafi 2007.
Kde vzdélavaci Centrum najdete?

Centrum pro podporu zaméstnanct sidli ve skolicich prostorach
Dopravniho vzdélavaciho institutu, a. s. (DVI, a. s.), na adrese:
Regionalni centrum vzdélavani, K Mustku 2, Usti nad Labem.
Na podrobnosti se mizete zeptat telefonem i e-mailem.

Telefon: 972 424 498, 724 670 498, e-mail: info@cppz.cz, www.cppz.cz

Pro osobni navstévu je Centrum otevieno
kazdou stfedu, ¢tvrtek a patek v dobé od 9.00 do 14.00 h.

Tésime se na Vasi navstévu.

Centrum nabizi klientdm zcela zdarma systematickou vzdélavaci
a poradenskou péci a pomaha pri nalezeni vhodného pracovniho

zaméreni a hledani konkrétniho zaméstnani. Sluzby CPPZ jsou ureny

zaméstnanclm postizenym ¢i ohrozenym ztratou zaméstnani
a nezaméstnanym. Centrum nabizi dvé zakladni oblasti spoluprace
s klienty: vzdélavaci program a poradenské sluzby.
Vzdélavaci program tvofi odborné seminare a vybérové prednasky.
Cely systém je doplnén o e-learningové kurzy,
které na vzdélavaci program volné navazuiji.

Odborné seminare: Trh prace (pfiprava na pohovor) ® Prezentacni
a sebeprezentaéni dovednosti ® Pocitacové dovednosti.
Seminare pomohou klientdm s prvni orientaci na trhu prédce.
Dale ziskaji zaklady prezentacnich dovednosti, pripravi se
na vstupni pohovor s potencidlnim zaméstnavatelem a osvoji si préci
s PC v zakladnich tukonech, zejména s orientaci na praci
s internetem a MS Office.

Vybérové prednasky: Jak se stat svym Séfem @ Pravni minimum.
Klienti ziskaji praktické rady potfebné pro zaloZeni vlastni drobné
Zivnosti i rozvinuti viastnich podnikatelskych aktivit.
Zaroveri se seznami se zakladni legislativou CR s dirazem
na pracovni a rodinné pravo a oblast socidlniho zabezpeceni.

Poradenské sluzby: Kariérové poradenstvi ® Profesni
poradenstvi ® Psychologické/osobni poradenstvi ® Poradenstvi
pro osoby ohrozené genderovou diskriminaci a rodice pred/pfi/po
rodi¢ovské dovolené ® Poradenstvi pro osoby se zménénou
pracovni schopnosti.

Obsahem poradenstvi je orientace a zmapovani moznosti klienta
na trhu prdce, nasledné doporuceni vhodnych pozic dostupnych
na trhu préce, zjisténi viastnosti, zajmd, schopnosti a profesni
charakteristiky osobnosti jedince. Poradenstvi se ddle zaméruje

na podporu klienta v jeho sloZité Zivotni situaci, problematiku rovnych

prileZitosti Zen a muzd. Specialni poradenstvi je uréeno zdravotné

postiZzenym obcandm, a to nejen v oblasti pracovni a pravni, ale i socidlni.

Tento projeki je spolulinancovan ¢ Evropshého saciéiniho fondu a statniho rezpotiu CR

Spedice CD piepravuje z Ciny...

(Pokracovdni ze str. 1)

V té dobé¢ jiz byla prvni do-
davka oceli o objemu 1015 t ve
45 kontejnerech na cesté. Z oce-
larny odjela lodi po fece Jang-ce
do ptistavu Sanghaj jiz 2. bfezna.
Zde byla zésilka ptelozena na lod
Xin Dong Fang 1 HAO V.010E
rejdafe COSCO CONTAINER
LINES, aby 8. dubna dorazila do
Hamburku. Odbaveni zbozi v pti-
stavu zajistila firma VASCO SHIP-
PING. Z Hamburku uz kontejnery
pokracovaly na vlacich CSKD
INTRANS do Prahy Zizkova a na-
sledné do Ostravy, kde zacala za-
vére¢na etapa naro¢ného logistic-
kého fetézce.

Po doladéni vsech obchodnich
podminek jsme se dohodli, Ze pre-
kladku provedeme v aredlu ko-
mercntho  obvodu  ostravského
hlavniho nddrazi. SloZeni kontej-
nerti z vozii na zpevnénou plochu
bylo provedeno pomoci autojerdbu
o nosnosti 70 tun. Preklddka téz-
kych a dlouhych vilcii z kontejne-
ru na zelezni¢ni vozy portdlovym
jerdabem byla velmi ndrocnd. Pres-
to se nam podatilo, diky schopnos-
tem a pracovnimu nasazeni vSech
ziiéastnénych pracovniki, Cdst
kontislitkir vyloZit, a to bez zkuse-
nosti s manipulaci s timto zbozim,
mimorddné provizornim zpiiso-
bem, popisuje finalni ¢ast dodav-
ky ing. Petr Postolka, obchodni
manazer Spedice CD, pracovisté
Ostrava.

Soubézné také probéhla vy-
kladka ¢tyt kontejnerti ptimo ve
vyrobnich halach firmy BONA-
TRANS v Bohuminé. Zde bylo vy-
uzito na prekladku vysoce funkéni
a produktivni zafizeni - ,,specidlni
manipula¢ni balancer®, umoznu-

jici vykladku oceli z kontejnert
na vagonech pfimo na sklad. ,,Ba-
lancer vyvinul technik spolec-
nosti Bonatrans Group, a. s.,
ing. Milan Karika. Jesté téhoZz dne
nésledovalo spole¢né vyhodno-
ceni vykladky (ptekladky) za
ucasti zastupct Bonatransu, Spe-
dice CD a #st. Ostrava hl. n.,

tového jefdbu bude provadéna
prekladka oceli z kontejnert pti-
mo na plosinové vozy, byla spo-
le¢nosti Bonatrans Group, a. s.,
vyhodnocena kladné a pfijata.
Cely projekt doprovizi velmi
dobra spoluprdce. Uz pti vykladce
prvnich konte]neru bylo evidentni,
jak se pracovnici SPEDICE CD

Balancer — specidlni pripravek vyvinuty techniky Bonatransu — zvysil bezpecnost
prace i rychlost vykladky a dokonce umoziiuje preklddku kontislitk primo na plosi-

nové vozy bez nutnosti meziskladu na plose arealu.

jehoz vysledkem bylo vyuziti
prednosti obou fe$eni. Nespor-
nou vyhodou pfi prekladce v zst.
Ostrava hl. n. byla skute¢nost, Ze
specializovany komeréni obvod
stanice Ostrava ma vétsi prostor
pro fazeni Zelezni¢nich vozu i pro
manipulaci s kontejnery. Vyhodu
pro vlastni prekldadku jednoznac-
né prokazal ,balancer® firmy Bo-
natrans, ktery ji vyrazné urych-
luje a znac¢né také prispiva ke zvy-
$eni bezpecnosti prace.

Nova nabidka Spedice CD
a ostravské stanice, Ze za pomoci
manipula¢niho balanceru a mos-

Foto: AUTOR

a komercniho obvodu snaZi najit
teseni. Nutno dodat, Ze po pfijezdu
prvnich kontejnerii nikdo nemél
predstavu, jak jsou kontislitky tézké
a vratké. Piivodné jsme predpokld-
dali, Ze kontejnery budeme vykla-
dat v aredlu nasi firmy. Po prvnich
zkusenostech jsme konstatovali, Ze
bychom s tim méli prostorové i lo-
gisticky nesmirné problémy. Vy-
kladka kontejnerii v prostordch
komercniho obvodu portdlovym
jerdbem s vyuZitim naseho mani-
pulacniho balanceru je nejjedno-
dussim a nejelegantnéjSim tese-
nim. ¥k Jaroslav Sedlak.

Jak doplnil, dodavka dalsich
4000 tun oceli musela byt rozdé-
lena a ¢ast pozdrzena v Praze do
ukonceni veletrhu Czech Rail-
days 2007, ktery probéhl v aredlu
komer¢niho obvodu Zst. Ostrava
hl. n. Firma Bonatrans dale poza-
dala stanici o moznost uskladné-
ni ¢asti vyloZenych kontislitktl na
plose komer¢niho obvodu z du-
vodu idrzby vyrobni linky.

Pracovnici Spedzce CD, vedeni
Zst. Ostrava hl. n. i obsluha ko-
mercniho obvodu nam opét velmi
operativné vyhoveéli a prohloubili
nasi spoluprdci, kterd jiz neni jen
prostou prepravou, ale viastné fe-
Senim logistiky doddvek na poza-
dovany cas pFimo do vyrobnich
hal. Jde o tymovou prdci, kterd po-
tvrzuje réent, Ze vSechno jde, jen
je treba opravdu chtit, dodava
ing. Sedlak.

K zminénému obchodnimu pii-
padu jesté ing. Hrba¢ uvadi: Pre-
prava kontislitkii v kontejnerech je
nasi prvni pravidelnou doddvkou
oceli z Ciny do Ceské republiky,
kterd bude pokracovat i v dalsim
roce. Logistické feSeni prepravy je
jednim ze specidlnich projektil,
které pripravuji a realizuji zamést-
nanci Spedice CD v 1izké soucinnos-
ti s ostatnimi utvary a provoznimi
zaméstnanci Cesk)?ch drah, a. s.
Obdobné byl v roce 2005 spustén
rovnéZ velmi ndrocny projekt ,,pre-
prava dievni stépky*, ktery umoznil
prevedeni znacné Cdsti kamionové
prepravy na Zeleznici a jehoZ obje-
my stdle rostou. Chtél bych pfi této
prilezitosti uptimné podékovat
vSem spolupracovnikiim a zejména
provoznim zaméstnanciim CD a.s.,
ktefi nam pti realizaci novych pro-
jektii velmi pomdhaji.

K dlouhym plechim piib yly kontlslltky

[VAN SKULINA

Jednou za rok se aredl nakla-
dového nadrazi zst. Ostrava hl.
n. na nékolik ¢ervnovych dnua
proméni ve vystavisté. Po zby-
vajici ¢ast roku zde panuje po-
mérné Cily ruch spojeny s na-
kladni dopravou - vykladkou,
nakladkou a prekladkou Zelez-
ni¢nich vozi. Podstatna ¢ast vy-
konii je spojena i nadale s porta-
lovym jefabem.

Vioni jsme rozsitili prislusenstvi
jerdabu o traverzu pro vyklddku
a prekladku zdsilek dlouhych ple-
chii. Diky tomu jsme ziskali i velmi
zajimavého zdkaznika Zelezo Hra-
nice, s. . 0., pro néhoz déldme pre-
kladky téchto zdsilek z polskych
pristavii, Ukrajiny a Slovenska.
Dalsi zajimavou spoluprdci jsme
letos navdzali s firmou Bonatrans
Group, a. s., tika prepravni nd-
méstek Zst. Ostrava hl. n. ing. To-
mas Pilch a popisuje nejnovéjsi
aktivity stanice v souvislosti s vy-
kladkou a prekladkou zasilek ty-
¢ové ocele z Ciny pro bohumin-
ského vyrobce Zelezni¢nich kol.

Bylo to vlastné na popud Spe-
dice CD, jejiz ostravsti zastupcz
s nami projednali technické moz-
nosti manipulace se zdsilkami
kontislitkii v prostordch komercni-
ho obvodu. Je fakt, Ze jsme se od
zacdtku snazili vyhoveét, i kdyz
vykladka prvni zdsilky byla velmi
pracnd, vzpomina Toma$ Pilch
s Gsmévem na okamziky, kdy
s vyuzitim autojefdbu a fyzikal-
nich zékonitosti naklonéné ro-
viny vylozili z kontejnert prvnich
tisic tun Sestitunovych ,drobec-
ka“. Po nasazeni portalového je-
tébu a specialniho vykladaciho
prfipravku firmy Bonatrans jsou
manipulace s kontislitky pro je-
tabnika Ladislava Dudka, sklad-

nika pfepravy Roberta Demetera,
manipula¢ni délniky Milana Ma-
cicka a Tomase Marcola podstat-
né jednodussi. Béznou provozni
zaleZitosti jsou nyni i pro Bozenu
Péluchovou, kterd ve funkci skla-
distniho dozorce méd na starosti
organizaci prace v arealu komer¢-
niho obvodu, ale i zajisténi vozu
k naklddce, komunikaci s posu-
nem v souvislosti s jejich ptistav-
bou atd.

Jak ing. Pilch déle uvédi, zasilky
plechti se zde vykladaji v objemu
asi 400 tun za mésic, ddle manipu-
lace s kontislitky ihned po pti-
jezdu zésilky o objemu ptiblizné
1200 tun u kazdého vlaku. Ko-
merc¢ni obvod spolupracuje i se
zdkazniky mimo Zeleznici, zejmé-
na s firmou Véclav Hod Autodo-
prava, ktera distribuuje papir pro
tiskdrny v Moravskoslezském kra-
ji. Veskera distribuce s materidlem
po navozu z centrdlntho skladu
probihd pres zdejsi celni sklad.
Pfes né&j se realizuji i zakdzky
firmy Copy Technik, coZ je pro
zménu logistika kopirek a prislu-

Pri vykladce dlouhych plechd tentokrat Milanu Macickovi (vlevo) brigadnicky vypoma-
hal Ales Novotny z opravny vozii DKV Ostrava.

$enstvi. Nelze opomenout ani
béznou praci celni deklarace v po-
dobé proclivani zésilek pro celou
fadu firem, tpravy nakladd, ale
i ¢isténi vozil.

Doplrikové sluzby se promitaji
i do trzeb Zelezni¢ni stanice. Diky
tomu mdme prostiedky, které mii-
Zeme ddle investovat napf. do

Skladistni dozorce BoZena Péluchova s prepravnim namestkem ostravského hlavniho

nddraZi ing. Tomasem Pilchem.

Foto: AUTOR

opravy portdlového jefdbu, ktery
to uZ za ta léta potiebuje. A diky
vétsimu objemu manipulaci ve
skladu zvazujeme i leasing, even-
tudlné ndkup nového vysokozdviz-
ného voziku, dodavé ing. Pilch.

Ze stejnych prostredkd si po-
fidili i zminénou traverzu pro
manipulaci s dlouhymi plechy.
Je osm metri dlouhd a mé nos-
nost 10 tun.

Hmotnost bfemene je pfitom
nutno rozlozit na celou délku tra-
verzy podle zdvésnych bodii, aby se
pti manipulaci plechy nesesunuly,
informovali mé manipula¢ni dél-
nici. Oba maji vazacské a jerab-
nické zkousky, jednou za rok
absolvuji odborné $koleni. Prob-
lémy ale maji s vazacimi fetézy.
Uz v listopadu lonského roku byly
objednany v zasobovacim skladu
a objednavka neni doposud vyti-
zena. Jsou proto nuceni pouzivat
néhradni prostiedky a v nékte-
rych pripadech, zejména u speci-
alnich zakdzek, si musi tyto pro-
stiedky dodat zékaznik, coz neni
préavé ta nejlepsi reference.

SAZAVAFEST 2007 se slevami

JAROSLAV KLICKA

Ve stfedu 1. srpna odstartoval dals$i roénik
multikulturniho festivalu Sazavafest 2007.
Jedine¢ny hudebni zaZitek si, stejné jako
v minulych letech, nenechaly ujit tisice lidi.
Ceské drahy proto vyrazne posilily napros-
tou vét§inu vlakovych spoji, které jezdi do

stfedoceského Kacova.

Kapacitné vyrazné posilené soupravy se ty-
kaly trati 014, 212 a 221; v ned¢li 5. srpna mély

mohli jeho ucastnici navic vyuzit specidlni na-
bidku Ceskych drah - zlevnéné zpate¢ni jizdné
VLAK+ ze viech zelezni¢nich stanic a zastavek
CD v celém Cesku do Zelezni¢nich stanic Ké-
cov a Kdcov zastavka. Jizdné VLAK+ je 0 50 %
levnéjsi nez obycejné jizdné, a o 25 % levnéjsi
nez klasicka zpate¢ni jizdenka.

Prvni den platnosti zpate¢ni jizdenky
VLAK+ muselo byt prvniho, druhého, tfetiho,
¢tvrtého nebo patého srpna, a at uz si ji cestu-
jici koupili v kterykoliv z vyjmenovanych dnd,

véechny spoje na trati Bene$ov u Prahy-Cer-

¢any-Praha s ptipojem do/z Kacova zdvojené

soupravy.

Na ostatnich spojich byly soupravy posileny

o dalsi pfivésné vozy. Po dobu konani festivalu

Na snimku souprava vlaku 22208 ve sloZeni ,Spagetka“
731 060-0 + 5 privésnych vozi rady 010 na prvnim vyrazné |
posileném spoji z Kolina 2. srpna 2007 v Hlubokého dole. | -

platila jim jizdenka az do pilnoci 6. srpna. Pii
nakupu jizdenky VLAK+ ani pfi cesté na fes-
tival nemuseli cestujici nic prokazovat, avSak
pri cesté zpét bylo nutné pti kontrole jizdnich
doklada predlozit také pouZitou vstupenku
z festivalu.

Foto: AUTOR [+
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Hovofime s Ing. Karlem Adamem z generalniho zastoupeni €D ve Frankfurtu n. M.

Podnikatelske riziko koreni podnikani

IRENA POSPISILOVA

Historicky prvni zahrani¢ni
dcefind spole¢nost Ceskych
drah - CD Generalvertretung
GmbH (v piekladu CD gene-
ralni zastoupeni, s. r. 0.) - ma
své sidlo ve Frankfurtu nad
Mohanem. Vznikla pred vice
nez dvéma lety transformaci
byvalého generalniho zastou-
peni na obchodni kapitalovou
spole¢nost. Firma byla zaloZena
a samozfejmé i funguje podle
némeckého obchodniho, finan¢-
niho a pracovniho prava.

K jejim hlavnim dkolum patii
naptiklad smluvni ziskdvani za-
kdzek na prepravu zboZi po tra-
tich Cesk}'rch drah, a to od zdkaz-
nikt z jedendcti zemi zdpadni
Evropy, podnikdni v nejriznéj-
$ich oblastech ndkladni prepravy
na uzemi celé Evropy apod. Dce-
find spole¢nost dosahuje od svého
zaloZeni vynikajicich hospodat-
skych vysledka, na kterych 1ze do-
kumentovat jeji neptetrzity rychly
vzestup. Zatimco za rok 2005, tzn.
v prvni rok své ¢innosti, zprostied-
kovala a smluvné zajistila pro

rovnani s na$im kdysi obchodné
nejsilnéj$im generdlnim zastou-
penim CD, a. s., ve Vidni ¢inil jeji
»haskok“ v ziskanych trzbach pro
CD, a. s., cca 74 miliont K¢ a se
zapocitanim trzeb z dalstho podni-
kani dokonce 125 miliona K¢.

Vzhledem k tomu, Ze vy$e po-
psané zni misty az neuvéfitelné,
polozila jsem dvé otazky jednateli
a fediteli spole¢nosti ing. Karlu
Adamovi.

® Pfi pohledu na hospodarské
vysledky a prognozy dcefiné spo-
le¢nosti musi kazdého napad-
nout otazka, ¢emu za né vdécite?
V ¢em spocivaji pric¢iny takového
vzestupu?

Domnivam se, Ze pfi¢in dosa-
vadniho spéchu je hned nékolik.
Ur¢ité k nim patti dobfe pfipra-
veny a promysleny projekt zalo-
Zeni této spole¢nosti. Dostali
jsme moznost se spole¢né s mymi
kolegy z tehdejstho generdlniho
zastoupeni CD, a. s., v Némecku
pfimo aktivné podilet na néavrhu
celého projektu. Po zmapovani
pomért na trhu, po dikladné
analyze viech rizik a $anci, byla
nastavena pravidla pro zptisob

llustraéni snimky z nakladky v Némecku: Ing. KAREL ADAM (2x)

Ceské dréhy 2,9 milionu tun zbo-
%i, za které CD utrzily 699 mi-
liond K¢, v roce 2006 to jiz bylo
3,7 milionu tun pfepraveného
zbozi, které prinesly 828 milio-
ni K¢ trzeb.

Podle vysledkt za prvnich Sest
mésict roku 2007 a prognozy dal-
$itho vyvoje prepravy by v roce
2007 méla dcetind spole¢nost pro
CD, a. s., smluvné obstarat pre-
pravu vice neZ 4,5 milionu tun
zbozi a trzby z téchto pteprav by
mély presdhnout hranici jedné
miliardy korun.

V oblasti nové podnikatelské
¢innosti, kam patfi mimo jiné
informacni servis, poradenstvi,
spedi¢ni ¢innost v zahranici, na-
vozy a rozvozy zboZzi kamiony
s prekladkou do Zelezni¢nich vo-
74, skladovani zbozi, celni odba-
veni apod., bylo v premiérovém
roce 2005 dodate¢né utrzeno 550
tisic K¢, v roce 2006 uz to bylo
32krat vice, to znamena 17,8 mili-
onu korun.

V leto$nim roce je dle dosavad-
niho vyvoje v uzavirani kontraktt
a dalsiho kvalifikovaného odhadu
mozné pocitat s dodate¢nymi pti-
jmy z podnikatelské ¢innosti ve
vy$i okolo 80-100 miliont korun,
tzn. opét az pétindsobné zvyseni
lotiského velice dobrého vysled-
ku. Obrat a zisk firmy z roku 2005
byl za rok 2006 vice nez zdvoj-
ndsoben a v roce 2007 lze redlné
pocitat s jeho dal$im znasobenim.

Kdyz si uvédomime, Ze obrat
a zisk firmy za rok 2007 by mél
oproti roku 2005 vzrist odhadem
Ctyfi- az Sestkrat, jde o jev oprav-
du vyjimecny. Vlastni zisk dcefiné
spolecnosti (nikoliv zisk CD z pre-
prav ziskanych dcefinou spole¢-
nosti, ktery je mnohondsobné
vy$si) za rok 2005 ¢inil 2,1 milionu
korun, v roce 2006 se zvysil na jiz
témér 4,7 milionu korun.

Pocatkem roku 2007 nastal dalsi
raketovy vyvoj hlavné v oblasti
vlastni podnikatelské ¢innosti.
Za predpokladu pokrac¢ovani do-
savadniho trendu lze v roce 2007
redlné pocitat se ziskem spolec-
nosti se $esti zaméstnanci v roz-
mezi 10-15 miliond korun.

Podle celkové statistiky vysledkii
obchodnich zastoupeni CD, a. s.,
v zahranidi, zahrnujici prvnich $est
mésict roku 2007, se dcefind spo-
le¢nost ve Frankfurtu nad Moha-
nem zaradila ve vech rozhodu-
jicich sledovanych ukazatelich jed-
nozna¢né na prvni pticku. V po-

fungovéni, financovani, oblasti
podnikani apod. tak, aby byla
takzvané $ita na miru. Na§ nazor
byl pfed vznikem projektu tako-
vy, ze kromé tehdy stavajicich
smluvné zprostfedkovanych pre-
prav pro CD, a. s., lezi na evrop-
ském dopravnim trhu plno dal-
$ich penéz doslova na zemi a Ze
k tomu, abychom je mohli pro
CD, a. s., vlastnim podnikdnim ze
zemeé zvednout, je potteba zaloZit
vhodnou samostatnou firmu.

Tehdejs$i generalni zastoupeni
nemeélo Zadnou obchodni pravni
formu ani danové ¢islo a dodatec-
né podnikat (i z jinych davodu)
v Némecku nesmélo. A tak firma
byla zalozena; v prvnim roce 2005
jsme obrazné feceno nabrali ze
zemé na lopatu novych pul mili-
onu korun trzeb, v roce 2006 uz
téméf osmndct miliont a v roce
leto$nim, tedy 2007, po utrzenych
jedenapadesati milionech K¢ za
prvnich Sest mésicti roku a stavu
redlnych a nasmlouvanych zaka-
zek, odhaduji tento dodate¢ny
pfijem umoznény vznikem firmy
na osmdesat az sto miliont ko-
run. Po secteni vSech trzeb zpro-
sttedkovanych pro CD, a. s., nasi
dcefinou spole¢nosti v r. 2007
urcité prekro¢ime hranici jedné
miliardy korun!

Samoziejmé jednim z rozho-
dujicich faktorai ovliviiujicich
uspéch ¢i nedspéch firmy jsou
jeji zaméstnanci a ani u nas tomu
neni jinak. V3eobecné plati, Ze
kazdy c¢lovék v nécem vynika,
umi néco lépe nez vsichni ostatni,
a kazdy ¢lovék md i svoje slabiny
v tom, v ¢em jsou zase lep$i jini.
Dle mych zkusenosti je mimorad-
né dulezité ,nerypat“ nekone¢né
do nezménitelnych slabin jednot-
lived, ale snazit se pridélit a zor-
ganizovat ¢innosti ve firmé tak,
aby kazdy mohl uplatnit co nejvi-
ce ze svych piednosti, to znamend
to, co umi ze viech nejlépe, a to,
co ho iz tohoto ditvodu bavi a mo-
tivuje.

Dovoluji si tvrdit, Ze u nas se
podafilo tuto zasadu stoprocent-
né zavést do praxe. Domnivam
se, ze zdkladem naseho dosavad-
niho tspéchu je velmi dobry ko-
lektiv odborné a jazykové vy-
bavenych zaméstnanci. Mame
nastaven motivaéni systém od-
ménovani tak, aby mél kazdy jed-
notlivec zdjem na kazdém ziska-
ném euru trzeb ¢i tuné prepravy,
tedy na co nejlepsich hospodat-

skych vysledcich firmy. Mdme
chut experimentovat — poustét se
do neustdle novych a novych
oblasti podnikdni. V nasi spolec-
nosti je ptijemné pracovni klima,
respektujeme jeden druhého.

Nesdilim néazor nékterych teo-
retikd, Ze vytvafeni neustdlého
tlaku na zaméstnance napf. strase-
nim volnymi uchaze¢i za dvermi,
a z toho plynouci neustdly stres
z obavy mozného zru$eni mista ¢i
ztraty zaméstndni zvySuji pracovni
nasazeni. Opak je pravdou. Vytvo-
feni piijemného a férového Kkli-
matu, slu$né podminky, co nej-
vEtsi jistota s minimdlnim stresem
dané dobie fungujici a ziskovou
firmou motivuji k vykonu daleko
vice. Kdo by chtél néco takového
v dnesni dobé ztratit?

Pokud vznikne jakykoliv pro-
blém, je u nas reSen vzdy v ramci
firmy (za zavfenymi firemnimi
dvefmi), navenek se prezentujeme
vzdy jako dobte sladény a funguji-
ci orchestr, coz ur¢ité prispiva ke
zvy$ovani zajmu zdkaznikd o nase
sluzby. Znam ptipady, kde se na-
misto vlastniho ,,uklidu® vzniklé
problémy netesi, ale vynaseji za
zady ven. V téchto firmdach se pre-
nesené feceno vyhazuji z okna
bumerangy. Osobné jsem nepftite-
lem kazdodennich porad a ptika-
zovani, jak ma nékdo néco presné
v konkrétnim piipadé udélat.
Kazdy zaméstnanec ma svoji vol-
nost a odpovédnost, kontroluji
pouze dosazeni poZadovanych ci-
la. ,Technologicky zptsob® plnéni
cile je u nas véci odpovédného
jednotlivce a volnost tohoto druhu
je dulezitou slozkou motivace.

Vyhodou samostatné firmy je
i moZnost vidét a posuzovat ob-
chody jako celek, to znamena mit
moznost jit na jednom misté do
ztraty, kterd je podminkou k to-
mu, abychom na jiném misté
mohli vytvofit zisk, ktery nam
tuto ztratu nejen pokryje, ale vy-
tvori i zisk celkovy. Podnikatelské
riziko je kotfenim podnikani.

Od samého za¢atku ma dcefina
spole¢nost pro své podnikani ide-
dlni podminky diky podpote jak
ze strany predstavenstva CD, a. s.,
tak i ze strany odboru nédkladni
piepravy GR CD v Praze. Nikdo
nase podnikdni neomezuje zby-
te¢nou byrokracii ¢i jinymi umé-

lymi prekdzkami. Mnoho véci se
podafilo zasluhou vysoké opera-
tivnosti odboru nakladni dopravy
a prepravy, fizeného jeho fedite-
lem ing. Oldfichem Mazankem.

Samoztejmé, Ze k soucasnym
vynikajicim vysledkiim pfispiva
velkou mérou i véeobecna kon-
junktura v evropské mezinarod-
ni prepravé.

® Jak funguje spoluprace
s ostatnimi obchodnimi zastou-
penimi CD, a. s., v zahrani&i?
Jsou jejich soucasné vysledky
tém va$im podobné?

V soucasné dobé maji Ceské
dréhy, a. s., v oblasti nakladni pre-
pravy ¢tyti zahraniéni zastoupent,
zabyvajici se klasickou obchodni
¢innosti: ve Frankfurtu nad Mo-
hanem, Vidni, Var$avé a Bratislavé.
V3ichni jsme neustéle v pracovnim
kontaktu a nasi ¢innost vzdjemné
koordinujeme. Kazdé obchodni
zastoupeni existuje v jinych objek-
tivnich podminkach, nezévislych
na nasich schopnostech, danych
hlavné hospodatskou a obchodni
strukturou pridélenych zemi. Vzdy
to bylo tak, Ze v obvodu jednoho
obchodniho zastoupeni bylo moz-
né ziskat z objektivnich dtivodu
$krtnutim pera i mnohamiliono-
vou zakdazku, v jiném obvodu se za
kazdou ziskanou tunou ¢i korunou
skryvalo mnohem vice ndmahy
a obchodni préce.

Zatimco Frankfurt a Viden maji
srovnatelné objektivni podminky
a jejich vysledky jsou porovnatel-
né, hodpodarska a prepravni rea-
lita je u ostatnich zahrani¢nich
zastoupeni od téchto dvou trochu
odli$nd. Priradit k sobé absolutni
vyslednd hospodarska ¢isla jed-
notlivych zastoupeni do néjaké
porovnavaci tabulky by nemélo
vzhledem k riiznym objektivnim
podminkdm absolutné Zzadnou
vypovidaci schopnost. Vsechna
zastoupeni maji svlij vyznam
a opravnéni a odvadéji profesio-
nélni praci na srovnatelné Grovni.
Jako celek dosahujeme velice dob-
rych hospodétskych vysledka.
Vysoky nértist preprav zazname-
navé v soucasné dobé zastoupeni
ve Var$avé - od 1.ledna 2007 také
zahrani¢ni dcefind spole¢nost.
Silny nértist trzeb dosahli vloni
napt. i kolegové z naseho zastou-
peni v Bratislavé.

V rakouskych vlacich bez kuraku

VIDEN (M. Harak) - Vedeni Rakouskych spolkovych drah (OBB)
rozhodlo, Ze od 1. zaii budou vSechny vlaky v zemi nasich jiznich
sousedi zcela nekuracké. OBB se tak pripojuje k sou¢asnému evrop-
skému trendu, ktery se praktikuje naptiklad jiz v Italii nebo Svycar-
sku, kde jsou vlaky vsech kategorii zcela nekuracké.

V oficidlnim komuniké akciové spole¢nosti OBB Personenverkehr
(osobni doprava) se pravi, ze se drahy prizpusobuji piani vétsiny svych
zdkaznikt a vylepsuji tak celkovy komfort pro nekufacké cestujici. Podle
poslednich prizkumi na rakouskych drahdch bylo zjisténo, Ze vétsina
oddilt uréenych pro kutaky je bud neobsazena, nebo v nich sedi napii-
klad jen jeden cestujici. K nekufdcké kampani se ptipojuji i rakouské
jidelni vozy, v kterych se nebude smét koufit jiz od leto$niho fijna.

Foto: AUTOR

0d zari se nebude smét kourit jiZ v Zadném rakouském viaku.

Aktualné
Z drah nec¢lenskych zemi
Evropské unie

JIRI KLADIVA
CINA ;
Konsorcium pro drahu Cina—Evropa

Priblizuje se drazni kontejnerové spojeni mezi Cinou a zdpadni Evro-
pou. Plan m4 realizovat konsorcium nékolika spole¢nosti. Koncem kvét-
na byla podepséna v Pekingu deklarace k ustaveni spole¢ného podniku
China United International Rail Containers Co. Hlavnim podilnikem na
ném je ¢inské ministerstvo Zeleznic ptes China Railway Container Tran-
sport Co. (CRCTC). S 10 procenty to jsou déle infrastrukturni investor
NWS Holdings z Hongkongu, potom China International Marine Con-
tainer z Pekingu a Hancai Investment z Hongkongu. Po 8 procentech
drzi Deutsche Bahn AG a dvé rejdatstvi: CMA CGM z Marseille a Zim
Integrated Shipping, Haifa, Israel.

RUSKO
Rozhovory o draznim trajektu s Bulharskem

Rozhovory o ztizeni drazniho trajektového spojeni mezi ruskym pii-
stavem Kavkaz (na poloostrové Ker¢ na jihovychod¢ Krymu) a bulhar-
skym ¢ernomoiskym pfistavem Varna vedl rusky ministr dopravy Igor
Levitin a ministersky predseda Bulharska Sergej StaniSev. Ruskd kon-
zultaéni firma Dars hlasi, Ze ndvrh na toto spojeni je jiz k dispozici.
Zapotiebi jsou také jesté projednani v ramci Ruské federace. Lze oceka-
vat, ze smlouva bude zanedlouho podepsana. Ruska strana chce vytvo-
fit trajektové drdzni spojeni, aby mohla do sluzeb zahrnout jizni Evro-
pu. Bulharsko bylo pozvano k ucasti na novém dopravnim koridoru via
Volha-Don a Dunaj.

Statni draha investuje do dodavatelského priimysiu

Statni draha RZD oznamuje, Ze ziskala koncem kvétna 2007 podil
blokujici minority na vedoucim ruském koncernu drézniho pramyslu
TransMasHolding (TMH). Jedn4 se o podnik uzbeckého magnata v ko-
vech a miliardate Iskandera Machmudova. Séf predstavenstva RZD
Vladimir Jakunin odhaduje trzni hodnotu TMH na 2 miliardy USD.
S TransMas$Holdingem bude nyni drédha vyjednévat dlouhodobou do-
hodu o dodavkach (s priibéhem do roku 2015) Zelezni¢nich vozidel
a dalsi drézni techniky.

ZvysSeni sazeb za chladirny

Ruskd dréha vyrazné zvysila cenu za prepravu chladirenského zbozi.
Vyrobci zkazitelného zbozi museji poéitat s navy$enim mezi 10 a 70 pro-
centy. Pro zajistovani téchto preprav ma RZD dcefinou spole¢nost Ref-
service. Ta zavedla od 1. ¢ervna nové tarify. Vyrobci varuji, Ze moznd z to-
hoto dtivodu stoupnou na trhu ceny zkazitelného zboZi o vice nez 10 pro-
cent. Svaz vyrobct ndpoju se jiz obratil se stiznosti na prezidenta ruské
drahy Vladimira Jakunina. Ruské protimonopolni ufady ovétuji, zda zvy-
$eni ceny bylo opravnéné.

SVYCARSKO
Spoluprace SBB a francouzskych drah SNCF

V ndkladni dopravé se realizuje kooperace mezi SBB Cargo a FRET
SNCEF pro dopravy mezi Mulhouse a Buchsem. Dohodu o tom uzavie-
li vedouci piedstavitelé obou spole¢nosti v minulych dnech v Zenevé.
Na zdkladé toho jiz od poloviny &ervna vypravuji oba partneti vlaky
mezi uvedenymi misty. Dopravni plan mezindrodni dopravy pocita
s 41 vlaky za tyden. Celkem 36 tranzitnich vlaki a 5 importnich bude
nasazeno predev$im pro dopravu aut a pro jednotlivé vozy. Strojve-
douci SBB Cargo a Fret SNCF byli vyskoleni pro mezinarodni dopravu.
Potom, co byly odstranény i technické prekazky, mohou vlaky prubézné
prekracovat hranice bez vymén lokomotiv a strojvedoucich.

SBB Gargo ma problémy s vysokou poptavkou

Nakladni dcera Svycarskych spolkovych drah SBB mé v sou¢asnosti
problémy se svym uspéchem. Musi odmitat pozadavky na dopravu
z dtivodu nedostatku potiebné dopravni techniky. Jde predevsim o ocel
a dfevo, kde jde ve $pi¢kovych obdobich stéle o uzkd mista. V dievu to
zptisobila mirnd zima, kdyz se kécelo vice nez jindy. Proto vétsi dopravni
poptévka. V oceli je na viné vnitrozemska plavba. Je-1li v Ryné mélo vo-
dy, dopravuje se do Basileje méné oceli, ktera se odtud vagonuje. Zved-
ne-li se stav vody, doprava oceli lavinovité stoupne, coz zptisobi kapa-
citni problémy. Pfes souc¢asné problémy se nepiedpoklddd dokupovani
dopravnich prostiedkutl. Dtivod: pfili§ dlouhé dodaci Ihuty. Kromé toho
se nemuize SBB Cargo vybavit na obdobi $picek a riskovat, ze nasledné
budou vagony v neproduktivnich prostojich.

SBB Cargo ltalia nabidne severni Evropu

SBB Cargo bude ziejmé nabizet spojeni od ligurského ptistavu do se-
verni Evropy. Uvadi to SBB Cargo Italia, jez je 100procentni dcerou
Svycarskych spolkovych drah. Dnes je aktivita podniku vymezena regi-
onem Po mezi Torinem a Veronou. Se zdjmem vsak sleduje ligursky pri-
stavni systém, osu Parma-Bologna a Benatky. Existuje silna poptavka
po spojeni mezi Liguri, Svycarskem a Némeckem. Maji ptipraveno set-
kani s velkym piistavnim operatorem, jenz by v r. 2008 mohl projekt
pro ligurské piistavy realizovat. V roce 2006 vyprodukoval SBB Cargo
Italia vice nez 12 300 miliont tkm.

BLS kupuje deset novych vicesystémovych lokomotiv

Deset novych vicesystémovych lokomotiv pro nakladni dopravu
chce poridit BLS Cargo AG. Jako diivod uvadi tento spole¢ny podnik
firem BLS AG, Railion Deutschland AG (DB) a IMT AG uspésny do-
pravni vyvoj v minulém roce a ofenzivni riistovy plan. Ten se tyka jak
mezindrodni tranzitni dopravy, tak domacich ucelenych vlakd. Loko-
motivy se v téchto dnech objedndvaji a schopné nasazeni budou od pro-
since 2008. Maji byt nasazeny ve Svycarsku, Rakousku a Italii.

UKRAJINA
Volani po tarifni reformé

Odesilatelé, speditéfi a jejich svazy pozaduji se stdle vétsim tlakem
nové pojeti tarifné-politické prislusnosti v dopravnim sektoru Ukrajiny.
K podptrcim reformy nyni patti také vlivné svazy primyslu oceli
a zeleza, jakoz i koncern Metallurgprom z Dnépropetrovska. Rozhodo-
vani o tarifech musi byt do budoucna prtihlednéjsi a predvidatelnéjsi.
Je tfeba vytvorit novy urad, nezavisly na ministerstvech dopravy a hos-
podafstvi. Bude-li se zalozeni takové narodni komise pro regulaci
dopravy déle odklddat, zaznamenaji statni drdha a na ni zavisli odesila-
telé jiz v roce 2007 velké §kody.

Draha chce jit na kapitalovy trh
Ukrajinska statni drdha chce snizit svou zévislost na financovéani ze
statnfho rozpodtu a ze statnich avéra a planuje vstup na zahrani¢ni kapi-
talové trhy. S prvni emisi akcii eurobond ve vysi od 100 do 200 miliont
USD pocita investi¢ni banka Concorde Capital, Kijev, pro konec letos-
niho roku. Dréha by byla po energetickém koncernu Nafto Gaz Ukraji-
ny druhym statnim podnikem zemé, ktery da do obéhu eurobondovou
pujcku. Loni dosahla drdha celkového obratu v prepoctené vysi 4 mili-
ard USD. Zisk po zdanéni dosdhl 160 miliontt USD. Draha jiz delsi dobu
nedostava statni prostfedky na investice do vozového parku.
(Autor Ing. Jifi Kladiva, CSc., je publicista)
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Kazdoro¢né, letos jiz po devaté,
posledni vikend v ¢ervenci a po
dva nasledujici vikendy v srpnu,
porada spole¢nost Tel¢ské mistni
drahy spole¢né s Ceskymi draha-
mi, Svazkem obci Zeleznice Kos-
telec-Slavonice a Méstskym kul-
turnim stfediskem Trest, akci
»leléské parni 1éto“

Akce sama je hlavné podporou
vefejné dopravy v daném regio-
nu. Kazdoro¢né, a nejinak tomu
bylo i letos, kdy se akce setkala se
zdjmem mistnich obyvatel, zvlas-
té malych déti, coby potencidl-
nich budoucich zdkazniku Zelez-
nice.

Naélada prvni sobotu v srpnu
byla na tel¢ském nddrazi od rdna
jiz veseld. Napomohlo tomu i nad-
herné slunné pocasi, za kterého
byla pristavena historickd soupra-
va z DKV Ceskd Ttebové v Cele
s lokomotivou 310.922. Kazdoro¢-
né je doprovézena skupinou obé-
tavych nad$enci a ptiznivci, kteti
se o ni s laskou staraji, aby pfipo-
mnéli historii a ptvod Zzelezni¢ni
dopravy nejenom v tomto koutu
Ceské republiky.

Slavnostni parni vlak odjel na
svoji trasu z Telée do Slavonic
presné podle jizdniho fadu v 10.00
hodin. Jizda probihala ve slavnost-
nim duchu. Podél Zelezni¢ni traté
zdravili koutici vlak dospéli, déti,
turisté a vsichni, kteti se na jizdu
slavnostniho parniho vlaku prisli
podivat. Celou tficetikilometro-
vou trasu, ktera prochdzi osmi ki-
lometry krajem Vysocina a dvaa-
dvaceti kilometry Jiho¢eskym kra-
jem, zdolala parni lokomotiva,
i s pravidelnymi zastavkami, za
osmdesat minut.

Pfesné podle jizdniho fddu za-
stavil vlak ve Slavonicich, kde jej
privitali zastupci mésta Slavonice
v Cele se starostou obce panem
Lubo$em Kryzanem. Po ptivitani
hostt a cestujicich slavnostniho
vlaku se ¢ast vydala na prohlidku
mésta Slavonice a ¢ast, hlavné déti,
se presunula do kinematovlaku,
ktery mél svoji zastavku pravé ve
Slavonicich.

Samotna akce Tel¢ské parni 1éto
je kromé jizd parnich vlakt vzdy
doplnéna o bohaty doprovodny
program. Letos to bylo promitani
filmti pro nejmensi v kinemato-
vlaku, organizované ,prepadeni

Jiz po

vlaku’, rtizné zdbavné hry pro déti
i dospélé véetné organizovani vol-
ného ¢asu - prohlidky jednotli-
vych méstskych &asti po celé ze-
lezni¢ni trati. Tel¢ské parni 1éto se
v prubéhu let stalo tradi¢ni sou-
¢asti kulturnich akci porddanych
v letni turistické sezoné v Tel¢i
a v celém regionu.

Akce je ndro¢nd na ptipravu
a realizaci. Hlavnim organizéto-
rem je ,,Spole¢nost Tel¢ské mistni
drahy*, jejimz predsedou je pan
Jan Vyhlidal. Kazdoro¢né ji maxi-
malné podporuji na trati Kostelec
u Jihlavy-Slavonice hlavné mist-
ni firmy, letos napt. Krahulik, Je-
7ek, KPM CONSULT, SEZEV -
REKO, Centropen Dacice, Podzi-
mek a synové, Pekarstvi Marek,
Ing. Miroslav Peichl Tel¢, Houdek
a spol. tiskdrna Tel¢, Historicky
radioklub ¢eskoslovensky a Fond
Vysodiny. Patronem leto$ni akce
se stal ministr kultury Ceské re-
publiky a sendtor Mgr. Vaclav
Jehlicka, ktery je soucasné pred-
sedou Svazku obci Zeleznice Kos-
telec—Slavonice.

V rdmci pravidelné slavnostni
jizdy z Tel¢e do Slavonic o druhé
soboté Parniho léta probéhlo set-

devate

kani{ osobnosti CD se zéstupci sa-
mospravy obci oblasti, které se do-
tykd modernizace Zelezni¢ni trati
Kostelec u Jihlavy-Slavonice a zno-
vuotevieni Zelezni¢niho prechodu
Slavonice/Fratres. Po dobu slav-
nostni jizdy a prohlidky mésta pro-
bihaly neformalni rozhovory.

V  polednich hodindch se
zastupci Ceskych drah, Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, mist-
nich samosprav a dalsich hostu
setkali na spole¢né besed¢ a dis-
kusi v salonnim voze kinemato-
vlaku. Zastupce Stavebni spravy
Plzen ing. Pavel Peidar predstavil
projekt revitalizace trati Kostelec
u Jihlavy-Slavonice véetné jedno-
tlivych etap. Zahdjeni prvni etapy
s vybudovinim nového ndstu-
pisté ve Slavonicich se predpokla-
da jesté v letosnim roce. Od véech
pfitomnych ucastnika zaznéla
podpora nejen k rozvoji vetejné
osobni dopravy, ale i nakladni
prepravy mezi Dolnim Rakous-
kem, Jiho¢eskym krajem a kra-
jem Vysocina, o které hovotil i ra-
kousky zastupce.

Letos se ztcastnili také ministr
kultury Mgr. Vaclav Jehlicka, na-
méstek ministra dopravy ing. Voj-

v popr“el' zprava: ministr kultury a sendtor Mgr. Vaclav Jehlicka, hejtman kraje Vyso-

cina RNDr. Milos Vystrcil, poradce slavonického starosty Milo$ Fiala a zady starosta

Slavonic Lubo$ Kryzan.

téch Kocourek, Ph.D., hejtman
kraje Vyso¢ina RNDr. Milo§ Vy-
stréil, poradce hejtmana Jihoces-
kého kraje pro dopravu ing. Ivan
Studlar, zéastupce feditele odboru
pro fizeni RCP Brno ing. Pavel
Sury, zéstupci feditelky odboru
osobni dopravy a prepravy ing. Jifi
Kafka a ing. Miroslav Havel,
ndméstek generdlniho feditele
SZDC pro dopravni cestu ing. Mi-
roslav. Kone¢ny, feditel Stavebni
spravy Plzen ing. Viclav Stastny,
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starostové okolnich obci, vrchni
pfednosta uzlové Zst. Jihlava
ing. Miroslav Novotny, vrchni
ptednosta SDC Jihlava ing. Pavel
Sprdlik, vrchni prednosta DKV
Brno ing. Josef Matu§ a zastupci
rakouskych drah v ¢ele s Mag.
Karlem Z6chmeistrem. Rakouské
dréhy, jak fekli zastupci, podpoti
nejenom vetejnou osobni dopra-
vu, ale i nakladni prepravu mezi
Dolnim Rakouskem, Jiho¢eskym
krajem a krajem Vysocina.

Historie trati Tel¢c-Slavonice-(Waidhofen)

Zelezni¢ni trat Rakouské severozi-
padni drahy z Vidné do Prahy v dseku
Znojmo-Jihlava, postavena v letech
1869-1870, jihozapadni Moravu zcela
minula, stejné jako pozdéji v letech
1887-1888 budovana spojovaci trat
Ceskomoravské transverzalni drahy
mezi Jihlavou a jiznimi Cechami. Na
jihu a zapadé pak mijela jihozapadni
Moravu trat Drahy cisafe Franti$ka
Josefa, ktera vedla Dolnimi Rakousy do
Treboné a Ceskych Budéjovic.

Moravsky zemsky sném na svych zase-
dénich v letech 1883-1885 ptijal na nd-
vrh svého dopravniho vyboru rozhod-
nuti, ve kterém byla vldda vyzvéana, aby
vénovala pozornost Zelezni¢nimu spoje-
ni z vhodného mista Rakouské severoza-
padni dréhy, patrné z Moravskych Budé-
jovic, pres Jemnici a Slavonice ke Draze
cisate Frantiska Josefa, nejpravdépodob-
néji do Tteboné a dale z vhodného mista
této mistni dréhy severnim smérem pres
Dacice a Tel¢ k Ceskomoravskeé transver-
zaln{ dréze.

Bez ohledu na dal3i vladni rozhodnuti
dal Moravsky zemsky vybor podnét k vy-
tvofeni vyboru, jenz by po ziskani pied-
bézné koncese k technickym pracim
mohl vypracovat generalni projekt tako-
véto mistni dréhy, ktera by $la stiedem
jihozdpadni Moravy. Projektem dréhy na
jihozdpadni Moravé se pocali zabyvat pro-
fesofi na Technické vysoké Skole v Brné
ing. Johan Birk a ing. Alfred Lorenz, jimz
byla udélena koncese tehdej$im minister-
stvem obchodu k provéddéni technickych
ptipravnych praci dne 18. ledna 1886.

Ze zdjemcli o drdhu na jihozépadni
Moravé byl pak vytvoren 17. dubna 1886
na schuzi v Tel¢i Vybor pro zélezitosti
mistni drahy na zdpadni Moravé, v jehoz
¢elo byl zvolen Karel Dalberg, majitel
dacického velkostatku, jenz pak uzavitel
14. ¢ervna 1886 dohodu s koncesiondti
profesory Lorenzem a Birkem o provedeni
trasovani a vypracovani generédlniho pro-
jektu trati Tel¢-Dacice-Slavonice—Waid-
hofen a Dacdice-Jemnice-Moravské Budé-
jovice. Tato prace méla byt dokoncena do
konce mésice fijna 1886, coz se skute¢né
stalo vydanim zpravy tiskem, aby ji mohl
posoudit Moravsky zemsky vybor i vetej-
nost.

V projektu inzenyri Lorenze a Birka se
pocitalo s celkovou délkou 92,540 km, a to
nejprve s hlavni trati z Moravskych Budé-
jovic pres Jemnici do Dadic, odtud méla
v budoucnu v dalsi etapé pokracovat trat
az do Tteboné, pobo¢né dréhy byly pro-
jektovany z Dadic jen do Tel¢e a do Waid-
hofenu s odvoldnim na to, Ze dalsi spojeni
Waidhofen-Schwarzenau a Tel¢-Kostelec
je jiz ve stavu ptipravnych praci.

Tento projekt brnénskych inzenyrua
Lorenze a Birka nebyl pro potize s finan-
covinim a mistnimi zdjmy realizovan.
Neznamenalo to, Ze se jihozdpadni Mo-
rava vzdala svych snah o stavbu Zzelez-
nié¢ni trati. V roce 1892 vznikl v dolnora-
kouském mésté Zwettlu novy vybor, usi-
lujici o stavbu Zelezni¢ni traté z Jihlavy ¢i
Kostelce pres Trest-Tel¢-Dacice-Slavo-
nice ke Draze Frantiska Josefa a pak déle
na jih az k Dunaji a k zdpadni Draze cisa-
fovny Alzbéty, a tak se nyni prenesla ini-
ciativa na rakouskou ptdu.

Revize celé trasy drahy byla stanovena
urady na 14.-16. prosinec 1893 pro mo-
ravskou ¢ast a na 17.-27. prosinec pro
dolnorakouskou ¢dst. Dne 17. ledna 1897
probéhlo na ministerstvu Zeleznic ve
Vidni jednani s akénim vyborem mistni
drdhy Kostelec-Tel¢ o podminkach udé-

leni koncese, a ta byla udélena 20. btezna
1897 s tim, ze stavba drdhy md ihned
zacit. Méla byt dokoncena nejdéle za rok.

Draha o délce 23,3 km méla byt posta-
vena pro rychlost 25 km/h a vybavena
telegrafem. Drdha za¢inala na severovy-
chodnim konci stanice Kostelec Cesko-
moravské transverzalni drahy a konc¢ila
ve stanici Tel¢ na vychodé mésta, aby
bylo mozné jeji pokratovani do Dacic
a dale na jih. Dne 26. srpna 1897 oznami-
la firma J. Kubi¢ek ministerstvu Zeleznic,
Ze ji bylo v ofertnim fizeni udéleno povo-
leni stavby mistni drahy Kostelec-Tel¢

tomto poslednim useku spojujici jiho-
zapadni Moravu s rakouskym Waldvier-
telem v délce 27,5 km byl slavnostné za-
héjen 21. ¢ervna 1903. Byla tak vybudo-
véna spojovaci trat mezi Ceskomorav-
skou transverzélni drahou a Drahou
cisafe Frantiska Josefa.

Dne 22. kvétna 1945 v3ak doglo k uza-
vien{ hranic mezi Ceskoslovenskem a Ra-
kouskem, ¢imZz bylo Zelezni¢ni spojeni
s Rakouskem zasazeno. 22. kvétna 1945
skon¢ila pravidelnd osobni i ndkladni
doprava mezi Slavonicemi a Rakouskem.
Koncem roku 1947 byla definitivné

Sicské auto.

a ze slozila jako kauci u hlavni pokladny
C. k. stétnich drah ve Vidni 40 000 zI.

V z&fi 1897 se zacalo se stavbou trati
asi na dvaceti mistech soucasné. Zima na
prelomu let 1897-1898 prace na ¢as pre-
rugila, ale jiZz v bfeznu nasledujiciho roku
se zacalo znovu se stavbou, kterd rychle
pokracovala, takze v kvétnu byly polo-
Zeny jiz koleje od tel¢ského nddrazi k nd-
vrsi u Myslibore.

Protoze 30. bfezna 1898 uplynul rok od
udéleni koncese a stavba nebyla hotova,
bylo tteba podle § 7 koncesni listiny, aby
spole¢nost mistni drahy pozédala 4. brez-
na 1898 ministerstvo Zeleznic o posunuti
terminu k dokonceni dréhy na 31. fijna
1898. Dne 13. cervence 1898 pozadala
Akciové spole¢nost mistni drdhy Koste-
lec-Tel¢ o povoleni technicko-policej-
nich zkousek, které byly stanoveny na
12. srpna. Kontrola most na této trati
byla stanovena na 8.-10. srpna 1898.

Protoze tyto vSechny zkougky probéhly
bez zavad, bylo udéleno 13. srpna 1898
povoleni k provozu mistni drdhy a toho
dne byl zahdjen bez jakéhokoliv slavnost-
niho uvodu bézny provoz. Vozovou sluz-
bu zaji$tovala Praha a opravy vytopna
v Tabote. Teprve v ¢ervnu roku 1901 bylo
provedeno ofertni fizeni na zaddni stavby
trati Tel¢-Dacice-Slavonice, ve kterém ze
sedmi ztcastnénych firem predlozila nej-
niz$i nabidku firma J. Kubicek z Prahy.
Ta byla 15. ¢ervna 1901 piijata a stavba
firmé zaddna po slozeni pétiprocentni
kauce.

Stavba trati se pak rozbéhla od cer-
vence 1901. Nékolik tisic délnikd s pri-
mitivni mechanizaci pak dokondilo stav-
bu o 9 mésicu dfive, nez se ¢ekalo, nebot
mirnd zima na pfelomu let 1901 a 1902
umoznila nepferusit praci. Po zkouskach
mostil na trati 28. srpna 1902 byla trat
slavnostné déna do provozu v nedéli
7. zati 1902. Dohodou z 20. ¢ervna 1900
byla Akciové spole¢nosti mistni drahy
Schwarzenau-Zwettl se sidlem ve Vidni
udélena koncese na stavbu a provoz
drdhy Waidhofen-Slavonice. Provoz na

Slavnostni parni viak ve Slavonicich pred odjezdem do TelCe, v pozadi kinematoviak a doprovodné ha-
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ukoncena ¢innost pohrani¢ni stanice Sla-
vonice a bylo ji odebrano prévo vypra-
vovat a odbavovat ndkladni zésilky do
Rakouska.

V kvétnu 1948 doslo na misté, kudy
prochdzi statni hranice, k instalaci obou-
stranné vykolejky a uzamykatelné kole-
jové zabrany. Zpecetujicim opatfenim se
stalo v dubnu 1951 vyjmuti deseti metrt
koleji v hrani¢nim tseku a v dalsich letech
postupné v celém useku Slavonice-stétni
hranice v délce 1,7 km na ceské strané
a statni hranice-Waldkirchen v délce
5,9 km na rakouské strané. Rakouské
drahy zareagovaly tak, Ze zacaly udrzovat
pravidelnou dopravu pouze v useku
Schwarzenau-Waidhofen-Fratres a zpét.
10. ledna 1977 byla ukonéena vlakova do-
prava v useku Gilgenberg-Fratres a s roz-
vojem autobusové i individudlni dopravy
nasledovalo 27. zari 1986 ukonceni osobni
dopravy v useku Waidhofen-Gilgenberg.
Na rakouské strané nakonec posledni sta-
nici ztistal Waldkirchen an der Thaya, kam
ale pouze nepravidelné zajizdi manipu-
la¢ni vlak.

DalSi udalosti smérujici
ke znovuotevieni prechodu:

1990 - zacinaji aktivity obci a obcan-
skych sdruzeni na obou stranach hranice
ke znovuobnoveni Zelezni¢niho ptecho-
du, zaloZeno obcanské sdruzeni Spole¢-
nost Teléské mistni drahy, které vedle
nostalgickych jizd celou dobu usiluje
o revitalizaci pfeshrani¢niho tseku traté;

1992 - usnesenim vlady CR ¢&. 11 ze
dne 8. 1. 1972 ulozeno mj. iniciovat re-
konstrukci a znovuobnoveni Zelezni¢ni
traté Slavonice-Waldkirchen, pokud to
bude realné;

1992 - zpracovéna koncepéni studie
znovuotevieni prechodu (DRS Praha);

1994 - aktualizoviny podklady pro
znovuotevieni prechodu pro NOVOG
St. Pélten;

1995 - zacatek intenzivnéjsich snah
o revitalizaci, spole¢né prohldseni obci
na rakouské strané hranice, aktivity MD

CR ve véci, aktivity obci v CR i Dolnim
Rakousku;

2000 - zalozena sdruzeni: Svazek obci
zeleznice Kostelec-Slavonice (viid¢i osob-
nosti senator Mgr. Véclav Jehlicka) a sou-
bézné v Rakousku Neue Thayatalbahn;

2001 - aktivity obou krajt i obci, z pod-
nétu Mgr. Jehlicky vytvofena spole¢nd
¢esko-rakouskd pracovni skupina pro re-
vitalizaci zeleznice;

2002 - kraj Vysocina zadal studii revi-
talizace traté, zpracovatel SUDOP Praha,
dokonéena: 2003 (Jihocesky kraj se podi-
lel zajisténim oponentury, kterou zpraco-
véval prof. Moos a kolektiv). Studie byla
odsouhlasena rakouskou stranou (NO-
VOG), od této doby probihala intenzivni
jednani

2002 - podpora MD CR pro revitalizaci
(ministr ing. Schling, pozdéji ing. Simo-
novsky, ndméstek ministra ing. Kocou-
rek);

2004 - podpis spole¢né deklarace hejt-
mantd Dolniho Rakouska, Jihoceského
kraje a kraje Vyso¢ina k revitalizaci traté
(19. 4.);

2004 - rakouskd strana odstranila
z nevyuzivaného useku traté naletové
porosty, zajistila vymeéfeni trasy a zahd-
jila zpracovani ptipravné dokumentace
(zhotovitel firma Metz & Partner Wien),
¢eskd strana rovnéz vycistila trat (zajis-
tilo mésto Slavonice);

2004 - investor Ceské ¢&dsti, Spréva
Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., zahdjila
ptipravu stavby, zadala zpracovani doku-
mentace pro tizemni rozhodnuti (vydano
17. 6. 2005), soucasné rakouskd strana
predstavila harmonogram s terminem
realizace 2006 a zahdjenim provozu
2007;

2004 - podpora pro revitalizaci traté
¢esko-rakouského Euroregionu Silva Nor-
tica, v roce:

2005 - rakouska strana (NOVOG)
potvrzuje (3. 2.) harmonogram se zahd-
jenim provozu v roce 2007;

2005 prijato prohldseni Euroregionu
(27. 4.) - vyzva vldddm a odpovédnym
ministerstvim obou statd k obnoveni
Zelezni¢niho spojent;

2005 - prvé informace o nepodpote
zéméru ze strany OBB (zdpis z jednani
MD CR s BMVIT a obou Zelezni¢nich
sprav 2. 3. v Breclavi);

2006 - dokoncena a schvélena doku-
mentace stavby na ¢eské strané (zpracova-
tel SUDOP Praha) a vyddno pravomocné
stavebni povoleni, akce zatazena do né-
vrhu rozpo¢tu SFDI na rok 2007, ndklady
stavby 84,2 mil. K¢ (do rozpo¢tu SEDI pro
rok 2007 schvéaleno 10,0 mil. K¢);

2006 - jednani hejtmant dr. Prélla
a dr. Zahradnika (18. 4.), na rakouské stra-
né je problém ve financovani, naslednd
korespondence s tymz stanoviskem (od-
povédi hejtmana Prolla z 12. 9. a 29. 11.
na piedchozi dopisy hejtmana J¢ kraje);

2006 - jedndni ndméstkd ministra
dopravy CR a BMVIT v Ceskych Budéjo-
vicich (13. 11.), kde rakouska strana sdé-
lila, ze hodld zastavit podporu projektu,
ale kone¢né rozhodnuti uéini v prvnim
¢tvrtleti 2007, stanoviska regiont (napt.
prohlédSeni generdlniho shromazdéni
Euroregionu Silva Nortica, mést a obci
i Ceskych kraju jsou beze zmény, tj. pro
revitalizaci);

2006 - pii podpisu dohody o spolu-
préci kraje Vyso¢ina na Dolnorakouské
zemské vystavé 2009, kterd se uskute¢ni
ve méstech Raabs, Horn a Tel¢ potvrdila
rakouska strana (ndmeéstek hejtmana DR
Gabmann) obnoveni Zelezni¢niho spojeni
jako svou prioritu. Pomoc slibili i velvy-
slanci CR v Rakousku pan Koukal a Ra-
kouska v CR pani Klestil-Loffler;

2006 - dopis Euroregionu Silva Nortica
(Ceské i rakouské ¢&asti) rakouskému mi-
nistrovi dopravy (BMVIT) Gorbachovi se
74dosti o kladné rozhodnuti ve véci revi-
talizace;

2007 - ceska strana — investor SZDC,
Stavebni spréva Plzen, je pfipravena za-
hajit stavbu, ktera zahrnuje upravy kole-
jisté a stanice (soc. zaf.) ve Slavonicich,
nové nastupisté, stani¢ni elektronické za-
bezpecovaci zatizeni véetné nového za-
bezpeceni 2 zelezni¢nich prejezdi ve
mésté, obnovu Zel. svrsku a odvodnéni
1,7 km traté na statni hranici;

2007 - dne 13. 5. se uskute¢nil z pod-
nétu obcanskych iniciativ (platforma
»Bahn frei“) protestni pochod mezi Sla-
vonicemi a Waldkirchenem motivovany
»15 lety planych slibt politika“ zaméfeny
na rakouskou stranu.

(Podle podkladti spole¢nosti

Telcské mistni drahy a Jihoceského kraje

zpracoval ing. Jifi Kafka)

Konference zelezni¢nich experti

PARDUBICE (voko) - Pardubicky Dum hudby zazni 25. zafi v rytmu konfe-
rence Nova elektricka zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury. Akci jiz tradi¢né po-
fada Spolecnost dopravy - VIK Olomouc. Tentokrat je zaméfena i na 50. vyroci
elektrizace a automatizace zZelezni¢ni trati Praha-Ceska Tiebova, o némz bude
hovofit ing. Vladivoj Vykruta, CSc., a navazné také ing. Alexander Chmelik

a Doc. ing. Karel Sellner, CSc.

Také fada dalsich odbornych referati toto vyroci technicky zmapuje a vyhodnoti.
Od pil paté odpoledne bude ing. Frantisek Maruska moderovat kulaty sttl vzpomi-
nek, kde dostanou slovo pamétnici elektrizace, mj. ing. Miroslav Novak, ing. Jaro-
slav Novotny, Ivan Zahradnik a ing. Franti$ek Nemrava.

Odborna ¢ast je rozdélena do sekei elektrotechnika a energetika, zabezpecovaci
a sdélovaci technika a nové je zavedena sekce kolejovych vozidel. Pfedndsky zde
budou mit odbornici z Ceskych drah, vysokych $kol, SZDC, VUZ, Elektrizace zelez-

nic, AZD, SUDOP ¢&i Skoda Transport.

Prihlasit se muzZete co nejdfive na adrese Spolecnost dopravy — VTIK Elektro,

sy

ranta Jarmila Navratilova, tel. 9727 40454 nebo e-mail: navratilova@epos.cd.cz.
Myslim, Ze Zadny z odborniki, at uz z oblasti elektro ¢i kolejovych vozidel, by si
nemél nechat ujit tuto skute¢né velmi peclivé ptipravenou a vysoce sofistikovanou
akei, kde se setkd nejen s novinkami v projednavanych oblastech, ale i s fadou $pic-
kovych oborovych experti soucasnosti i minulosti. A navic je druhy den, tedy
26. zati, pripravena i exkurze, béhem niz vée, o cem se na konferenci mluvilo, budete

moci zhlédnout na vlastni oci v provozu.
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Na Zeleznici déji se véci

Sto slucilos?
FRANTISEK MENDLIK

Je po internaciondlni pomoci;
pise se srpen 1968. Formuje se
»zdravé jadro Strany. V caso-
pise Jihomoravsky Zeleznildr se
objevuje bdseti Slzy dojeti. Jaky-
si blbecek ve svém opusu napo-
dobuje bdseti Ruce starych Zen.
Popisuje vyron dojeti v ocich sta-
rych soudruhii pti spatieni so-
vétského tanku!

Na treti koleji stanice Dobro-
tin stoji ndkladni vlak. V Cele
brumld mohutnd dieselovd lo-
komotiva, zvand sergej. Ven-
kovni vypravéi davd vypravkou
rozkaz k odjezdu. Ale co to?
Trhnuti...!

S odjizdéjici lokomotivou mizi
na zhlavi jen tfi vozy. Strojve-
douci se dozadu nedivd. Silny
kompresor staci hravé dofouk-
nout vzduch unikajici z brzdo-
vého potrubi. Vlak by mél teore-
ticky zastavit, utrZend Cdst vsak
pokracuje v jizdé. Je jenom otdz-
ka casu, kdy se strojvedouci oto-
i, zjisti zdvadu a zastavi. Celd
zdleZitost by byla pouhou la-
palii, kdyby s lokomotivou neod-
jizdély zakryté vozy naloZené
munici Sovétské armddy. Obyt-
ny viiz s posddkou ziistal ve sta-
nici.

Umounény vojdcek pravé vy-
chdzi z obytného vozu. V kazdé
ruce tfimd prdzdny kbelik. Jde si
napustit vodu k umyvadlu na
sténé dopravni budovy. Najed-
nou uvidi celou situaci. StieZené
jim ukradla munici! Pfed oéima
se mu promitd mapa Sibire,
jako kdysi sovétskym hokejis-
tiim na stiidacce sborné koman-
dy. Prdazdné kbeliky s tieskotem
nardZeji na zem. Vojdcek trys-
kem dobihd k obytnému vozu
a obouruc busi zbésile do dre-
véné stény.

,,Sto sluéilos?* zajimd se roz-
cuchand hlava velitele.

Najednou Ize spatfit na viast-
ni o¢i jednotku rychlého nasa-
zeni v akci. Z hloubi obytného

vozu vyskakuji vojdci se samo-
paly. Jako pytle brambor padaji
na zem a okamZzité zaujimaji
palebné postaveni.

»»Stiij, ty debile, proboha stiij!“
kfic¢i dispozicni vypravéi do sta-
ni¢niho rozhlasu.

Strojvedouci konecné zasta-
vil. Vsude kolem se rozprostielo
hrobové ticho. Kdo je v tu dobu
na peroné a nestacil utéct, lezi
na zemi. LeZi pékné k zemi s ru-
kama pred hlavou. Ndsleduji
dlouhé minuty naprostého ti-
cha. Ocekdvaji se ddvky ze sa-
mopalu. Vojdcci v kolejisti musi
byt primo podélani. S prsty na
spoustich jen ocekdvaji povel
z mozkového centra. Ticho se dd
krdjet.

Konecné je slyset zvuk loko-
motivy. Vraci se i se stielivem.
Napéti povoluje. Lidé se zvedaji
ze zemé a oprasuji si Saty. Vo-
jdci se uklidnili a opoustéji po-
malu palebné postaveni. Umou-
nény vojdcek sbird své kbeliky
a plni je vodou.

V  této zemépisné Sifce
a v tomto stdté miize byt takovy
transport napaden nejvys epi-
demii prudké stfedni choroby.
Téch pravych piepadeni se do-
¢kaji vojdci Sovétské armddy
prece az za nékolik let v Afgha-
nistdnu!

Venkovni vypravii se v do-
pravni kanceldii klepe jako rat-
lik. Do vibrujicich prstii pravé
ruky mu posunovaci vsouvaji
zapadlenou cigaretu. Stacila rdna
z vyfuku néjakého auta, nebo
néjakd jind rana. Ustraseny vo-
jdcek by vystrelil!

Nddrazni budovu by pak
zdobila pamétni deska. Ovsem
moznd az po listopadu. Komu-
nisté by ji urcité nedovolili.

Nebyla by asi odhalena ani
pozdéji. Pro mnoho lidi jsou
obéti internaciondlni pomoci
a obrodného procesu jen pripo-
minkou prehistorie. Hrdinové
vseho druhu se prece v prostiedi
dravého kapitalismu prosté
nenost.

Pasivni rezistence pred sto lety

Pred sto lety se uplatnila pasivni rezistence Ceskych Zeleznic¢ari.
Podle soudasnych encyklopedii politiky se pasivni rezistenci (z lat.
passivum - trpny, nete¢ny) rozumi nepfima forma odporu, spociva-
jici v ne¢innosti, sniZeni pracovniho vykonu ¢i pedantickém dodrzo-
vani pfedpisii a postupi.

V ¢eskych déjindch se jako priklad pasivni rezistence obvykle udava
dlouhodoba netcast nasich poslancii na jednani ti$ské rady ve Vidni.
Méné znamou historickou udalost predstavuje zelezni¢arska akee, kterd
se odehréla pred sto lety na podzim roku 1907. Kdyz nebyly splnény
mzdové pozadavky zaméstnanct, sahli tehdy cesti Zelezni¢ati k pro-
stiedku uspésné uplatnénému v mens$im rozsahu jiz v roce 1905, tedy
ke zminéné pasivni rezistenci. Zacali plnit svoje sluzebni povinnosti
formadlné presné podle platnych predpist. Pasivni rezistence se ztcast-
nili zaméstnanci Rakouské severozapadni drahy, Rakousko-uherské
spole¢nosti statni dréhy, Jihoseveronémecké spojovaci drdhy a Busté-

Dusledky byly katastrofélni. Vézlo zdsobovani potravinami, chybély
vagony a byla ohroZena fepna kampan. Jednani mezi spravnimi radami
soukromych Zelezni¢nich spole¢nosti a zastupci zelezni¢aru byla velmi
obtiZnd a trvala pies dva tydny. Zelezni¢aisti podnikatelé nakonec sou-
hlasili s podstatnym zvy$enim ttednickych platt o 380 az 520 K ro¢né,
u podurednika a ztfizencu ¢inilo zvy$eni 120 az 140 K a délnicka denni
mzda stoupla o 20 az 40 haléru. (tes)

Fotografické postrehy

T I
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Jak precislovat ,,slechtichu*

MIROSLAV PETR

Kdo sleduje informace o pro-
vozu plzenské parni historické
lokomotivy 475.111, o kterou se
stara zakladni organizace Ces-
kého svazu ochranci pamatek,
Iron Monument Club Plzen,
urcité si vS§iml obdas pouziva-
nych netradi¢nich oznaceni to-
hoto stroje.

Ve zacalo v roce 2002, kdy byl
IMC Plzen osloven vojenskymi
historickymi skupinami, zda by se
daly zorganizovat zvlastni parni
vlaky jako doprovodné akce k vy-
stoupeni zdjmovych sdruzeni, za-
byvajicich se vojenskou historii.
Jedna skupina vystupuje ve sta-
rych rakousko-uherskych unifor-
mach, dokonce i rozkazy si pre-
dava v némciné - jenze vét§inou
v podani 4 la dobry vojak Svejk.

Nezbylo nez i Zelezni¢ni tech-
niku ptizpusobit. Jenze lokomo-
tiva fady 475.1 neni pravé histo-
rickym strojem, pamatujicim mo-
narchii, kdy byl znamy 35. pési
pluk z Plzné na vrcholu své slavy.
Zajistit dobové odpovidajici lo-
komotivu by ale vy$lo mnohem
drdz nez trochu prekamuflovat
»Slechti¢nu. Aby dobu pocatku
minulého stoleti lokomotiva né-
jak pripominala, byly napoprvé
sejmuty Skodovacké znaky - his-
toricky vzniklé az v roce 1923 -
a tabulky s béznym oznacenim
475.111.

Na misto fadovych tabulek se
vyrobily ,staré rakouské®, nebot
jak znalci védi, horskeé ¢tyfsprezni
rychlikové lokomotivy za dob c.
a k. drah mély radové oznaceni
170, 470 ¢i 570. Nakonec jesté
tyto stroje obsadily radu 670. Po-
dle principu, Ze nasledujici fada
byla oznacena ¢islem vzdy o stov-
ku vy$$im - vyjimky pominime -
byla proto volna fada 770. Vysvét-
luji to proto tak podrobné, aby si
nikdo nemyslel, Ze fadu 770 muize
mit jen motorovd lokomotiva
zvana ,¢meldk. Za prvni valky

nikdo do budoucna netusil jiné
véci, natoZ to, ze bude existovat
fada T 669.0 a posléze bude pre-
znacena na fadu 770.

Rada 770 byla proto zvolena za
zdklad ,nové“ parni lokomotivy
a jeji inventdrni ¢islo ponechdno

tiva utdhla rychlosti 27 km/h na
urcitém stoupdni. V tomto pri-
padé jsme zadny vypocet nepro-
vadeéli, jen zvolili symbolické ¢islo
»475¢ aby se i skute¢nd rada néja-
kym zpusobem na lokomotivé
objevila. Ani na$§ znak prechod-
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Clanek o loriské ,bitve*”, konané v Zeleznicni stanici Tremosna u Plzné, z pera Jany

Béhounkové uz Zeleznicar prinesl. Nyni jen zbyvalo vysvétlit, jak se na lokomotivé

vzalo oznaceni 770.11.

aktudlni, tedy 11. Tak se doslo na
vysledné oznaleni ,,770.11° Ale
staré rakouské lokomotivy mivaly
na pravé strané lokomotivni bud-
ky také tzv. vale¢né oznaceni. To
fimskou ¢islici ve jmenovateli
zlomku vyjadfovalo pocet spra-
zenych ndprav, v nadem piipadé
SV

Déle ma néasledovat ¢iselny
udaj, ktery kdysi znamenal zatéz
vlaku v tundch, kterou lokomo-

Foto: AUTOR

nosti pod zlomkovou ¢&irou ve
vale¢ném oznadeni neni nic kon-
krétniho, ale ,A9“ se tam teore-
ticky objevit mohlo. Ob¢as mu-
sim zvédavcim vysvétlovat, jak
pravé popsand kombinace vznik-
la, ale otevieny nesouhlas si zatim
nikdo vyjadfit netroufnul.
»Stojedendctka $lechti¢na“ hraje
uspésné hlavni role nejen v pred-
stavenich o bitvach z prvni vélky,
ale md vybaveni i pro 2. svétovou

valku. Vojenské historické sku-
piny spolu celostatné spolupra-
cuji a mésto Plzen se do valec-
nych déjin prece jen vice zapsalo
rokem 1945. Problém, jak loko-
motivu kamuflovat do obdobi
konce posledni svétové valky,
se fesil snadno a zndmy symbol,
bilé ,.V* priSel na dymni¢ni dvete
lokomotivy. Takové oznaceni za
valky lokomotivy opravdu mély,
ale spis to byly stroje, s nimiz jez-
dili fanati¢ti pfiznivci némecké
fide.

Nezbylo tedy, nez lokomotivu
zafadit do némeckého oznacova-
ciho systému. U némecké Zzelez-
ni¢ni spravy DRB ale ve skute¢-
nosti Zadnou podobnou lokomo-
tivu neméli. Jen v NDR v padesa-
tych letech jezdila krétce ptivodem
francouzska lokomotiva, shod-
ného usporadani dvojkoli, ozna-
¢end jako 08 1001 DR. Pro 475.111
bylo zvoleno oznaceni 09 1011.

Skute¢nou fadu 09 DRB, ktera
uz byla ve vyrobé, zni¢ilo bom-
bardovani. Proto jsme podle né-
mecké praxe zvolili oznaceni az
v nésledujici tisicovce inventdr-
nich ¢isel a opét vypoditali, jak by
mohla byt znacena lokomotiva,
vyrobena jako jedendctd v poradi
inventdrnich cisel. S obéma po-
psanymi oznacenimi se lokomo-
tiva uz pét let ucastni mnoha akci,
vefejnosti kladné hodnocenych
a hojné navstivenych.

Musim dodat, Ze Zadny rakous-
ky ¢i némecky ptiznivec lokomo-
tiv, ktery lokomotivu 475.111 spat-
til prezna¢enou do cizich oznaco-
vacich systémd, nikdy neprotes-
toval. Naopak, vzdy jsme se spo-
le¢né zasmali, jak jsme si s historii
pohrdli a je$té pobavili tisice di-
vakil vojensko-zelezni¢né-histo-
rickych predstaveni. Mezi obecen-
stvem se obcas najde i néjaky ten
drobny sponzor, jindy budouci
spolupracovnik historické ¢i redlné
Zeleznice, takze se jednd jen o krok
k celkovému prospéchu vsech
zdlastnénych.

Oslavy 110 let trati na Dob¥ris

PETR PAVLIK

V sobotu 22. 9. 2007 uplyne
na den piesné 110 let od chvile,
kdy se poprvé vydal vlak na svoji
pout udolim bojovského potoka
pod tdpatim Brd z Prahy do
Dobiise. PFi této prileZitosti
ptipravily Ceské drahy ve spolu-
praci s produkéni agenturou
CI-5 a dal$imi partnery diistojné
oslavy pfipojeni regionu Dob-
Fisska na Zelezni¢ni sit. Osobni
zastitu nad vyse uvedenou osla-
vou prevzal ing. Jerome Collo-
redo-Mannsfeld.

Trat z Modfan do Méchenic
a Dobti$e byla zprovoznéna pred
110 lety. Jeji stavebni délka ¢inila
39,6 km. Stavba byla zahijena
v listopadu 1895 podnikateli sta-
veb panem Osvaldem Zivotskym
a panem J. Hrabétem. Dopravni
zdzemi Dobii{Se bylo pro Zeleznici
velmi vyznamné. Tehdejsi panstvi

Velice pekny fotopostreh poslal Zdenék Severa z Ostravy. Je to poeticky pohled na Zelezni¢ni tehniku, ktery umocriuje duha v po-

zadl. Prosté pohddka. .. Fotografovano v Jablunkové Navsi 23. ervna v 19 h po bource.

knizete Josefa z Colloredo-Mann-
sfeldu zaujimalo témér 25 000 hek-
tarti a bylo na ném ¢trnact zemé-
délskych dvort. Rozloha pan-
skych a selskych lesti zajistovala
Zeleznici trvalou prepravu dfeva.

Ke 110. vyroci trati Praha Modrany—Dob-
1 vytvoril prileZitostné razitko Ing. Jii Vo-
rel.

Po vybudovani Zeleznice doznalo
Dobtissko zna¢ného hospodarskeé-
ho, politického a kulturniho roz-
voje.

Nejslavnéjsi obdobi prozila
tato zndma trat, nazyvana Expres
Praha-Pafiz-Dobti§ po vzniku
prvni samostatné Ceskoslovenské
republiky ve 20. a 30. letech mi-
nulého stoleti. Podobné jako na
sousednim Posdzavském Pacifiku
vyrazelo i pod Brdy za dobro-
druzstvim takové mnozstvi cestu-
jicich, Ze az 12vozové soupravy
drevénych vozu 3. tridy vlaku jez-
dicich v pfepravni $pi¢ce jeden za
druhym nestacily.

Neékteti z trempt odmitali ces-
tovat v pfeplnénych vozech a ces-
tovali na stfechach a naraznicich
Zelezni¢nich vozt. V prudkém
stoupani v tdoli bojovského po-
toka zase byl ¢as z tézkého dlou-
hého vlaku vystoupit a projit se le-
sem, pripadné trempové ze sran-
dy strojvedoucimu ,pomdhali®
a vlak i tla¢ili. Po roce 1948 histo-
rie traté z ¢asti koresponduje se
snahou Prazanu utéci z tehdejsi
budovatelské $edi do romantické-
ho okoli traté. Dnes trat CD &islo
210 zajistuje kromé zakladni do-
pravni obsluznosti regionu i do-
pravu cestujicich za sportem a od-
dechem.

Dne 22. zat{ 2007 vyjede v 9.58 h
z nddrazi Praha Branik nostal-
gicky parni vlak. V cele soupravy
historickych vozi 3. t¥idy pojede
parni lokomotiva 434.2186, ve
vlaku bude déle zafazen salonni

viz prezidenta T. G. Masaryka,
viiz 1. t¥idy, sluzebni vaz pro pre-
pravu kol a kocarkd a vaz bufe-
tovy, kde bude mozno kromé ob-
Cerstveni zakoupit mnoho upo-
minkovych predmétt vydanych
u prilezitosti oslav 110 let této
traté.

V Zzelezni¢nich stanicich Meé-
chenice, Mni$ek pod Brdy, Dob-
Fi§ a Vrané nad Vltavou je piipra-
ven bohaty kulturni program,
dramaturgicky spojeny s historif
traté.

Stanice Méchenice (od 10.40 do
11.50 h) svym programem piipo-
mene doby, kdy okoli Méchenic
bylo pro Prazany romantickou
pustinou s moznosti dobrodruz-
nych trampskych a vodackych vy-
prav. Vltava se rdzem zménila
v mysli ,, mofskych vlkd“ v Siry
ocedn a tehdej$i trapefi vnimali
podbrdské pahorky jako upati
kanadskych velehor, coz priblizi
v textech trampskych a vodackych
pisni skupina Eldorddo a vini pa-
ry, uhli a klapot kol skupina Viak
na Dobfis. Zivé obrazy s tramp-
skych déjin bude davat divadélko
Reseto.

Vyznaénou stanici Dobti§ bude
v dobé od 12.50 do 14.10 h repre-
zentovat historickd vystava vyvo-
je a soucasnosti drazni a zelezni¢-
ni dopravy, spojena s prijezdem
vyzna¢nych historickych hosti
a lehkym hudebnim podkresem.

V Mnisku pod Brdy bude za-
stavka parniho vlaku v dobé od
14.40 do 15.40 h vyplnéna ptipo-
menutim absurdity az nesmyslné

budovatelské doby, jez priméla
¢esky narod k vytvofeni malych
individudlnich svéta jakozto tni-
ka z budovatelské $edi. Formou
této vypovédi bude humornd
nadsazka.

Setkdte se s fiznou budovatel-
skou dechovkou, ale i s rokenro-
lem.

Na nadrazi ve Vraném nad
Vltavou bude program v dobé od
16.20 do 17.30 h vénovan 100. vy-
ro¢i skautingu a vyro¢i ¢eského
nestora tohoto hnuti Jaroslava
Foglara.

Do Prahy Branika se parni vlak
navrati v 17.50 hod.

Predprodej zpétecnich jizde-
nek a mistenek je mozny na nad-
razi Praha Branik (denné od 7 do
18 hodin). V cené jizdenky je za-
hrnut i program ve vyjmenova-
nych stanicich. Déti do 6 let se
vezou zdarma bez ndaroku na
misto k sezeni. Déti od 6 do 15 let
formace v Zst. Praha Branik na
tel. 224 628 853.

E-mail: paviik@epos.cd.cz,

www.parnijizdy.ic.cz

Tarifni podminky
cena  specifikace
300,-  Zpate¢ni jizdenka
Praha-Dobfi§ a zpét
20,- Mistenka
(pouze v predprodeji

v zst. Praha Branik)

Sleva pro déti

od 6 do 15 let

Zdarma Déti do 6 let bez naroku
na misto k sezeni

50 %

Jan Predota z Volyné pohotové zachyti

L

M 1 v L
18. ¢ervence byka-hazardéra na prejezdu

v zastdvce MikulaSovice stred pouhych 5 minut pred prijezdem viaku. Ale spis to
vypada, jako by to byl viil — jinak by tam tak hloupé nestal...





