Situaéni mapka konéspFeZni Zeleznice
Budéjovice - Linec

#J # Roudné
#st. @ Doudleby
J
Cesky
Kruml
2st. Kaplice
Rychnov nad
nad Vitavou
" | opoldschlag
\‘ Kerschbaum
J
trasa konésprezné drahy Freistadt

trasa lokomotivni drahy

trasa zemske silnice

hranice

AUTORKA (©) Tafana Jesetova

Zdroje informaci:
Johann Brunner, Ivo Hajn. Lexikon konéspreznich Zeleznic (2007)
A y 4)

z
Milo$ Svoboda. Zagalo to konéspiezkou (1968)

www.cd.cz/jiznicechy

NCB_letak_konezprezka_historie_DL_198x210_v03.indd 1

Y. Ceské Budgjovice

Konésprezka

C. Budéjovice
— Linec
}a_w

Stiipek z historie nasi nejstarsi Zeleznice

Y ¢
NOSTALGIE

Konéspiezné Zeleznice

e
@)

06/08/15 16:50



Myslenka o propojeni dvou vodnich cest - Dunaje a Vitavy - je stara
vzdaleny sotva 35 km, ale jejich spojeni umélou vodni cestou brani
vysoké pohofi. Piesto vznikl prvni takovy doloZeny plan jiz v roce 1375
z vlady krale Karla IV! Nez se v$ak myslenka spojeni fek naplnila,
uplynula v nich spousta vody...

BYLA ZA TiMm sUL

Vodni cesta v podobé znamého
Schwarzenberského plavebniho kanalu
vznikala na konci 18. a pocatkem 19. stoleti
podle projektu Josefa Rosenauera a slouzila
k plaveni dieva neuvéfitelnych 170 let. To

je v8ak jiny pribéh... Za potiebou vhodné
cesty po sousi stala preprava soli do Cech
ata si jak zndmo s vodou moc nerozumi.
Doprava po kolejich se proto pfimo nabizela
a ptivodni poslani Zeleznice se skute¢né
naplnilo - v prvnich letech tvorila pfeprava F A Gerstner
soli vice, nez polovinu provozu na trati. AUTORKA © Taténa Jesetov

PRUKOPNICI A JEJICH NASLEDOVNICI

Prvni Zelezniéni plany na spojeni Vitavy a Dunaje pochazeji z roku 1808
avypracoval je Frantisek Josef Gerstner, profesor matematiky a mechaniky
a feditel prazskeé polytechniky. Realizaci povéFil svého syna, Frantiska
Antonina Gerstnera, profesora praktické geometrie, ktery se poté stal
stavbyvedoucim Zeleznice. Pro stavbu Zeleznice byla vytvorena akciova

,C. k. prvni privilegovana Zelezniéni spolecnost”, jiz F. A. Gerstner
podstoupil své privilegium. Samotna stavba traté na useku z Ceskych
Budsgjovic do Tresnovce (Kerschbaumu) zapogala v roce 1825. V nedalekém
Rimové si zfidil F. A. Gerstner v mistnim zame¢ku svou kancelar. Avsak

driv, nez se F. A. Gerstner ujal stavby, vydal se do Anglie, kde v té dobé

jiz konéspieznou Zeleznici provozovali, aby pochopil princip a provoz
konéspiezky. Ziejmé i diky témto zkuSenostem pak peclivé dodrzoval jim
stanovenou zasadu, ktera se velice vyznamnym zpiisobem zapsala do
zeleznitnich staveb po celém svété:

»2eleznd silnice nesmi prirvy a prohlubeniny obchazet, nybrz prekracovat,
pokud mozno piimou €arou, a nikdy nesmi ztracet jednou dosazené vysky“.
Traf dosahovala priimérného stoupani z €. Budéjovic do Kerschbaumu 5
promile.

| kdyz tato novinka pfinesla rozvoj Zeleznici jako takové, byla i jednou

z piitin, Ze doslo k zdsadnimu prodraZeni stavby (pivodni rozpoget na
vystavbu trati byl 1 000 000 zlatych a byl prekrogen o vice nez 60 %).

Z téch dalsich pficin uvedme alespon piili§ nakladny zplisob vystavby
naspu, ktery se pak nakonec neosvédcil. Ale i to je ziejmé jedna z prekazek,
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se kterou se prikopnici musi na své cesté za inovaci potykat. A tak i kdyz
byla roku 1828 uvedena do provozu severni &ast trati z Ceskych Budéjovic
do Kerschbaumu, musel Gerstner odstoupit a své misto pienechat Matyasi
Schonererovi, ktery stavél levné a héhem 4 let dokongil stavbu jizni ¢asti
trati, az do Lince. Cas vsak provéfil spravnost tvah F. A. Gerstnera, kdy? pfi
prestavhé trati pro parni provoz byl jim postaveny usek z velké ¢asti vyuZit,
ato pravé diky jim dodrzované zasadé. Usek traté stavény Schonererem
musel byt pietrasovan. Nyni by se tedy dalo fici, ze po ¢eském tizemi
jezdime vlastné po konéspiezce dodnes.

STRUCNE DEJINY PROVOZU

« Na celém tseku z Ceskych Budgjovic do Lince (Urfahr) byl zahajeny
1. srpna 1832.

« Délka celé trati byla 129 kilometrd.
* Rozchod tfi a piil stopy (tj. 1100 mm).

* Na trati bylo 5 prepfahacich stanic (Holkov, Bujanov, Kerschbaum,
Lest a Oberndorf) a 46 straznych domkd. Nachazely se zde pijimaci
budovy, obydli zaméstnanci, kolny pro zboZi a pro vozy, staje pro koné.
V pohotovosti bylo pripraveno 800 koni, 762 nakladnich a 69 osobnich
voz(l.

« Cesta konéspiezkou trvala 14 hodin, véetné hodinové prestavky
v Kerschhaumu, kde se nachazela presna polovina trati, a cestujici zde
mohli poobédvat.

« Rychlost osobniho ,vlaku“ byla 12-15 km/hod.
* Rychlost nakladniho ,vlaku® 3-4,5 km/hod.

« V prvnim roce provozu bylo na Budgjovické linii pfepraveno 2 379
cestujicich. Po zprovoznéni Gmundenské linie v nasledujicim roce,
stoupl pocet piepravenych cestujicich na 47 045.

* V nakladni piepravé bylo po Budéjovické linii prepraveno 24 596 tun
zbozi, po otevieni Gmundenské linie stoupl pocet témér pétindsobné.

Jeden kan utahl naklad az 30x tézsi po Zeleznici nez po silnici.

Most na konéspieZce u Holkova
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